DNIT

CADERNO DE ATENDIMENTO AO PARECER TECNICO N°
02001.000063/2016-38 COTRA/IBAMA DE 12/01/2016

Ementa: Analise de documentacdo referente ao projeto de engenharia da 2 @ Ponte
Brasil-Paraguai e do Acesso na diretriz da BR-277/PR, em
complementacdo ao Parecer Técnico n 02001.000063/2016-38
COTRA/IBAMA

A introducdo do referido Parecer afirma que a documentacdo em atendimento as
condicionantes das Licencas Prévias - LPs n® 378/2010 e 510/2015 e do PBA, protocolada
em 28/08/2015 anexa ao Oficio n® 1528/2015-CGMAB/DPP, foi analisada pelo Parecer
Técnico n° 02001.004403/2015-38 COTRA/IBAMA.. O projeto de engenharia ndo foi
analisado, ensejando este parecer em especifico.

O presente parecer complementara o anterior com as analises pertinentes, em atendimento
as condicionantes afins das licencas e da legislacdo pertinente, referentes ao projeto.
Acrescentamos que além dos documentos analisados no referido Parecer foi protocolado
junto a esse IBAMA no dia 15/01/2016 por meio do OF. n® 74/2016/CGMAB/DPP/DNIT
uma ultima versdo do Plano Basico Ambiental, contendo as informacBes de projeto
solicitadas no Parecer Tecnico n° 02001.004403/2015-38 COTRA/IBAMA.

Juntamente com a nova versdo do PBA foi protocolado um novo Inventario Florestal e
uma defesa técnica acerca da versao protocolada.

O presente Caderno de Atendimento se ateré ao topico 11. ANALISE.

a) Andlise das Condicionantes LP n © 378/2010 pertinentes ao projeto de
construcdo da 22 Ponte Internacional:

5 . Em 13/11/2015 , foi protocolada no IBAMA , por meio do Oficio n°
2002/2015/CGMAB/DPP, a seguinte documentacdo: Volume 1 - Relatério do Projeto e
Documentos para Licitacdo, Volume 2 — Projeto de Execucdo, Volume 3A - Estudos
Geotécnicos e plantas do projeto de implantacdo do canteiro de obras (rede de utilidades
e de drenagem interna), todos referentes a elaboragdo do “Projeto Basico e Executivo de
Engenharia para Construcdo da Ponte Internacional sobre o Rio Parana ligando o Brasil
(Foz do Iguagu) e o Paraguai (Presidente Franco), na Rodovia BR-277/PR — Lote A -
Ponte, km 15,00 ao km 15,76”. Toda a documentacdo data de novembro de 2012,
tratando-se, portanto, de material que viria a subsidiar a licitagdo das obras para a
construcdo da ponte. 6. Na documentacgéo protocolada em 18/11/15, o DNIT apresentou
esclarecimentos quanto ao modo de contratacdo e execucdo do projeto de engenharia,
informando que as obras para a construcdo da ponte foram licitadas e contratadas pelo
Regime Diferenciado de Contratacdo, na modalidade integrada (RDCi), na qual a
contratada se responsabiliza por elaborar os projetos basico e executivo de engenharia,
além de executar as obras. E informado ainda que o DNIT utilizaria como base para a
licitagcdo o projeto encaminhado ao IBAMA em 13/11/15, com os complementos em CD
anexo. 7. Seguem, abaixo, as analises das condicionantes da LP n ° 378/2010 da Ponte
com base nessa documentacao apresentada.
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Condicionante 2.1: Apresentar cronograma fisico do empreendimento, incluindo
cronograma de implementacdo dos Programas Ambientais, que deverdo ser detalhados
e apresentar carater executivo.

8. No PT n° 02001.004403/2015-38 COTRA/IBAMA, registrou-se que a fase de obras
ter4 duracdo de 28 meses, de acordo com o cronograma informado, porém as atividades
de construcdo se iniciardo a partir do 4° més. Assim, reitera-se a orientacdo de que,
quando da adequacdo dos cronogramas em cada um dos programas do PBA, devem ser
contemplados os periodos de planejamento e de operacdo no detalhamento das atividades,
uma vez que alguns preveem agdes para essas fases.

9. Cabe, no entanto, a atualizacdo prévia do cronograma junto ao IBAMA, se for passivel
de alteragdes/adequacOes quando da reapresentacéo do PBA.

Condicionante 2.2: Apresentar o projeto executivo da obra aprovado pelo DNIT, com o
devido detalhamento das eventuais unidades de apoio administrativo e industrial e
canteiros de obras, incluindo: planilha de terraplenagem com os volumes de corte, aterro
e bota-fora; alternativas locacionais das jazidas que fornecerdo material para a
construcdo da ponte, identificadas em mapa com escala adequada; locais de bota-fora e
areas de empréstimos a serem usados durante a implantacdo do empreendimento.

i: projeto aprovado pelo DNIT:

10. Em 13/11/15, foi apresentado ao IBAMA o “Volume 1 — Relatério do Projeto e
Documentos Para Licitacdo, referente a elaboracdo do Projeto Basico e Executivo de
Engenharia para Construcéo da Ponte Internacional sobre o Rio Parana ligando o Brasil
(Foz do Iguagu)”, com os seguintes arquivos digitais salvos em CD: 1 — Relatorio Projeto
Bésico e Documentos Para Licitacdol; 2 — Projeto de Execucdo2; 3 — Memodria
Justificativa; 3A — Estudos Geotécnico; 3B — Memdria de Calculo, 3C — Estudos de
Trafego; 3D — Projeto de Desapropriacdo; 3E — Relatério Final de Avaliagdo Ambiental;
3F — Estudos Hidrologicos3.

11. Consta da documentacdo protocolada em 18/11/15, além de um relatério anexo com
o atendimento as condicionantes da LP, o seguinte material: Volume 2 — Projeto de
Execucdo (Lote A), Volume 3A - Estudos Geotécnicos e plantas do projeto de
implantacdo do canteiro de obras (rede de utilidades e de drenagem interna), todos
referentes a elaboracdo do “Projeto Basico e Executivo de Engenharia para Construgao
da Ponte Internacional sobre o Rio Parana ligando o Brasil (Foz do Iguagu) e o Paraguai
(Presidente Franco), na Rodovia BR-277/PR — Lote A - Ponte, km 15,00 ao km 15,76”.
12. A documentacdo data de setembro e novembro de 2012, tratando-se, portanto, de
descricdo do conteudo especifico dos componentes referentes ao Relatorio de Projeto
Executivo, a ser detalhado pela contratante responsavel pelas obras. No relatério de
atendimento das condicionantes da LP da Ponte de novembro de 2015, o DNIT indica
que as informacdes necessarias para atendimento estariam no material anexo ao Oficio n°
2002/2015-CGMAB/DPP de protocolado em 13/11/15.

13. A analise de todo material apresentado é detalhada a seguir.

ii: Detalhamento das unidades de apoio, industrial e canteiro de obras da ponte:

14. Com relacdo ao canteiro de obras previsto para a construcdo da ponte, tece-se as
seguintes consideragoes:

o Na prancha DE-BR.277.PR-006-742-116-2501_A, consta croqui e imagem com
a localizacdo do canteiro. Falta indicar: os limites da Faixa de Dominio, da APP do Rio
Parana e a area total do canteiro principal (legenda esta incompleta) que possa ensejar na
supressao de vegetacdo, incluindo a area de “possivel expansdao”. Cabe ainda confirmar a
sua inclusdo na faixa de dominio e no rol de areas de apoio a serem incluidas na licenca
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de instalacdo do IBAMA, bem como indicacdo da sua planta no projeto geométrico da
rodovia;

o (Planta feita, entretanto com apresentacdo do canteiro fora da faixa de dominio.
Caso o canteiro seja alterado e inserido dentro da faixa de dominio, devera encaminhar
uma serie de detalhamentos ao IBAMA.)

o Confirmando-se a presenca do canteiro na faixa de dominio do empreendimento
devera ser incluido no PBA, no ambito do PAC, programa de desmobilizacdo de areas de
apoio;

Resposta: As solicitacdes foram apresentadas no Caderno de Plantas enviadas ao
IBAMA no dia 15-01-2016. Cabe ressaltar que , mesmo o canteiro estando localizado
fora da area de dominio, o Plano Ambiental para Construcdo previu objetivos, metas,
indicadores e atividades para desmobilizacéo das &reas de apoio e das areas-fonte.

o Quanto a rede de agua e esgoto, ndo esta claro qual sera a fonte de abastecimento
e 0 ponto de lancamento/destinacdo, respectivamente (se sera ligado as redes municipais,
ou a pogo/fossa);

Resposta: Quanto a rede de agua e esgoto, como o canteiro esta localizado fora da faixa
de dominio, as informagBes serdo prestadas ao Orgdo licenciador no ambito do
licenciamento ambiental complementar.

o Quanto a drenagem, falta indicar o desague da rede proposta; também, ndo esta
claro se contempla a oficina mecénica e suas instalagdes. Indicar estruturas como caixa
de separacao agua/oleo e destinacédo do efluente.

Resposta: Quanto a drenagem, como o canteiro esta localizado fora da faixa de dominio,
as informacOes serdo prestadas ao orgdo licenciador no ambito do licenciamento
ambiental complementar.

iii: planilha de terraplanagem:

15. O DNIT alega que o empréstimo de material para a construcdo da ponte ainda néo foi
avaliado, e que escavacdes serdo necessarias apenas para a execuc¢do das fundacdes e dos
apoios da ponte, em fase final de avaliacdo. Estes dados serdo apresentados
posteriormente.

16. Esclarece ainda que o encabecamento da ponte estard contemplado no contrato para
as obras de construcdo do acesso a ponte, na diretriz da BR-277/PR. No entanto, na
documentacdo apresentada relativa ao projeto do acesso, ndo ha maiores especificacdes
sobre a terraplanagem e a drenagem nos encabegcamentos.

17. Cabe entdo a apresentacdo dessas informacdes, bem como especificar qual serd o nivel
de intervencdo na APP do Rio para a construcéo da ponte e do seu encabecamento.
Resposta: No Caderno de Plantas protocolado em 15-01-16 consta o detalhamento da
drenagem na obra de arte especial assim como a delimitacdo da area de apoio a ser
utilizada para construcdo da ponte e de seu encabecamento. Ademais, segue em anexo
digital planta "DNIT-IBAMA-013-00", a qual exibe a localizagcdo das quatro areas de
alargamento e dos dois canteiros de obra existentes na obra.

iv: alternativas locacionais para jazidas, areas de empréstimo e bota-foras:

18. Foram indicadas no projeto (Vol 3A -Estudos Geotécnicos - Lote A _RA Proj.
Executivo, pagina 84) diversas areas que apresentam potencialidade no fornecimento de
materiais para a constru¢cdo da ponte. O DNIT justifica que as areas indicadas
preliminarmente serdo utilizadas prioritariamente quando do detalhamento do projeto.
19. Ndo foram indicadas areas como de bota-fora do material a ser escavado ou dragado
para as fundac¢bes. Como caminhos de servigo de acesso da &rea onde sera construida a
ponte até o canteiro, consta apenas a indicacao de 580 m de estrada de servico existente,
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as margens do Rio, e 1600 m na Alternativa A, coincidente com a Av. Aracaju (Fonte:
Google Maps).

20. No arquivo que trata dos estudos geotécnicos, consta apenas diagrama unifilar com a
indicacdo da estaca que da acesso a cada uma das jazidas.

21. N&o foi apresentado poligono georreferenciado das areas. A lista com as areas de
apoio ndo deixa claro se cada uma estara ou ndo nos limites da faixa de dominio, o que
deve ser esclarecido, apresentando, no minimo, a sua localizacdo com relacédo a faixa de
dominio.

Resposta: O poligono georreferenciado das areas foi apresentada no volume protocolado
em 15-01-16. As informac0es apresentadas para as areas-fonte e de bota-fora de material
dizem respeito ao empreendimento como um todo, ndo sendo divididas por lotes.
Conforme representado em planta o caminho de servico das obras da ponte sera o proprio
leito estradal. Ademais, segue em anexo digital planta "DNIT-IBAMA-013-00", a qual
exibe a localizacéo das quatro areas de alargamento e dos dois canteiros de obra existentes
na obra.

Condicionante 2.3: Para subsidiar a emissao da necessaria Autorizacdo de Supressao
de Vegetacdo o empreendedor devera apresentar:

* Quantificagdo da vegetagdo a ser cortada na obra considerando cada tipologia vegetal
e seu estagio de sucessdo ecoldgica, incluindo mapeamento em escala adequada

* Censo das espécies protegidas e ameacgadas ao longo da AID (que pode ser integrado
ao programa de resgate da flora acima abordado);

* Determinar espécies bioindicadoras para o ecossistema afetado pelo empreendimento;
* Planta, em escala adequada, das cabeceiras das pontes com a demarcacdo das
respectivas Areas de Preservacdo Permanente — APP (definidas de acordo com a
legislacdo ambiental vigente), sendo que as intervengdes nestas APP deverdo estar
devidamente quantificadas.

22. Em 12/11/15, por meio do Oficio n°® 906/2015/DPP. foi protocolada documentagéo
referente ao inventario florestal. No entanto, em 08/12/15, conforme discutido em
Reunido com o DNIT, o inventario florestal entregue foi devolvido, tendo sido orientado
o empreendedor dos quesitos para a sua devida elaboracéo.

23. Assim, ainda cabe a reapresentacdo do Inventéario, com a devida localizacdo das
APP’s no projeto, demais solicitagdes desta condicionante, bem como todas intervengdes
previstas que ensejarao a supressao da vegetacao.
Resposta: Foi protocolada em 15-01-2-16 uma nova versdo do Inventario Florestal e
também uma defesa técnica para anélise de consideracao.

b) Analise das Condicionantes LP n ©510/2015 (acesso) pertinentes ao projeto:

24. Foi protocolado, em 14/09/15, por meio digital, cdpia do anteprojeto em arquivo
shapefiles, constando ADA, AID, All, Alternativas 1, 2 e 3, fragmentos florestais,
unidades de conservacdo. N&o constavam camadas a indicar as estruturas construtivas
como cortes e aterros, obras de arte etc.

25. Em 18/11/15, foi entregue nova versao do projeto, agora denominado “Projeto Basico
e Executivo de Engenharia para Construcdo de Ponte Internacional sobre o Rio Parana
ligando o Brasil (Foz de lguagu) e o Paraguai (Pres. Franco), na Rodovia BR-277/PR —
Lote B — Liga¢dao Rodoviaria”.

26. Seguem, abaixo, as analises das condicionantes da LP n ©510/2015 do acesso a Ponte
com base na documentacédo apresentada.
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Condicionante 2.1: Apresentar o Projeto Executivo completo em meio digital, conforme
disposto no art 19° inciso Il do Decreto 99.274/1990.
a) Apresentar, em meio impresso, apenas a planta baixa e perfil longitudinal (com projeto
de drenagem), plotado sobre imagem aérea ou ortofotocarta atual, em escala adequada,
contendo no minimo as seguintes informagoes:
27. Foram apresentadas as pranchas impressas do projeto geométrico, com perfil
longitudinal plotado sobre imagem, datadas de 06/2012, na escala H = 1.200 e V = 1:200.
Ndo foram informadas a fonte e a data de captura da imagem. Ademais, algumas
intersecGes com vias secundarias (ruas, estradas rurais etc) foram representadas somente
parcialmente no projeto geométrico, sem elucidar como se dara a integracdo ou
restruturacdo do novo acesso com essa malha existente. Dessa forma, deve ser
apresentado o projeto geométrico dessas intervencdes, considerando ainda as seguintes
observagoes:
(@) Prancha 05: Diminuir area de supressdo da intersecdo viaria. Deve ser apresentada
proposta de alternativa locacional ou justificar a impossibilidade.
(b) Prancha 06 e 07: Diminuir area de supressdo da intersecdo viaria. Deve ser
apresentada proposta de alternativa locacional ou justificar a impossibilidade. O projeto
atual esta sobreposto a um curso hidrico, ao qual propde canalizacdo, e a um acude. Deve
ser apresentado o restante da intersecdo rodoviaria no projeto geométrico, mostrando sua
integracdo a Av. das Cataratas. O Projeto de Drenagem prevé a destinacdo da agua
drenada da rodovia para o curso hidrico. Deve ser informado quais medidas estruturais
estdo previstas para manutencdo da qualidade da &gua e prevencdo de acidentes com
cargas perigosas, tendo em vista se tratar de um afluente do Rio Iguagu;
(c) Prancha 07 e 08: Solicita-se que seja reduzida a extensdo dos Alargamentos 03 e 04
em funcéo dos fragmentos florestais;
(d) Prancha 09, 10 e 11: Verificar existéncia de banhado na area diretamente afetada. Foi
identificada area de solo mole em certos trechos representados nas pranchas, cabendo
revisao da solucdo de aterro. Esta fisionomia devera ser confirmada no inventario;
Em relagdo a fitofisionomia local, a mesma foi confirmada na nova versdo do Inventério,
como sendo floresta estacional semidecidual.
Resposta: A justificativa encontra-se no produto protocolado em 15-01-2016. Ademais,
informamos:
Quanto aos itens a) e b), referentes as intersecBes, temos a esclarecer que a geometria das
intersecdes foi definida tanto atraves da analise dos dados do projeto quanto apds a visita
técnica em campo. Assim, 0 projeto das intersecBes foi definido a partir de analise do
trafego, da faixa de dominio da rodovia, e de consideracdes socioeconémicas envolvendo
0 impacto na seguranca do transito. Para que o veiculo-tipo de projeto identificado na fase
de estudos de trafego (Semi Reboque - SR) conseguisse realizar as manobras nas
intersecGes com seguranca foi necessario a adocdo dos raios minimos conforme
estipulado no normativo do DNIT. Além disso, foi analisada a manobra de tal veiculo
dentro dos raios de giro através de software especifico para a finalidade e a andlise do
nivel de servico nos diversos ramos das interse¢des. Os seguintes critérios também foram
levados em consideracdo: capacidade; continuidade da via; uniformidade de padrdes de
saida; saidas simples antes da estrutura de separacdo de niveis; existéncia de
entrecruzamento; potencial para sinalizagéo; custo; disponibilidade de faixa de dominio;
potencial para construgdo por etapas e compatibilidade com o meio ambiente. Dessa
forma, entende-se que as concepgOes adotadas para as intersecdes na elaboracdo do
projeto foram as que conseguiram compatibilizar melhor estas variaveis. Assim, ndo é
possivel diminuir as areas de supresséo das intersecdes de forma a satisfazer os demais
critérios técnicos e econdmicos do projeto.
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Ainda no item b), esclarecemos que o projeto de drenagem prop0e canalizagéo de curso
hidrico, nas interferéncias entre cursos hidricos e a rodovia estdo sendo utilizados bueiros
para transposigdo do aterro da rodovia e canais de concreto, abertos, em corta rios ou
entre bueiros. Com relacdo a prevencdo de acidentes com cargas perigosas, em
atendimento a Instrugdo de Servigo 1S-246 - Elaboracdo do Componente Ambiental dos
Projetos de Engenharia Rodoviaria, a qual destaca que, para as interferéncias com o0s
mananciais destinados ao consumo humano devem ser projetados dispositivos de
protecdo a fim de evitar ou mitigar os impactos decorrentes de possiveis sinistros com o
transporte rodoviario de produtos perigosos, o projeto de engenharia prevé a instalagdo
de caixa de retencédo de liquidos perigosos na extremidade da cabeceira da ponte sobre o
Rio Paraguai. Em relacdo ao acesso, segundo EIA/RIMA, nédo foram identificados
mananciais de abastecimento ao longo do trecho. Neste contexto as estruturas de
drenagem previstas nesse projeto visam minimizar interferéncias nos corpos hidricos.
Quanto ao item c), que trata da reducéo da extensao dos Alargamentos 03 e 04, reiteramos
que a adocdo dos alargamentos de corte foi necessaria para completar os elevados
volumes de aterros demandados na implantacdo do acesso a ponte e Aduanas, localizados
mais ao inicio do trecho. Em visita técnica realizada ao local observou-se que as areas de
empréstimo disponiveis dentro da faixa de dominio ndo contemplavam na totalidade esses
volumes necessarios pois ja estavam sendo exploradas. Assim, as alternativas para
solucionar tal problema estavam em buscar novas areas de empréstimos fora da faixa de
dominio que demandaria DMTs elevadas, aumentando substancialmente o custo do
projeto, ou buscar locais que pudessem ser executados alargamentos dos cortes dentro da
faixa de dominio projetada. A primeira alternativa foi desconsiderada por ndo haver nas
proximidades outras areas disponiveis para serem exploradas. Assim, do ponto de vista
técnico (material com caracteristicas geotécnicas conhecidas e aprovadas) e econémico
(diminuic&o dos custos principalmente pela reducdo das DMTSs) o alargamento dos cortes
foi a alternativa mais indicada para a situacdo analisada. Além disso, por se tratar de uma
implantacdo de um novo trecho rodoviario (acesso), destaca-se que de acordo com 0s
normativos do DNIT (Publicacdo DNIT/IPR 742/2010) para os trechos a serem
construidos em terrenos virgens, é necessario que se faca a remocéo, antes de qualquer
operacdo de terraplenagem, de todas as espécies vegetais e também da camada superior
do terreno (camada vegetal) de caracteristicas geotécnicas inadequadas para fins
rodoviarios. Assim, a extensdo, largura e comprimento dos alargamentos foram definidos
considerando as diretrizes definidas nas normas técnicas e de forma a se obter o volume
necessario para completar os aterros. A diminui¢do de qualquer uma dessas dimensfes
implica em menor volume de material para a terraplenagem e a busca de novas areas de
empréstimos, que no momento nao estdo disponiveis em regides proximas aos aterros a
serem executados. Demais informag6es foram encaminhadas por meio da Nota Técnica
27/2015, de 27/04/2015.
Para o item d), acerca do solo mole identificado, informamos que no volume 1 do
Anteprojeto de Engenharia para a Construcéo do Acesso a Ponte Internacional sobre Rio
Parana, consta o item 7.3 - Estudos de ocorréncias de solos moles e cotas do nivel d'agua.
Neste item consta a descri¢do de todos os locais onde as sondagens indicaram possiveis
ocorréncias de solos moles, bem como as solugdes propostas.
Conforme as investigacOes geotécnicas realizadas, as areas de solos moles identificadas
ao longo do trecho do acesso rodoviario apresentam espessuras inferiores a 3,0 m. A
solucdo prevista no Anteprojeto considerou a remocao das camadas de solos moles e
destinagdo para bota-fora, além do preenchimento da cava com material granular (areia,
ou rachdo em alguns casos) antes da construcdo dos aterros. Tal solucdo € a mais
comumente utilizada nos projetos de engenharia rodoviaria no caso de espessuras de solos
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desta grandeza. Assim sendo, a Coordenacdo de Projetos de Infraestrutura do DNIT
entende que as solucgdes definidas no Anteprojeto de Engenharia para a construcdo dos
aterros nas areas de solos moles sdo adequadas tecnicamente, ndo havendo necessidade
de revisdo das solucGes de aterro propostas.

(e) Prancha 14: Intersecdo com sistema viario existente sem apresentacéo de solucédo de
travessia;
Resposta: Item atendido e ja justificado no produto protocolado em 18-11-15.

(f) Prancha 16: Deve ser apresentada toda a area de intervencdo da intersecdo no projeto
geomeétrico.
Resposta: item atendido no produto protocolado dia 15-01-16.

b) locacéo das areas de empréstimo, areas de deposicao de material excedente, canteiros
de obras e demais areas de apoio necessarias as obras, por meio de poligonais
georreferenciadas e quilometragem de referéncia, sendo vedada sua localizacdo em
APPs;

28. Com relacdo as areas de apoio, na documentacdo protocolada em 13/11/15, foi
apresentada planta do canteiro de obras, plotada sobre imagem aérea (prancha DE-
BR.277.PR-006-742-116-2501-A), referente as obras de construcdo da ponte, o que foi
analisado no atendimento das condicionantes da LP da ponte.

29. Para as obras de implantacdo do acesso, foi localizada a indicacdo do canteiro de obras
no diagrama unifilar (prancha DE-BR.277.PR-006-725-116-2031=A) CANTEIRO DE
OBRAS EST. 370+00,00 com é&rea estimada de 24.166 m2, a 0,16 km do eixo proposto
para a rodovia. O Projeto Executivo do Canteiro de Obra e Acampamento (volume 2,
tomo 32, pag. 781) mostra croqui de outro canteiro de obras, possivelmente referente as
obras de construcdo do acesso, indicando que seré localizado limitrofe a nova rodovia e
a Av. Maria Bubiak, préximo a sua intersecdo com a Av. Felipe Wandscheer. No entanto,
seu projeto geométrico ndo esta demarcado sobre a imagem, disposta nessa mesma
pagina, ou mesmo na prancha referente a est. 370+0,00, apenas pontualmente na prancha
com a imagem geral do tracado do empreendimento. Assim, cabe ao empreendedor
confirmar a sua inclusdo na faixa de dominio e no rol de areas de apoio a serem incluidas
na licenca de instalacdo do IBAMA, bem como indicacdo da sua planta no projeto
geométrico da rodovia.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16.

30. Quanto as Areas de Empréstimo, foram apresentadas dentre os documentos
protocolados em 18/11/2015, no vol 2 tomo 12 a 14, paginas 331 a 343, os croquis de
localizacdo das seguintes: AE-01, AE-01A, AE-01B, AE-03, AE-07, AE-07, AE-08 e
AE-09, com breve caracterizacdo. Em atendimento ao item “E”, o empreendedor informa
que ndo ha previsao de areas fonte dentro da faixa de dominio do empreendimento. Dessa
forma, as areas a serem utilizadas deverdo ser licenciadas em processo especifico, junto
ao 6rgdo estadual ou municipal licenciador, e as licencas devem ser apresentadas junto
aos relatdrios de acompanhamento de obra.

31. Foram apresentadas no Relatério de Atendimento as Condicionantes - 2a versao a
localizagio das trés possiveis Areas de Deposicdo de Material Excedente (ADME)
identificadas no projeto. Como as trés sdo localizadas fora da faixa de dominio, deveréao
ser licenciadas em processo especifico, junto ao 6rgao estadual ou municipal licenciador,
e as licengas devem ser apresentadas junto aos relatérios de acompanhamento de obra,
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sendo vedada a este projeto alteragdes que proponham a disposicdo de material excedente
nos limites da faixa de dominio, em especial em areas de preservacao permanente, areas
de banhados, fragmentos ambientais e demais areas de sensibilidade ambiental.
Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16.

32. Considerando-se a presenca de areas de apoio na faixa de dominio do
empreendimento deverd ser incluido no PBA, no &mbito do PAC, programa de
desmobilizacao de areas de apoio.

Resposta: Quanto as areas de apoio, como as mesmas estdo localizadas fora da faixa de
dominio, as informacdes serdo prestadas ao 6rgao licenciador no ambito do licenciamento
ambiental complementar.

c) representacdo da faixa de dominio, recursos hidricos existentes e suas respectivas
Areas de Preservacdo Permanente - APPs, assim como qualquer outro aspecto
ambientalmente relevante;

33. Foi apresentado em CD protocolado no dia 18/11/2015, no item 2.1 bc, imagem com
demarcagdo dos cursos hidricos e suas APPs, em escala 1:20.000, no qual € possivel
identificar que o acesso a ser implantado interceptara, no minimo, quatro cursos hidricos,
sem denominacdo. Cabe a reapresentacao desta imagem com o nome dos cursos hidricos
interceptados e detalhe em escala compativel dos pontos de interceptacdo. Esses pontos
também devem vir indicados no projeto geométrico (pranchas 1 a 16, item 2.1 a), com 0s
limites de APPs ali definidos, inclusive do Rio Parana. Possiveis areas de banhado, perene
ou intermitente, também devem ser ali demarcadas.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16.

d) projecdo dos caminhos de servicos (dentro e fora da faixa de dominio) a serem
utilizados durante as obras, acompanhada por memorial descritivo de suas
caracteristicas técnicas, ambientais e melhorias a serem realizadas, incluindo aspectos
geométricos e do sistema de drenagem. Caso seja necessaria a abertura de novas vias,
apresentar projeto geométrico e de drenagem; 34. J& havia sido considerado atendido no
Parecer Técnico n° 02001.004403/2015-38.
Item atendido.

e) para as unidades de apoio inseridas na faixa de dominio, as quais serdo licenciadas
pelo Ibama, deverd ser apresentado encarte contendo a caracterizacdo ambiental da
area e de seu entorno, acompanhada pela descricao das atividades a serem realizadas,
planta com o layout das instalac¢Oes previstas (caso houver) e planta com a conformagéo
final do terreno apos o término das intervencdes;
35. No Relatério de Atendimento as Condicionantes da LP n° 510/2015 - 2a verséo, foi
informado que ndo serdo utilizadas areas fonte na faixa de dominio, cabendo, portanto,
as orientacdes fornecidas no item c) desta condicionante.
36. No entanto, ¢ indicada no projeto e no PBA a existéncia de “alargamentos de corte”,
que representam um aumento na largura da plataforma de terraplenagem com o objetivo
de obter o volume necessario para o balanceamento de massa, enquadrando-0s, portanto,
como area de empréstimo. Ainda de acordo com o PBA “sdo previstos 4 alargamentos de
corte no projeto dos acessos a segunda ponte, todos dentro da faixa de dominio da
rodovia”.
37. Assim, estes serdo melhor avaliados pelo IBAMA quando da apresentacdo do
inventario florestal, ja que os AL 03 e 04 interferem em fragmentos significativos de
floresta estacional semi-decidual, em estagio avancado ou médio de sucessdo ecoldgica,
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respectivamente, de acordo com o EIA, estando o primeiro fragmento préximo ao riacho
tributario do Rio Iguacu.

38. O ponto 06 de levantamento da flora, constante no EIA, localiza-se proximo ao
alargamento AL-03, no eixo previsto para implantacdo do acesso. Cabe esclarecer se a
area amostrada estd na coordenada informada (25°34°13,93”S 54°32°57,06”W), a qual
ndo confere com o quadrante demarcado na Figura 25 do EIA (ao longo da Avenida das
Cataratas).

39. Em adicdo, foi possivel associar a vegetacdo afetada pelo alargamento AL-04 com o
ponto 07 amostrado no EIA. Portanto, toda a &rea com previsdo de supressao de vegetagdo
lenhosa, em especial as afetadas por esses alargamentos, devem estar contempladas no
detalhamento do inventario. Recomenda-se restringir a intervencdo por esses
alargamentos aos limites dos fragmentos ali presentes (em atencdo a condicionante 2.4 da
LP n°510/2015), de forma a preservar os remanescentes florestais.

40. Na imagem apresentada no “item 2.1 b, ¢ do Projeto Executivo foram apresentadas
as localizagBes pontuais de trés Areas de Deposicdo de Material Excedente: BF-01, BF-
02 e BF-03, distantes 2,71 km, 3,67 km, 11,54 km, respectivamente do acesso. Como
estdo localizados fora da faixa de dominio, as areas a serem utilizadas deverdo ser
licenciadas em processo especifico, junto ao 6rgdo estadual ou municipal licenciador, e
as licencas devem ser apresentadas junto aos relatorios de acompanhamento de obra. De
todo modo, é proibida a disposicdo de material excedente em APP, banhados ou de
sensibilidade ambiental.

41. Foi apresentada na mesma imagem a localizacdo pontual do canteiro de obras do
acesso (est. 370+0,00), mas ndo foi definido seu poligono georreferenciado, apenas
indicada a distancia de 0,16 km, sem deixar claro de onde essa medicéo se inicia e termina
(se seria do eixo central da rodovia a ser implantada até o limite mais préximo da area do
canteiro ou de outros pontos de referéncia). Dessa forma, caso o canteiro de obras se
localize total ou parcialmente dentro dos limites da faixa de dominio, o poligono
georreferenciado do canteiro de obras deve ser plotado sobre o projeto geométrico do
acesso e sobre imagem e deverdo ser descritas as atividades a serem desenvolvidas no
mesmo. Caso o0 canteiro de obras esteja localizado fora dos limites da faixa de dominio
devera ser realizado licenciamento em processo especifico, junto ao 6rgdo estadual ou
municipal licenciador, e as licencas devem ser apresentadas junto aos relatérios de
acompanhamento de obra.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16.Ademais, em relacdo
ao item 38 este foi ajustado, conforme solicitado. As coordenadas apresentadas no EIA
permanecem como sendo aquelas referentes ao ponto 6 (25°34°13,93”S 54°32°57,06”W).
A foto porém, foi alterada no texto conforme segue:
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(coordenadas 25°34°13,93”’S 54°32°57,06”W)

f) localizacéo e projeto das passagens de fauna;

42. Na prancha “ITEM 2.1 b,c”, foram indicadas a localiza¢ao de 4 passagens de fauna,
0 que difere do proposto no PBA (vol. Il, a. Programa de Monitoramento de
Atropelamento de Fauna, pag. 202, Fig. 38), portanto, deve ser esclarecido. No entanto,
ndo foram apresentados os tipos ou projetos das passagens propostas. A localizacéo, tipo
e detalhamento das passagens propostas devem ser acompanhadas de uma analise da
paisagem e dos dados obtidos no EIA, sendo que os projetos devem vir em destaque,
sobre imagem, numa escala apropriada.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16, conforme segue:

" 4.9. Passagens de fauna previstas

Este item 4.8. trata do atendimento as condicionantes da LP n°® 510/2015, especificamente
do item 2.1., subitem f), pagina 3 que diz respeito a localizacao e projeto de passagens
de fauna.

Das Caracteristicas do Empreendimento:
O empreendimento encontra-se localizado no municipio de Foz do Iguagu/PR, conforme
figura de localizagéo a seguir:

SAN - Setor de Autarquias Norte — Quadra 3 — Lote A
Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: (61) 3315 4000
CEP: 70.040-920 — Brasilia/DF — www.dnit.gov.br


http://www.dnit.gov.br/

g A - > 8 "™ n 2%

Figura 1. Localizacio do empreendimento. Em amarelo Area de Influéncia Direta
e em laranja Area de Influéncia Indireta. Em vermelho, local onde sera
implantada a ponte sobre o rio Parana. Na cor roxa o acesso a ponte com 14,7 km
de extensao.

A regido encontra-se em area altamente antropizada, sendo 0s remanescentes de
vegetacdo localizados na éarea de influéncia direta do empreendimento compostos por
esparsos e relativamente alterados fragmentos da Floresta Estacional Semidecidual, com

areas de aproximadamente 0,05 ha, conforme pode ser observado na figura a seguir.
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Figura 2. Fragmentos florestais na regido do acesso a Segunda Ponte. Fonte:
Google Earth, 2015.

Animais sdo atropelados ndo apenas por transitarem de modo aleatério a rodovia, mas
também pelo fato da estrada atrair algumas espécies. Os motivos sdo varios: melhores
condi¢cdes de locomocdo, oferta de alimento de boa qualidade e protecdo contra
predadores sdo apenas alguns exemplos. No levantamento de campo realizado no acesso
a Segunda Ponte, foram identificados 04 (quatro) pontos como sendo potenciais para a
travessia de animais, considerando o ambiente de transicdo e forrageamento presente na
area amostrada.

Google sarth

altitude

Figura 3. Pontos potenciais para psagem de fauna.
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Figura 4. Detalhamento dos pontos potenciais para passagens de fauna.

Foram considerados ambientes que envolvem &reas de deslocamento!, areas de
forrageamento?, areas de descanso, que, associadas a cada espécie e familia de mamiferos
avaliados, presentes na regido permitiram estabelecer os pontos apresentados na Tabela
11.

Tabela 1. Pontos potenciais de passagens de fauna.

Area de potencial passagem

Conexéo entre  de fauna silvestre de 745694.00 7168909.00
P1 ADA (1 .
fragmentos pequeno, médio (ambiente E S
de transicao)
Area de potencial passagem
de fauna silvestre de
P2 ADA Fragmento pequeno, médio porte 746094.00 7169396.00
florestal X I E S
(ambiente de transicéo e
forrageamento)
Area de potencial passagem
Campo de fauna silvestre de 746570.80 7170139.19
P3 ADA . - .
antropizado  pequeno, médio (ambiente E S

de deslocamento)

1 Ambiente de deslocamento: area ocupada por uma espécie silvestre que pode variar entre os grupos, entre 1 kmz, 30
km2 até 200 kmz.

2 Forrageamento: local onde as espécies silvestres procuram alimento para estabelecimento, reproducéo e delimitagéo
de areas (no caso de espécies territorialistas).
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Area de potencial passagem
Fragmento de fauna silvestre de

P4 ADA  florestal/campo pequeno, médio e grande el | U
. X - E S
antropizado  porte (ambiente de transi¢ao
e forrageamento)

“Figura6. Ponto 2.
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Figura 8. Ponto 4.

Para todos os pontos indicados, sugere-se Passagens Secas de fauna, tipo bueiro simples
celular com as seguintes especificacoes:

Vao Livre: Deve ser garantido um véo livre, com superficie seca, de no minimo 2,0 (dois)
metros de altura.

Largura: Deve ser garantida a largura interna minima de 2,0 (dois) metros.
Comprimento da passagem sob a Plataforma: Deve transpor a rodovia.

Inclinacéo da passagem sob a plataforma: Deve se buscar a horizontalidade aceitando-
se inclinagbes maximas de 5,0 (cinco) % em qualquer direcao.

Material: A ser definido pela projetista

Projeto: A ser definido pela projetista, com previsdo e especificagdes de manutencao
periddica, compativel com a solucdo de engenharia definida.

De acordo com informacdes obtidas no projeto de engenharia, foram elencados 0s
dispositivos apresentados nos pontos indicados para instalacdo das passagens:

SAN - Setor de Autarquias Norte — Quadra 3 — Lote A
Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: (61) 3315 4000
CEP: 70.040-920 — Brasilia/DF — www.dnit.gov.br


http://www.dnit.gov.br/

—~ u 3 3
- — a — —
= o o
g = sSE| 528
& oedeAlssqo O 25 5| 256
t < FoS|l Fo§
3 o o o o
ml ,m m (&) m (&)
< n [ —
3
g -
c S 2| Jopedissig
— =2 g
£ | 83 -
= O Q. _Q
= 2.3 ©l0g SOOMXWO E
o a MM &«
[F—
\(C
= o ] o o
> |2 £ exiednoesog SROBXDE
8 288 mm & «
3 W » S[ ogderded SxcO
%2} 35
m A £ apeweg D80
A~ LEE>
>
3 op asse|D
o ~—7 4
ot < o
o ADn op eANY = ©
m [ (way - © (@]
Lo
.m L ojuawiadwo)d o P S ™
)
2 muu ope| L &) &
o

W o () R Be | 8¢
< wm apepIAIdag oS - ° - °
(¢B]
5 L (W) H o o S o S w
D
© <t <t
)5 S (wanog < N NS
> % O = =
S odiL Q0 g uw g o
(<5} O @)
©
(7p)
' © © © © o X

©oR1S?) opdezi|eao o
2 (ede1sa) OBIeZI[Ed0T SR Sta K<
£
= o (o] [a W [(e] o o
S owey 0 o w Lol you
c
= oN 10 Sedi§elm

(jrew-a a0d opelAua 091439W08H
018foad wod opaode ap) VO

soJ18W OG'T ap
OJ1sWelp Wod 1S9 0T + 88T edelsy
:sowixoud srew soliang "eoeIse eu
oJ1anq o1sloid wa 01s1n81d WB) OBN

(JTEWo J0U UPFEINUCD VI IgWIUoD

o1efoad wod opaode ap ) eoelsy G6T
S 006068917
[TZ NLN Sepeuspiood T005695H]

eAITRDLIISNC

(oedisuen ap
alualquwie) ol1paw ‘ousanbad ap aJ1SaA|IS
eune) ap wabessed [elouslod ap ealy

opdeziiayoeed

mOEmE@@.ﬁ 911U 0BXauo)

"ZI[e207]

vav

[EAISUUY UEUE]SH

Ld

CEP: 70.040-920 — Brasilia/DF — www.dnit.gov.br

SAN - Setor de Autarquias Norte — Quadra 3 — Lote A
Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: (61) 3315 4000


http://www.dnit.gov.br/

1 [«B}
= = ©
g S g8

O o
) 0B3eAIaSqO Oy 83 S
5 S -9:
N 1+
o [+ o
© w -
3
S 9 o o
c > £| Jopedissig m
= Z 8 &)
o S
= =0 S0 9 .2 (8022
[\ S O ©l0gd SCNOLUWM X EgU ™M™ E
O o RO <= a @M x
Y
\(©
= = S o o S22
S |2 2 exeonoeng SROBXDBE|SR WS £
2 |29 S il B I [ RIS
+—
& |8« 5[ oedmded
S | E| epeeg
m UYTTF
3 op asse|D
© ~—7 T
© < o] N
& al opeinyy ks oo
S _m Ty - —
S W| ojuswiidwod QR w S =
= =
< & ope| m w )
~ o
W = (W) S S 18 <
< | 9pepIAIRaq o ° o ° c°
o) <
S L (w) H TS ™ T
s a)
© —
= I (wanog 0 ™ &
@ )
o O O &) ©
S odi A O A O c W
[<b) m m @)
©
% u o [ N ) O
S (eoe1s9) OBIEZIIRI0T] @ mru N N
©
m p — 1
5 owey Szuw LQuw | R0
c
- oN ™ © % St

(jrew-a 10d opelAUs 091419W08H
018load wod opaode ap) DVO

©IL)S3 BLISAW BU
W G2 X W Gz 3p ed0Q
wod DDAy Inssod

(JTEWo J0U UPEINUG UJIIA]gWUgU

o1aload wod opaooe ap ) vorISq 0T + 6¢¢
S 00 96E6YLL
(TZ NLN Sepeusplood T007609%7

eAITRDIISNC

9 oedIsuel] ap
aualquwe) aniod olpaw
‘ouanbad ap a11SaA|IS
eunej ap wabessed
[erouslod ap ealy

ogdeziasioele)d

[e1s3.0]} OJusWGe.l

"ZI[e207]

vav

[EIISUWY UEBJETSH

¢d

CEP: 70.040-920 — Brasilia/DF — www.dnit.gov.br

SAN - Setor de Autarquias Norte — Quadra 3 — Lote A
Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: (61) 3315 4000


http://www.dnit.gov.br/

(jrew-a 10d opelAUs 091419W08H
018load wod opaode ap) DVO

Slew soJiang "eoe}sa
eu oiang oyaloud
wid 01s1naid wa) oeN

1 («B] 1 D
~ = i) = o
‘© < O = O
= S sS B 3 53 B
& oedeAl18sqO O 895 & O 29 o
< F 25 < F 25
S = o 3 = o 3
@ w [ n [
o
8 "
>
c S 2| Jopedissig
- E=
(1} n D
o S
= o SO9O S0
] =5 edog N mm g oM Mmm g
2 O Mo O X MmO X
S o o SO99 S099
> = £ Bex|eQnoeig 3o ™o £ SN MM E
8 g § ogdelded
S | E| epeeg
m Ax LILE 2
S op asse|D
M A L y N N
e Q| OopeInv ~ © e
m _m 27 o — o —
E _._mL ojuswiadwo) < P> < o
o
S i ope| W 0 i a)
W = (W) B 13 © B 18 <
< | 9pepIAIRaq o ° o ° c° c°
o <
S L (W H ™ — 0 ™ — 0
> =)
© — —
o I (wanog ™ ) ™ ©
D oM 0 ©
) o) O = O =
S odi L @0 S A O S
[<b) @) @)
©
wn
S (eor1S3) ORIRZI[EI0] m < m < m < m <
©
£
o oo, [a T e)] o o n o
S OIS w & w O RN IR NES
c
= oN © |§8lu| o SE
:sowixoud :sowixoud

Slew soJ1ang "eoar)ss
eu oJiang oyaloud
wid 01sIAa1d wa) oeN

(JTEWo J0U UPEINUG UJIIA]gWUgU

01afoad wod op.oge ap ) eovIsg 69¢ G+ /1€
SBLGETULTL SUUT6Z0ZTZ
(T¢ LN Sepeusploo J080.5977 J00CECLVL

eAITRDIISNC

(o1uswed0|sap
ap ajuaIquie) olpaw
‘ousnbad ap aa1SaA|IS
eunej ap wabessed
[erouslod ap ealy

ap aualquwe)
au0d apuesb 8 olpaw
‘ouanbad ap ansan|Is
euney ap wabessed
[erouslod ap ealy

bttt bttt F 2

oegdeziisloede)d opezidosue odwe) ojuswbel4
"Z11ed07] vav vav
[EXTSUUY UBJE]SH td 7d

CEP: 70.040-920 — Brasilia/DF — www.dnit.gov.br

SAN - Setor de Autarquias Norte — Quadra 3 — Lote A
Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: (61) 3315 4000


http://www.dnit.gov.br/

Estacino Amostral

Localiz.

Caracterizacéo

Justificativa

Coordenadas UTM 21J

Estaca ( de acordo com projeto
neométrico enviado nor email)

OAC (de acordo com projeto

geomeétrico enviado por e-mail)

Informacoes de projeto de drenagem (retirado da documentacéo gréafica final enviada por e-mail)
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Informacoes de projeto de drenagem (retirado da documentacéo gréafica final enviada por e-mail)

Estacino Amostral
Localiz.
Caracterizacéo
Justificativa
Coordenadas UTM 21J
Estaca ( de acordo com projeto
neométrico enviado nor email)
OAC (de acordo com projeto
geomeétrico enviado por e-mail)
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Rampa de acesso a passagem de fauna:

Largura: Deve ser garantida a largura interna minima de 2,0 (dois) metros.

Inclinacdo da rampa de acesso a passagem sob a plataforma: A ser definida pela
projetista desde que ndo exceda 50% (2/1).

Comprimento da rampa de acesso a passagem de fauna: O necessério para atender a
inclinacdo maxima indicada e mantendo-se dentro da faixa de dominio.

Material: A ser definido pela projetista

Projeto: A ser definido pela projetista, com previsdo e especificacbes de manutencao
periddica, compativel com a solucéo de engenharia definida.

Tela de condugdo da fauna a passagem seca:

Altura: Seguir a Norma DNIT 077/2006-ES.

Largura: Seguir a Norma DNIT 077/2006-ES.

Comprimento: 100 (cem) metros a contar da entrada da passagem de fauna seguindo a
base do corpo de aterro e acompanhado o limite da faixa de dominio da rodovia.
Material: Seguir a Norma DNIT 077/2006-ES.

Projeto: A ser definido pela projetista, com previsdo e especificacbes de manutencao
periddica, compativel com a solugédo de engenharia definida.

Altura do Cercamento: Devera ser de 2,30 m, sendo que os primeiros 30 cm deverao
ser enterrados no solo e 2,00 m de altura efetiva.

Os primeiros 50 cm de cercamento a partir do solo, deverdo possuir malha com até 2,0
cm? de didmetro. Os demais 1,5 m deverdo possuir malha com até 5,0 cm? de diametro.

Figura 9. Modelo de passagem de fauna com estrutura de bueiro celular de 2m x 2m
acompanhada de cerca-guia.

O monitoramento da fauna validara as passagens instaladas, identificando aquelas que
serdo efetivamente utilizadas por quantidades expressivas de animais.

Submete-se estes pontos a apreciagdo da equipe responsavel pelo projeto de engenharia
que deverad considerar todos os pontos de drenagem e caracteristicas intrinsecas da
rodovia, como por exemplo, curvas fechadas e subidas acentuadas, condi¢6es que diminui
a visibilidade do motorista e do animal em cada um dos sentidos, favorecendo a colis&o.
Devera ainda ser verificado se 0s pontos coincidem estruturas de drenagem como bueiros
duplos e triplos que também podem ser aproveitados como travessia de mamiferos de
pequeno porte, répteis e anfibios.
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Por fim, destaca-se que a sugestdo destes pontos foi embasada nos relatos e estudos
desenvolvidos por Rodrigues et al. (2002) e Mantovani (2001), que permitem tracar
algumas diretrizes que norteiam a escolha e instalagdo de mecanismos de mitigacéo de
atropelamentos, com base em algumas premissas:

e Mecanismos de transposicdo devem ser implantados, preferencialmente, em
locais onde a cobertura florestal ou areas declivosas ocorram nos dois lados da
rodovia.

e Nunca as passagens deverdo ser construidas em locais onde existam fontes de
ruidos, como proximo a casas e escolas, considerando que 0s ruidos podem
afugentar determinadas espécies;

e As passagens deverdo ser construidas em namero e disposicdo que adeque a
distribuicdo natural das espécies a serem atendidas;

e Proximos as passagens muros e espécies arbdreas auxiliam, respectivamente, na
reducdo de ruidos e servem como barreira visual;

e As passagens devem ser sempre acompanhadas por cercas guias;

e As passagens serdo concebidas objetivando as espécies alvos de atropelamentos
inventariadas na area ou de maior abundancia.

A eficiéncia das passagens e barreiras, devera ser medida apos a instalacdo e durante a
operacdo da obra, por meio do monitoramento da fauna nas estruturas instaladas. Somente
nesta fase serd possivel confirmar os pontos criticos de atropelamento, o nimero de
atropelamentos da fauna, bem como, identificar quais as espécies mais vulneraveis ao
atropelamento.

g) solucdes de transposicéo da rodovia para todas as vias interceptadas;

43. De acordo com o Parecer n° 02001.004403/2015-38 COTRA/IBAMA, o0 projeto
devera apresentar uma solucdo de engenharia fundamentada para todas as vias
interceptadas visando ndo isolar um aglomerado populacional de equipamentos urbanos
ou ainda fragmentar propriedades de uso agrario. No caderno de atendimento de
condicionantes entregue em 18/11/15, reitera a existéncia de 6 interse¢fes do projeto nas
principais vias interceptadas e esclarece que nos pontos em que interceptara as vias rurais
e de pouco trafego estdo previstos apenas os chamados “limpa-rodas”, a fim de priorizar
0 uso elevado de trafego de caminhdes. Tendo em vista que se observa nas imagens
disponiveis a existéncia de alguns aglomerados urbanos ou rurais no lado direito do novo
acesso a ser construido, cabe ao empreendedor esclarecer se as solu¢des apontadas sdo
suficientes para impedir o isolamento de aglomerados (como Loteamento Comercial e
Residencial Cataratas, Loteamento Mata Verde etc) localizados adjacente ao novo acesso,
ao restante da cidade. Ainda, faz-se necessario apresentar justificativa para todas as vias
urbanas e rurais interceptadas pelo empreendimento quanto as medidas para o
remanejamento do trafego local, alternativas de acesso dos imoveis que faziam uso dos
acessos e recuperacdo dos segmentos que serdo desativados.

Resposta: Atendido no item 4.2. do PBA protocolado em 15.01.2016 conforme segue:

" 4.2. Solugdes para Transposicdo da Rodovia para todas as vias interceptadas.

A principio, nas principais vias interceptadas foram projetadas interse¢6es. O anteprojeto

prevé para a extensdo total do acesso de 14,7km, a construcdo de 6 intersecGes, sendo 3

do tipo maior (intersecdo em 2 niveis — viaduto) e as outras 3 interse¢des do tipo rétula

alongada.

N&o foram mantidos os cruzamentos/passagens, em formato de interse¢fes, nos pontos

que interceptam as vias rurais e vias de pouco trafego. Nestes locais, (acessos locais)
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foram previstos os chamados “limpa-rodas”. De forma geral os limpa-rodas podem ser
classificados em dois tipos, sendo: tipo A (eixo do acesso perpendicular ao eixo da
rodovia) ou tipo B (eixo do acesso inclinado em relagdo ao eixo da rodovia), conforme
ilustrado na Figura a seguir.

a L a a
L -
> -2 a -
7 v - R2
R1 R2 :
©L R1 \
v : Y -
/ v o ¥
Pista v | 4
Pista Y
TIPO A
TIPOB

Tipos de Acesso (Limpa-rodas).

Assim, nos cruzamentos com as vias secundarias existentes ndo foi contemplada a
construcdo de intersecBes pela demanda insuficiente de trafego que justificasse tal
escolha. Além disso fugiria do escopo inicial estabelecido na elaboracdo do projeto, que
é o de se dar prioridade para o uso do elevado trafego de caminhdes conforme apresentado
dos Estudos de Trafego. Assim buscou-se evitar que o trafego local da cidade (Foz do
Iguacu) acesse 0 novo trecho de forma insegura o0 que poderéa causar graves acidentes
devido principalmente as caracteristicas da rodovia projetada: alta velocidade e elevado
trafego de veiculos pesados.

4.3. Projeto para Travessias Urbanas

O Projeto Geomeétrico levou em consideracdo o elevado trafego de caminhdes
apresentado dos Estudos de Trafego e que usardo 0 novo acesso a Ponte. Assim, a
concepcao adotada buscou evitar o uso da infraestrutura urbana de foz do Iguacu (que
apresenta grande densidade demografica) por parte do transporte de cargas o que causaria
problemas operacionais decorrentes da interacdo do trafego de passagem e do trafego
local. Da mesma forma, buscou-se evitar que o trafego local da cidade acesse o novo
trecho de forma insegura o que podera causar graves acidentes devido principalmente as
caracteristicas da rodovia projetada: alta velocidade e elevado trafego de veiculos
pesados. Assim, 0 acesso a ser implantado ndo atravessara a zona urbana da cidade.
Inclusive a escolha do local da passagem do anel viario

Além disso, de acordo com a Publicagdo DNIT IPR-728 (Manual de Acesso de
Propriedades Marginais a Rodovias Federais, 2006), sdo recomendados:
“No que se refere a distéancias entre um acesso e outro acesso, intersecao,
ponte, tanel, viaduto, posto de pesagem, de pedagio..., sdo feitas as seguintes
observagoes:.. [...]
[..]
¢) Em uma rodovia em pista simples, ou em pista dupla sem separacao fisica, a
distancia entre 0s pontos mais proximos de dois acessos ou de um acesso e uma
intersecdo, ndo pode ser inferior a 500 metros.
d) Em uma rodovia em pista dupla com separacéo fisica, a distancia entre o0s
pontos mais proximos de dois acessos ou de um acesso e uma intersecdo, nao
pode ser inferior a:
* 500 metros, para acessos ao mesmo lado da rodovia;
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* 200 metros, quando situados em lados opostos e a
separacao fisica é constituida por canteiro central com
meios-fios de altura padrdo, transponiveis ou ndo”.
Assim, ndo sera mantido os acessos que estdo fora da referida especificacdo. Os demais
serdo contemplados ou por interse¢bes ou por limpa-rodas, conforme indicado
anteriormente.
Ressalta-se que na estaca 190+0,00 do eixo principal havia uma intersecdo tipo rétula que
sera eliminada com a passagem da nova pista. Do lado esquerdo da rétula, a permanéncia
do acesso a Avenida Morenitas € tecnicamente inviavel uma vez que 0 mesmo esta
localizado a apenas 200 metros da Intersecdo com a BR-469. Além disso, 0 acesso para
o trafego local poderd ser feito por outros pontos de forma mais segura, dentro da malha
urbana de Foz do Iguacu.
Do lado direito dessa rétula o acesso era para o loteamento comercial e residencial
Cataratas, Figuras a seguir. Essa rotula esta localizada quase em frente a atual Aduana
Brasil/Argentina e que com a construcdo das variantes norte e sul do novo acesso essa
edificacdo ndo serd demolida pois sera utilizada futuramente por outro 6rgao publico,
Posto da Policia Rodoviaria Federal. Assim, de acordo com a Publicagdo DNIT IPR-728:
“[]
f) A distancia minima entre os pontos mais proximos de um acesso e um posto
de pesagem, de pedagio ou da Policia Rodoviaria Federal, deve ser de 1.000

metros”.
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Interrupcao do acesso local
Porém, como a populacdo que mora neste loteamento ndo pode ficar sem acesso, uma
alternativa encontrada no anteprojeto Geométrico para o caso foi aproveitar o acesso para
a Aduana Brasil/Argentina localizado na estaca 164+10,00 da variante Sul e acrescentar
0 acesso ao loteamento, conforme ilustrado no croqui da Figura a seguir.
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Alternativa de Acesso a Aduana Brasil Argentina e ao loteamento comercial e
residencial Cataratas. Estaca 164 + 10,00.

h) incluir dissipadores de energia em todos os pontos de lancamentos de agua que
oferecam riscos de desenvolvimento de processos erosivos.

44. No Parecer n° 02001.004403/2015-38 COTRA/IBAMA, foi registrado que o
empreendedor deve apresentar o projeto de drenagem para demonstrar o atendimento a
este item. Em 18/12/15, o projeto de drenagem foi apresentado (\Vol 2 tomos 6 a 8), e
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considera-se que foram incluidos dissipadores de energia em todos os pontos de
lancamento de agua.
Item atendido.

i) Deverao ser mantidas as condi¢6es de fluxo de todos os corpos hidricos afetados pelas
obras, inclusive os intermitentes, de pequena expressao, areas alagadas, por meio de
soluc@es e alternativa tecnoldgicas e de projeto, sendo vedada o aterro sem drenagem
nestas areas.

45. Na documentagédo protocolada em 18/11/15, ¢ informado que serdo “mantidas as
condicdes de fluxo de todos os corpos hidricos afetados pela obra, inclusive os
intermitentes, de pequena expressao, areas alagaveis, por meio de soluces e alternativas
tecnoldgicas e de projeto”. No mapa geral do empreendimento observou-se que a
intersegdo com a Av. Felipe Wandscheer intercepta dois cursos hidricos. No entanto, no
projeto de drenagem, prancha DE-BR.277.PR-006-744-116-2021=A, ndo se verificou
solucdo de drenagem para a interceptacdo com o curso hidrico localizado mais ao norte
da intersecdo. Solicita-se que seja apresentado esclarecimento.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16 na planta de drenagem.

J) Indicar as diferentes solugdes e alternativas de projeto para travessias urbanas e
rurais, seguindo os critérios de tipo de passagem e distancia minima entre passagens
contidos na Norma Teécnica ABNT NBR 15680:2009, devendo ser estabelecidas as
localidades de passagem/travessia a partir dos pontos de maior criticidade de acidente,
ou de aglomerados urbanos e/ou locais de servigos publicos essenciais. No caso de
passagens para pedestres, estas deverdo ser obrigatoriamente do tipo passarela, sempre
que se tratar de aglomerados urbanos e/ou locais de servigcos publicos essenciais, com
constante trafegabilidade de pessoas.

46. De acordo com o Parecer n° 02001.004403/2015-38 COTRA/IBAMA, o item foi
dado como néo atendido.

47. Nao foram apresentadas as solucdes a serem adotadas nas travessias de pedestre ou
justificativa especifica fundamentando a auséncia desses dispositivos ao longo do trecho.
Assim, a partir dos dados coletados nos levantamentos socioecondmicos e na elaboragéo
do projeto de desapropriacdo, devera ser demonstrada que a auséncia de passagens de
pedestre ndo implicara na segregacao dos moradores lindeiros da infraestrutura urbana e
servicos existentes no lado oposto da rodovia, assim como ndo acarretard em risco de
acidentes para usuarios e pedestres.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16, conforme segue:

" A principio, nas principais vias interceptadas foram projetadas intersecfes. O
anteprojeto em questdo preveé para a extensao total do acesso de 14,7 km, a construcdo de
6 intersecdes, sendo 3 do tipo maior (intersecdo em 2 niveis — viaduto) e as outras 3
intersecGes do tipo rétula alongada.

Né&o foram mantidos 0s cruzamentos/passagens nos pontos que interceptam as vias rurais.
O trafego das demais vias existentes (secundarias) foi bloqueado uma vez que a premissa
estabelecida na elaboracdo do anteprojeto € que o elevado trafego de caminhdes
apresentado nos Estudos de Trafego é prioridade para o uso do novo acesso. Assim
buscou-se evitar que o trafego local da cidade (Foz do Iguagu) acesse 0 novo trecho de
forma insegura o que poderd causar graves acidentes devido principalmente as
caracteristicas da rodovia projetada: alta velocidade e elevado trafego de veiculos
pesados.”
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k) Todos os fragmentos de vegetacdo florestal, encontrados na &rea de influéncia da
rodovia a ser implantada deverdo ser preservados e protegidos, em especial 0s pontos 7,
8 e 9 amostrados no EIA, cabendo, para esse fim, adequacOes ao projeto de engenharia
ou justificativa técnica, no que couber.

48. De acordo com o Parecer n° 02001.004403/2015-38 COTRA/IBAMA, o item foi
dado como ndo atendido. Na justificativa presente no Relatorio de Atendimento as
condicionantes, protocolado em 18/11/15, reiterou-se os motivos pela escolha da
alternativa para o atual tracado de acesso a segunda Ponte Internacional sobre o Rio
Parand, argumentando ser este tracado o de menor interferéncia na malha viaria e na
infraestrutura urbana. No entanto, segue sem apresentar solugdes para atendimento ao que
determina este item da condicionante, ou mesmo justificativa que os impegam de proceder
as adequacOes necessarias, seguindo o item como ndo atendido.

Resposta: Conforme respondido para a condicionante 2.1, tem-se:

Quanto ao item que trata da reducédo da extensdo dos Alargamentos 03 e 04, reiteramos
que a adocdo dos alargamentos de corte foi necessaria para completar os elevados
volumes de aterros demandados na implantacdo do acesso a ponte e Aduanas, localizados
mais ao inicio do trecho. Em visita técnica realizada ao local observou-se que as areas de
empréstimo disponiveis dentro da faixa de dominio ndo contemplavam na totalidade esses
volumes necessarios pois ja estavam sendo exploradas. Assim, as alternativas para
solucionar tal problema estavam em buscar novas areas de empréstimos fora da faixa de
dominio que demandaria DMTs elevadas, aumentando substancialmente o custo do
projeto, ou buscar locais que pudessem ser executados alargamentos dos cortes dentro da
faixa de dominio projetada. A primeira alternativa foi desconsiderada por ndo haver nas
proximidades outras areas disponiveis para serem exploradas. Assim, do ponto de vista
técnico (material com caracteristicas geotécnicas conhecidas e aprovadas) e econémico
(diminuic&o dos custos principalmente pela reducdo das DMTSs) o alargamento dos cortes
foi a alternativa mais indicada para a situacdo analisada. Além disso, por se tratar de uma
implantacdo de um novo trecho rodoviario (acesso), destaca-se que de acordo com 0s
normativos do DNIT (Publicacdo DNIT/IPR 742/2010) para os trechos a serem
construidos em terrenos virgens, é necessario que se faca a remocao, antes de qualquer
operacdo de terraplenagem, de todas as espécies vegetais e também da camada superior
do terreno (camada vegetal) de caracteristicas geotécnicas inadequadas para fins
rodoviarios. Assim, a extensdo, largura e comprimento dos alargamentos foram definidos
considerando as diretrizes definidas nas normas técnicas e de forma a se obter o volume
necessario para completar os aterros. A diminui¢do de qualquer uma dessas dimensfes
implica em menor volume de material para a terraplenagem e a busca de novas areas de
empréstimos, que no momento nao estao disponiveis em regiGes proximas aos aterros a
serem executados. Demais informacg6es foram encaminhadas por meio da Nota Técnica
27/2015, de 27/04/2015.

49. Assim, quando do inventario florestal, cabe atencdo ao detalhamento dos segmentos
que interceptam fragmentos florestais no trecho proposto, como por exemplo: estacas 40
- 70, 105 - 131, 232 a 249.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16.

I) Apresentar outorgas ou dispensas emitidas pelo érgdo gestor dos recursos hidricos
competente, relativas a instalagdo do empreendimento e que se enquadrem nas premissas
listadas na Lei n® 9433/97, que trata da Politica Nacional de Recursos Hidricos, tais
como: construcdo de OAE, OAC, captacao de agua e intervencéo em APP de nascentes.
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50. No Relatério de Atendimento as condicionantes, protocolado em 18/11/15, foi
informado que no manual de outorga do Instituto das Aguas do Parana,
http://www.aguasparana.pr.gov.br/modules/conteudo/conteudo.php?conteudo=10), sdo
estabelecidos os usos que independem de outorga, mas que sdo obrigatoriamente objeto
de cadastro, entre eles: “Obras de travessia (pontes, dutos, passagens molhadas, etc.) de
corpos hidricos que ndo interfiram no regime de vazdes, quantidade ou qualidade do
corpo hidrico.”

51. Dessa forma, foi informado que, quando da execucdo do projeto de drenagem do
acesso, seré provado ou ndo se as intervencdes planejadas interferirdo no regime de vazédo
ou na qualidade da &gua dos cursos, mesmo que temporariamente. Caso interfiram, o
DNIT realizaré o pedido de outorga. No entanto, considera-se que no projeto de drenagem
devem estar previstas medidas que impecam a alteracdo do regime de vazdo dos cursos
hidricos interceptados. Caso ndo seja possivel, a alteracdo deve estar justificada e
dimensionada no projeto.

Resposta: item atendido no produto protocolado no dia 15-01-16, conforme segue:

"0 projeto de drenagem foi elaborado com a premissa que 0 mesmo ndo interfira, mesmo
que temporariamente, no regime de vazdo ou na qualidade de &gua do rio, se enquadrando
apenas na obrigatoriedade de cadastro. Caso seja verificada alguma intervencdo nédo
planejada, o DNIT devera enviar o projeto para o IAP e solicitar a outorga.

A agua para umectacdo das vias e insumos dos processos produtivos é passivel sim de
outorga, mas em uma etapa adiante. Como ela é considerada como insumo para 0s
processos produtivos necessario para a execucao de algumas etapas do projeto (producao
de asfalto, de concreto, consumo humano, limpeza, umectacédo de vias e etc .), sera obtida
como parte do licenciamento complementar do empreendimento.”

52. As alteracGes na qualidade da dgua devem ser evitadas por meio de boas praticas
construtivas previstas no Plano Ambiental de Construgdo - PAC. Assim, deve ser
garantido previamente que ndo ocorram alteraces no regime de vazao para que as obras
de travessia estejam dispensadas de outorga.

53. Em adicdo, foi argumentado que a agua a ser utilizada para umectacdo de vias e
insumo dos processos produtivos deve ser tratada como parte de licenciamento
complementar do empreendimento e foi reiterada a solicitacdo de que esta condicionante
seja cobrada como condicionante da L1 e ndo da LP.

54. Esta equipe técnica entende que se os canteiros de obra forem localizados dentro da
faixa de dominio do acesso e inclusos no escopo da LI pleiteada, as outorgas de captacao
de agua devem ser apresentadas antes da emissdo da mesma LI, pois de acordo com
Resolucdo n°65/2006 do Conselho Nacional de Recursos Hidricos tem-se: “Nos
empreendimentos ou atividades em gue 0s usos ou interferéncias nos recursos hidricos
sejam necessarias para sua implantacéo, a outorga de direito de uso de recursos hidricos
deverd ser apresentada ao 6rgdo ambiental licenciador para obtencdo da Licenca de
Instalacdo.”

55. Portanto, deve ser esclarecida a localizagao dos canteiros de obra, conforme solicitado
no item “b” desta condicionante, pois, confirmado que ambos os canteiros de obra
previstos estardo inseridos na faixa de dominio, portanto, incluidos na LI do acesso,
considera-se que a condicionante deve ser mantida na LP e a outorga deve ser apresentada
antes da emisséo da L.

Resposta: Os canteiros de obra ndo estdo inseridos dentro da faixa de dominio. Portanto
ndo é necessaria a outorga.
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Condicionante 2.3: Para subsidiar a emissdo da Autorizacdo de Supressdo de
Vegetacao, o empreendedor devera apresentar o Inventario Florestal da ADA, incluindo
areas de apoio e caminhos de servigo, contendo, no minimo: a) Detalhamento dos
levantamentos fitossocioldgicos, comprovando a suficiéncia amostral;

b) Censo das espécies protegidas e ameagadas, de acordo com a legislagdo ambiental
vigente em todas as esferas do governo;

¢) Quantificacdo da vegetacdo a ser suprimida, considerando cada tipologia vegetal e
seu estagio de sucessao ecoldgica, incluindo nesta as Areas de Preservacio Permanente,
com mapeamento em escala adequada;

d) Equipe técnica elaboradora do estudo com o Cadastro Técnico Federal (CTF) e as
devidas ARTS;

e) Programa de plantio compensatorio, quando couber, de acordo com a legislacéo
vigente. 56. Conforme registrado em reunido com o empreendedor em 08/12/2015, o
inventario florestal, protocolado em 13/11/2015 foi devolvido ao DNIT para adequacoes
e complementagdes.

Resposta: Foi protocolado novo inventario florestal e defesa técnica em 15-01-16.

Condicionante 2.4: E vedada a inclusdo no projeto de quaisquer areas de apoio, bem
como de deposi¢do de material excedente ou contaminante, ainda que provisoriamente,
em Areas de Preservacao Permanente — APPs, areas imidas ou ecologicamente sensiveis
57. No Relatério de Atendimento as Condicionantes Expressas na Licenca Prévia
n°510/2015 - 2a versdo, em atendimento a condicionante 2.1, ao item “e”, o
empreendedor informa que ndo ha previsao de areas fonte dentro da faixa de dominio do
empreendimento. Dessa forma, as areas a serem utilizadas deverdo ser licenciadas em
processo especifico, junto ao 6rgdo estadual ou municipal licenciador, e as licencas
devem ser apresentadas junto aos relatérios de acompanhamento de obra.
58. No entanto, de acordo com o projeto executivo apresentado (item 2.1 bc), existem
quatro alargamentos de corte, em segmentos identificados como fonte de material de
empréstimo para balanceamento de massa. Conforme ja analisado no item “e“, da
condicionante 2.1 da LP n°510/2015, alguns dos alargamentos propostos sugerem intervir
em areas com fragmentos florestais, cabendo, portanto, o seu redimensionamento,
excluindo a eventual intervencdo em APPs, areas Umidas ou ecologicamente sensiveis,
em atendimento a esta condicionante.
59. Além disso, no caso de interceptacdes de cursos d’agua, ainda que de pequeno
volume, solicita-se 0 detalhamento do projeto da OAC e da solugdo de drenagem
propostas de forma a garantir a manutencdo do regime hidrico e proteger as drenagens
naturais do risco de contaminacdo ou assoreamento em decorréncia da implantacéo e
operacdo do empreendimento.
Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16, no projeto de drenagem.
Resposta: Conforme respondido para a condicionante 2.1, tem-se:
Quanto ao item que trata da reducéo da extensdo dos Alargamentos 03 e 04, reiteramos
que a adocdo dos alargamentos de corte foi necessaria para completar os elevados
volumes de aterros demandados na implantacdo do acesso a ponte e Aduanas, localizados
mais ao inicio do trecho. Em visita técnica realizada ao local observou-se que as areas de
empréstimo disponiveis dentro da faixa de dominio ndo contemplavam na totalidade esses
volumes necessarios pois ja estavam sendo exploradas. Assim, as alternativas para
solucionar tal problema estavam em buscar novas areas de emprestimos fora da faixa de
dominio que demandaria DMTs elevadas, aumentando substancialmente o custo do
projeto, ou buscar locais que pudessem ser executados alargamentos dos cortes dentro da
faixa de dominio projetada. A primeira alternativa foi desconsiderada por ndo haver nas
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proximidades outras areas disponiveis para serem exploradas. Assim, do ponto de vista
técnico (material com caracteristicas geotécnicas conhecidas e aprovadas) e econdmico
(diminuigéo dos custos principalmente pela reducéo das DMTSs) o alargamento dos cortes
foi a alternativa mais indicada para a situacdo analisada. Além disso, por se tratar de uma
implantacdo de um novo trecho rodoviario (acesso), destaca-se que de acordo com o0s
normativos do DNIT (Publicacdo DNIT/IPR 742/2010) para os trechos a serem
construidos em terrenos virgens, é necessario que se faga a remogao, antes de qualquer
operacdo de terraplenagem, de todas as espécies vegetais e também da camada superior
do terreno (camada vegetal) de caracteristicas geotécnicas inadequadas para fins
rodoviarios. Assim, a extensao, largura e comprimento dos alargamentos foram definidos
considerando as diretrizes definidas nas normas técnicas e de forma a se obter o volume
necessario para completar os aterros. A diminuicdo de qualquer uma dessas dimensdes
implica em menor volume de material para a terraplenagem e a busca de novas areas de
empréstimos, que no momento ndo estdo disponiveis em regides proximas aos aterros a
serem executados. Demais informac6es foram encaminhadas por meio da Nota Técnica
27/2015, de 27/04/2015.

60. As ADMEs e o canteiro de obras devem seguir as orientacfes expressas na analise do
item “e*, da condicionante 2.1 da LP n°510/2015 apresentadas acima.
Condicionante Orientativa.

c¢) Projeto de drenagem:

61. Foram apresentados o projeto de drenagem referentes a ponte e ao acesso. A drenagem
da ponte, representada nas plantas contantes dos documentos protocolados em
13/11/2015, tera seu desdgue em uma estrutura contendo uma caixa de contencéo de
liquidos perigosos, ligada por um tubo de concreto até uma saida de bueiro tipo escada,
até o Rio Parané, no lado Paraguaio. O Projeto foi considerado satisfatorio, porém, cabe
na sua execucao, garantir que as descidas d’agua conduzam suavemente a 4gua drenada,
acompanhando a topografia até um nivel seguro, zelando pela estabilidade da encosta e
das estruturas até sua plena infiltracdo ou desadgue na drenagem natural existente.

62. O projeto de drenagem do acesso foi apresentado de forma satisfatéria. No entanto,
segue, abaixo, analise dos pontos de destaque, 0s quais ensejam adequacdes:

(@) Estaca 0+0,00 — Encabecamento da ponte: prever estruturas de drenagem com
protecdo de encosta e contencdo de produtos perigosos, assim como ja orientado na
analise do projeto da ponte;

(b) Estacas0,00a31+14,758: plotar projeto da aduana (prancha DE-BR.277.PR-
006-753-116-2403 _0) sobre imagem, junto com O projeto  geométrico
(Geométrico_Prancha 3 - Planta e perfil com drenagem) e o de drenagem completo da
rodovia (disponivel no Vol 2 tomos 6 a 8);

(c) Nos pontos de intersecéo de corpos hidricos, ainda que de pequeno volume, detalhar
projeto das OACs e das solugdes de drenagem propostas, de forma a garantir a
manutencdo do regime hidrico e proteger as drenagens naturais do risco de contaminacgao
ou assoreamento em decorréncia da implantacao e operacdo do empreendimento;

(d) Apos detalhamento no inventario florestal das fitofisionomias diretamente afetadas
pelo empreendimento, confirmar a existéncia de areas identificadas no projeto geométrico
como de “banhados”, a fim de se propor solucdes de drenagem adequadas para essas
areas.

e) Projeto de desapropriagdo: Volume 3D
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64. O projeto de desapropriacdo foi apresentado no VVolume 3D do Projeto Executivo, da
documentacdo protocolada em 18/11/2015. Como trata-se de abertura de trecho
rodoviario a desapropriacdo para o estabelecimento da faixa de dominio seré significativa
em relacdo a extensdo do segmento a ser implantado. O projeto apresentado contempla o
cadastro individual dos imoveis (planta individual, benfeitorias, relatorio fotografico),
area remanescente da propriedade e calculos dos valores estabelecidos para repasse aos
proprietarios.

65. De acordo com o projeto, a faixa de dominio possui largura variavel e sera de 100
metros na cabeceira da ponte e de 70 metros e no trecho do acesso, tanto para 0s
segmentos de pista simples quanto nos de pista dupla.

66. Esta prevista a desapropriacdo de 115 imoveis, dos quais 6 pertencem a 6rgaos
publicos e 109 sdo propriedades particulares.

67. O projeto devera ser complementado apontando solugdes para: as propriedades rurais
interceptadas pela rodovia que perderam a conectividade, caso haja a inviabilizacdo da
producdo agricola pelo isolamento ou fragmentacéo dos acessos; as vias urbanas e rurais
a serem interceptadas e possivel isolamento para aglomerados populacionais ou imdveis;
inviabilizacdo da atividade comercial ou agropecuaria ap6s a desapropriacao.

Resposta: este item serd observado quando da execucdo de projeto de desapropriacao.

f) Analise do Atendimento ao PT 02001.004403/2015-38-COTRA/IBAMA sobre o
projeto:

68. Foi apresentado no Projeto Executivo de Terraplenagem do Acesso 0 Quadro de
orientagéo da terraplenagem (origem e destino dos materiais), em que foi informado que
0 material escavado serd proveniente de corte (572.374 m3), dos alargamentos (450.763
m3), totalizando o volume de 1.023.137 m3 que sera destinado aos aterros da obra, e de
solo mole (12.357 m3), que serd destinado ao Bota-Fora BF-01. De acordo com o
diagrama unifilar apresentado no Projeto Executivo de Terraplenagem o volume
disponivel no Bota-fora 1 é de 35.000 m3.

69. Para as obras da Ponte, faltam na planilha de terraplenagem os dados sobre o
encabecamento e execucao das fundacBes dos apoios da ponte.

Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16. Ademais, 0
encabecamento da Ponte localiza-se dentro da area destinada a construcdo da Aduana
Brasil-Paraguai. Dessa forma, o volume de terraplenagem do encabecamento esta contido
nos dados fornecidos da Aduana, conforme pode-se observar na planta em formato digital
DE-BR.277.PR-006-752-116-2018=A, o qual informa ainda a origem do volume que sera
aterrado. Na planta DE-BR.277.PR-006-753-116-2008=A, pode-se observar tracado em
planta e perfil das areas de corte e aterro referente as estacas de 0 a 30.

A fundacdo da Ponte sera do tipo estaca escavada, o volume de solo retirado para sua
execucao é irrisorio e sera depositado no bota fora do acesso. Nao havera dragagem de
material. A obra ser& executada in loco sem necessidade de haver canteiro para pecas pré-
moldadas, conforme imagens abaixo.
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I11. CONCLUSOES

70. Com base na documentacdo analisada, registra-se que as seguintes condicionantes
permanecem n&o atendidas:

(@) LP n © 378/2010: Parcialmente atendidas: 2.1; Ndo atendidas: 2.2, 2.3. (b) LP n°
510/2015: Parcialmente atendidas: 2.1 (a, b, 1); Ndo atendidas: 2.1 (c, e, f, g, J, k, I); 2.3.

71. Assim, para pleno atendimento das condicionantes pertinentes aos projetos de
engenharia e prosseguimento do processo de licenciamento do empreendimento, devem
ser atendidas as solicitacdes dispostas ao longo do parecer, cabendo apresentar as
seguintes complementacdes:

72. Anteriormente a emissao da L1I:

(a) Esclarecer sobre a localizagdo dos canteiros de obra, com suas respectivas poligonais
georreferenciadas (coordenadas em GMS), confirmando se 0s canteiros previstos estardo
inseridos na faixa de dominio;

Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16. Os canteiros de obra ndo
encontram-se localizados na faixa de dominio.

(b) Com relagéo ao canteiro de obras previsto para a construcdo da ponte, prancha DE-
BR.277.PR-006-742-116-2501_A (croqui e imagem com a localizagdo do canteiro),
reapresentar a prancha indicando os limites da Faixa de Dominio, da APP do Rio Parana,
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poligonal georreferenciada da area total do canteiro principal (legenda esta incompleta),
inclusive de possiveis areas de expansao, que possam resultar na supressdo de vegetacao.
Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16.

(c) Deve ser identificada no inventério florestal a &rea a ser suprimida para a instalacéo
dos canteiros de obras com destaque, bem como eventuais caminhos de servigo e acessos
ao Rio;

Resposta: Os canteiros de obras encontram-se localizados fora da faixa de dominio.
Assim, conforme afirmado pelo IBAMA no préprio Parecer, 0s mesmos serdo objeto de
licenciamento ambiental complementar tendo sua ASV e demais autorizagdes obtidas na
esfera estadual ou municipal.

(d) Para os canteiros de obra que serdo autorizados pela LI, a outorga referente ao uso da
agua deve ser apresentada antes da sua emissao;

Resposta: As solicitacdes foram apresentadas no Caderno de Plantas enviadas ao
IBAMA no dia 15-01-2016. Cabe ressaltar que, mesmo o canteiro estando localizado fora
da area de dominio, o Plano Ambiental para Construcdo previu objetivos, metas,
indicadores e atividades para desmobilizacao das areas de apoio e das areas-fonte.

(e) Com relacéo ao Projeto da Ponte, detalhar os volumes de terraplanagem referentes as

escavacgOes, localizacdo de eventuais areas de empréstimo e bota-foras do material
escavado ou dragado, necessarias para a execucdo das fundacdes e dos apoios da ponte;
Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16. Ademais, 0
encabecamento da Ponte localiza-se dentro da area destinada a construcdo da Aduana
Brasil-Paraguai. Dessa forma, o volume de terraplenagem do encabegamento esta contido
nos dados fornecidos da Aduana, conforme pode-se observar na planta em formato digital
DE-BR.277.PR-006-752-116-2018=A, o qual informa ainda a origem do volume que sera
aterrado. Na planta DE-BR.277.PR-006-753-116-2008=A, pode-se observar tracado em
planta e perfil das areas de corte e aterro referente as estacas de 0 a 30.
A fundacdo da Ponte sera do tipo estaca escavada, o volume de solo retirado para sua
execucao é irrisorio e seré depositado no bota fora do acesso. Nao havera dragagem de
material. A obra serd executada in loco sem necessidade de haver canteiro para pecas pré-
moldadas.

(f) Esclarecer as intervengodes identificadas no projeto geométrico como “Ramo 3
fronteiras”, “Aduana Brasil-Argentina” (nova e existente), “Interseccdo BR-469”. Uma
vez incluidas nos limites do projeto de construcdo do acesso, devem ser melhor
detalhados e dimensionados, cabendo destaque nos itens especificos dos projetos, como
por exemplo, drenagem, desapropriacdo, area de supressdo da vegetacdo etc. Cabe incluir
no projeto geomeétrico novas pranchas que permitam visualizar toda a area de influéncia
de cada uma dessas estruturas, ainda que fora do eixo da rodovia;

Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16.

73. Antes do inicio das obras:

(@) Com relacéo ao Projeto da Ponte:

i. Poligonais georreferenciadas das areas de intervencao na APP do Rio para a construcao
da ponte e do seu encabegamento, bem como de eventuais estruturas provisoérias de apoio
necessarias (caminhos de servico especificos, area de bergo das vigas e estruturas pre-
moldadas, balsas etc);
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Resposta: item parcialmente atendido pelo produto protocolado em 15-01-16 e 0 mesmo
sera melhor detalhado no projeto executivo de engenharia, ou seja, antes do inicio das
obras.

ii. Inclusdo no PRAD de projeto especifico para a recuperacdo das APPs do Rio Parana.
Recomenda-se que se avalie a possibilidade de incluir as APPs dos Rios Iguacu e Parana,
localizadas fora da faixa de dominio, no ambito do projeto de plantio compensatorio,
considerando tratar-se de area de seguranca nacional.

Resposta: o mesmo serd melhor detalhado no projeto executivo de engenharia, ou seja,
antes do inicio das obras.

(b) Com relacdo aos canteiros de obra:

i. Esclarecer qual serd a fonte de abastecimento de &gua e o ponto de
lancamento/destinacédo de efluentes (se sera ligado as redes municipais, ou a po¢o/fossa);
Resposta: Quanto a rede de agua e esgoto, como o canteiro esta localizado fora da faixa
de dominio, as informacdes serdo prestadas ao 6rgdo licenciador no ambito do
licenciamento ambiental complementar.

ii. Indicar o local de desague das redes de drenagem propostas e contemplar a oficina
mecanica e suas instalacdes. Indicar estruturas como caixa de separacdo agua/oleo e
destinacao do efluente nas plantas dos canteiros;

Resposta: Quanto a drenagem, como o canteiro esta localizado fora da faixa de dominio,
as informacOes serdo prestadas ao orgdo licenciador no ambito do licenciamento
ambiental complementar.

iii. Detalhar instalacdo do viveiro de mudas no canteiro, no ambito do projeto e dos
programas afins, conforme previsto no PBA;
Resposta: Atendido no PBA protocolado em 15-01-16

iv. Incluir, no PBA, no ambito do PAC, programa de desmobilizagdo uma vez que o
projeto indica a existéncia de areas de apoio nos limites da faixa de dominio.

Resposta: As solicitacdes foram apresentadas no Caderno de Plantas enviadas ao
IBAMA no dia 15-01-2016. Cabe ressaltar que, mesmo o canteiro estando localizado fora
da area de dominio, o Plano Ambiental para Construcdo previu objetivos, metas,
indicadores e atividades para desmobilizacao das areas de apoio e das areas-fonte.

(c) Com relacédo a construcdo do acesso:

i. Nos pontos de intersecdo de corpos hidricos, ainda que de pequeno volume, detalhar
projeto da OAC e das solucBes de drenagem propostas, de forma a garantir a manutencao
do regime hidrico e proteger as drenagens naturais do risco de contaminacdo ou
assoreamento em decorréncia da implantacdo e operagdo do empreendimento;
Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16

ii. Reapresentar projeto geométrico (pranchas 1 a 16, item 2.1 a) com demarcagdo e
identificacdo dos cursos hidricos e APPs, inclusive do Rio Parand e OAEs, delimitadas
sobre imagem, com detalhe dos pontos de interceptacdo em escala compativel;
Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16

iii. Redimensionar os alargamentos de corte, em especial o AL-03 e AL-04, devendo ser
restrita a area de intervengdo aos limites dos fragmentos ali presentes (em atencédo a
condicionante 2.4 da LP n° 510/2015), de forma a preservar os remanescentes florestais;

SAN - Setor de Autarquias Norte — Quadra 3 — Lote A

Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: (61) 3315 4000
CEP: 70.040-920 — Brasilia/DF — www.dnit.gov.br


http://www.dnit.gov.br/

Resposta: item respondido para a condicionante 2.1

iv. Esclarecer se as solu¢des apontadas de transposicao/intersecdo com as vias existentes
serdo suficientes para impedir o isolamento de aglomerados, localizados adjacentes ao
novo acesso, do restante da cidade.

Resposta: atendido no PBA protocolado em 15-01-16.

A principio, nas principais vias interceptadas foram projetadas interse¢fes. O anteprojeto
em questdo prevé para a extensdo total do acesso de 14,7 km, a construcdo de 6
intersecdes, sendo 3 do tipo maior (intersecdo em 2 niveis — viaduto) e as outras 3
interse¢des do tipo rotula alongada.

Né&o foram mantidos 0s cruzamentos/passagens nos pontos que interceptam as vias rurais.
O trafego das demais vias existentes (secundérias) foi bloqueado uma vez que a premissa
estabelecida na elaboracdo do anteprojeto € que o elevado trafego de caminhdes
apresentado nos Estudos de Trafego é prioridade para o uso do novo acesso. Assim
buscou-se evitar que o trafego local da cidade (Foz do Iguacu) acesse o novo trecho de
forma insegura o0 que poderd causar graves acidentes devido principalmente as
caracteristicas da rodovia projetada: alta velocidade e elevado trafego de veiculos
pesados.

v. Apresentar justificativa para todas as vias urbanas e rurais interceptadas pelo
empreendimento, que ndo serdo a ele integradas por meio de travessias, quanto as medidas
para o remanejamento do trafego local e alternativas para acesso aos imdveis que faziam
uso das vias, com recuperacao dos segmentos que serdo desativados;

Resposta: atendido no PBA protocolado em 15-01-16.

vi. Devera ser demonstrada que a auséncia de passagens de pedestres no projeto nao
implicara na segregacdo dos moradores lindeiros da infraestrutura urbana e servicos
existentes no lado oposto da rodovia, assim como ndo acarretara em risco de acidentes
para usuarios e pedestres;

Resposta: atendido no PBA protocolado em 15-01-16.

vii. Para 0s segmentos que interceptam fragmentos florestais no trecho planejado,
detalhar medidas de protecdo ou preservacao propostas pelo projeto, de forma a reduzir
o nivel de interferéncia na vegetacdo nativa remanescente, em atencdo a condicionante
2.4 da LP n° 510/2015;

Resposta: item respondido para a condicionante 2.1

viii. Esclarecer quais propostas de passagens de fauna séo definitivas, uma vez que as
apresentadas na prancha “ITEM 2.1 b,c” diferem do apresentado no PBA. Apresentar os
tipos ou projetos das passagens propostas em escala adequada.

Resposta: As passagens de fauna previstas correspondem aquelas elencadas no item 4.9.
do Volume 1 do PBA protocolado em 15-01-16.

ix. Atender as solicitacdes relativas ao projeto de desapropriacao, presentes neste Parecer.
Resposta: item atendido no produto protocolado em 15-01-16
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