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[1.11.2 PROJETO DE MONITORAMENTO EMBARCADO (PME)

1. INTRODUCAO

O Termo de Referéncia CGPEG/DILIC/IBAMA n° 35/2014 para a atividade de perfuracdo maritima no
Bloco CE-M-715, na Bacia do Ceara, solicita como uma das medidas mitigadoras para os impactos da
atividade pleiteada, a implementacao do Projeto de Monitoramento de Embarcado (PME).

Ainda segundo o Termo de Referéncia CGPEG/DILIC/IBAMA n° 35/2014, o PME tem como objetivo
mitigar impactos decorrentes do risco do abalroamento entre mamiferos aquaticos e embarcacfes de apoio a
atividade.

2. CONTEXTUALIZACAO QUANTO AOS IMPACTOS AMBIENTAIS ORIUNDOS DA
ATIVIDADE DE PERFURACAO

Para a atividade da Chevron, alvo deste Estudo de Impacto Ambiental, est4 prevista a perfuracdo de um (01)
pogo exploratorio, no Bloco CE-M-715. Em funcéo dos resultados do pogo em referéncia, a empresa podera
perfurar mais um pogo. O bloco estéa localizado a uma distancia minima aproximada de 50 km da costa, em
lamina d"agua variando entre 220 e 1.220 m. Os pog¢os com possibilidades de serem perfurados estdo em
lamina d’agua superior a 900 m. A atividade de perfuracdo de um poco tem duracédo prevista de trés meses.

Conforme descrito no Capitulo 11.7 — Identificacdo e Avaliacdo dos Impactos Ambientais, alguns dos
impactos ambientais sobre as comunidades de cetaceos, sirénios e quelbnios serdo gerados pela navegacao da
unidade de perfuragdo, durante as fases de instalacdo e desativacdo, bem como pelo transito de embarcacdes
de apoio para o transporte de materiais e equipamentos necessarios a atividade, durante sua execugdo. O
evento que deve ser considerado é o aumento do risco de colisdes entre as embarcacfes de apoio e 0s
organismos marinhos que utilizam a area de estudo, tendo em vista que a unidade de perfuracdo se
movimentara em velocidades extremamente baixas até e a partir das locacdes dos pocos, permanecendo
nessas locacGes até a conclusdo de cada poco.

Uma colisdo com navio pode ser definida como um forte impacto entre qualquer parte da embarcagéo, sendo
mais comum o casco e a hélice, e um cetdceo vivo, muitas vezes resultando em morte ou trauma fisico.
Muitas lesdes comprometem a aptiddo do individuo, interferindo com suas habilidades para cagar, evitar
predadores e se reproduzir (WAEREBEEK et al., 2007 apud CUNHA, 2013). Eventuais colisbes com
embarcacOes podem causar ferimentos fisicos e até mesmo a morte de animais marinhos (NOWACEK et al.,
2007).

Resultados encontrados por RITTER (2007) na regido das llhas Canarias indicam que 0s cetaceos
aparentemente evitam determinadas &reas onde o trdfego de embarcacGes é intenso. ZERBINI et al. (2006),
no Projeto Baleias, que monitora as rotas migratorias das baleias-jubarte desde 2003, encontraram resultados
gue parecem ser semelhantes.

De acordo com LAIST et al. (2001), os registros de colisdo entre baleias e embarcacdes navegando com
velocidade de até 14 n6s e que resultaram em ferimentos graves ndo sdo frequentes. De acordo com o0s

Outubro/2015 Revisdo 00 11.111.2-1/4



Chevron Estudo Ambiental de Perfuracao - EAP

= Atividade de Perfuragdo Maritima b/
‘ na Bacia do Ceara A—COM

mesmos autores, sdo ainda mais raros os registros de colisdo entre baleias e embarcagdes navegando com
velocidade de até 10 nds. Neste sentido, é importante destacar que as embarcagdes vinculadas a atividade
navegam em relativa baixa velocidade na regido costeira. Dessa forma, além de reduzir as consequéncias de
uma possivel colisdo, a navegagdo a baixa velocidade também aumenta a probabilidade de visualizagdo de
animais pela tripulacdo da embarcacao, permitindo a realizacdo de manobras de desvio (ASMUTIS-SILVIA,
1999 apud WDCS, 2006).

Outrossim, cetaceos possuem grande capacidade de locomogdo, podendo facilmente desviar das rotas das
embarcac6es. Ainda, com relacdo a possiveis colisdes, vale mencionar a Portaria IBAMA n° 117/96, de
26/12/1996, que institui regras relativas a prevencdo do molestamento de cetaceos, acerca de embarcagdes
que operem em &guas jurisdicionais brasileiras. Esta portaria estabelece regras com relagdo a navegacao e a
aproximacdo das embarcagdes, bem como proibe a perseguicdo ou alteragdo do curso de deslocamento de
cetaceo(s), a producdo de ruido excessivo e o despejo de detritos proximo a qualquer cetaceo.

A Organizacdo Maritima Internacional (IMO) também busca estabelecer diretrizes para minimizar o risco de
colisdo de embarcacdes com cetadceos no &mbito do Comité de Protecdo do Ambiente Marinho (MEPC).
Estas medidas propdem desde ac¢Ges educativas quanto operacionais, como estabelecimento de rotas e limite
de velocidade de navegagéo.

Com relagéo aos sirénios, por esses organismos possuirem habitos costeiros, a probabilidade de ocorréncia
de eventos de colisdo estaria restrita apenas as rotas das embarcagGes de apoio proximo & costa e nas
imediacdes da base de apoio maritimo da atividade, visto que o peixe-boi-marinho (Trichechus manatus
manatus) tem seu ciclo de vida associado a ambientes costeiros (estuarios, baias, enseadas e dguas costeiras a
até 10 metros de profundidade (AQUASIS, 2006). Apesar de serem animais marinhos, eles preferem aguas
turvas e estuarinas para permanecerem, pois 0 ambiente de mar é muito dindmico, sendo menos favoravel a
espécie (PALUDO, 1997).

Além disso, a rota das embarcacGes de apoio as atividades de perfuracdo maritima da Chevron parte do Porto
de Pecém (03°30°00” S e 39°50°00” W), em Séo Gongalo do Amarante (CE), indo diretamente em direcéo
aos blocos, cruzando um trecho de &guas rasas onde nao é identificada a presenca destes animais.

Esta informacdo é corroborada pelo estudo de LUNA et al., 2008, sobre a conservagdo do peixe-boi marinho
(Trichechus manatus manatus), conforme apresentado a seguir:

“A ocorréncia da espécie ndo foi registrada em 67 localidades visitadas no litoral nordeste e em 86 do
litoral norte sugerindo hiatos na distribuicdo do peixe-boi, 0 que caracterizaria a distribuicdo como
descontinua no litoral brasileiro.

Foram encontradas duas descontinuidades no litoral nordeste: a primeira localizada entre Barra de
Camaragibe/AL (8°20°S e 35°26°W) e Recife/PE (8°03°S e 3454’ W), com extensdo aproximada de 200 km; e
outra entre Iguape/CE (3°50°S e 38°40°W) e Jericoacoara/CE (2°40°S e 41°30°W) com extensdo de
aproximadamente 300 km.

Na segunda &rea de descontinuidade os entrevistados ndo conheciam a espécie. E como ndo ha registros
antigos de ocorréncia da mesma, sugere-se que esta descontinuidade se deve a condicBes ecoldgicas
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desfavoraveis a presenca da espécie, formando uma barreira ecoldgica, ou seja, um ambiente ndo
favoravel.”

No que se refere ao trafego de embarcacdes nas proximidades do Porto de Pecém - CE, onde estard
localizada a base de apoio a atividade, ressalta-se que a regido possui regularmente uma grande
movimentacdo de barcos dos mais variados portes, e que para dar apoio a atividade de perfuracdo sdo
previstas apenas duas embarcacdes. E improvavel, portanto, que tal incremento ao trafego maritimo ja
ocorrente na regido represente uma ameacga as espécies locais, ja habituadas com o trafego intenso de
embarcac0es.

Reitera-se que sdo adotados protocolos de mitigagdo obrigatorios para as atividades de apoio, tais como:
utilizacdo de rota pré-estabelecida, restringindo areas com possibilidade de interferéncia do transito das
embarcacOes de apoio com a biota; navegacdo em baixa velocidade (limitada a 10 nds nas proximidades do
porto), em areas costeiras, reduzindo a possibilidade de ocorréncia de interagdes e a gravidade dos danos em
caso de ocorréncia.

Ademais, trabalhadores diretamente envolvidos com a navegacdo dos barcos de apoio atendendo as
Operacgdes da Chevron receberdo treinamento adequado para observar e respeitar 0s organismos porventura
ocorrentes no entorno das unidades e rota das embarcagdes no &mbito do Projeto de Educagdo Ambiental dos
Trabalhadores (PEAT). Ressalta-se que o PEAT visa a orientacdo e sensibilizacdo dos profissionais
envolvidos nas operagdes da Chevron sobre os riscos e danos ambientais potenciais do empreendimento, e
sobre a importancia dos ecossistemas e fauna locais, dentre outros, constituindo uma medida mitigadora
preventiva considerada de alta eficécia.

3. CONTEXTUALIZACAO QUANTO A OPERACIONALIZACAO DO PROJETO

As embarcacgdes de apoio tém a funcdo de suprir a sonda com diesel, fluidos de perfuracdo, alimentos, entre
outros. A logistica do transporte para unidade de perfuracdo ndo deve ser alterada, de modo a ndo
comprometer o desenvolvimento e a propria seguranca das atividades. Assim, visto que o monitoramento da
rota da embarcacdo é obrigatoriamente realizado pela tripulacdo presente na sala de controle durante todo
periodo de navegacdo, a adocao dos protocolos previstos no Capitulo 11.7 — Identificacdo e Avaliacédo de
Impactos, assim como a a conscientizagédo dos trabalhadores quanto aos impactos causados pela atividade no
ambito do PEAT, se caracteriza como uma medida de mitigacao a possiveis abalroamentos.

4. CONCLUSAO

Diante do exposto, a Chevron solicita a exclusdo do Projeto de Monitoramento Embarcado (PME) do
processo de licenciamento em questdo. Os impactos passiveis de ocorréncia previstos por essa operagdo
serdo devidamente monitorados e mitigados através da adogdo dos protocolos de mitigacdo obrigatdrios para
as atividades de apoio, conforme apresentados no Capitulo 11.7 — Identificacédo e Avaliacdo dos Impactos
Ambientais do EIA: utilizacdo de rota pré-estabelecida, restringindo areas com possibilidade de
interferéncia do transito das embarcagdes de apoio com a biota; navegacdo em baixa velocidade (limitada a
10 nbés nas proximidades do porto); e enfatizando a conscientizacdo da tripulacdo, em especial ao
comandante e pessoas-chave nas embarcacGes durante a implantacdo do Projeto de Educacdao Ambiental dos
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Trabalhadores (PEAT) para evitar abalroamento com mamiferos marinhos. Estas medidas apresentam-se
como de alta eficacia para mitigacao dos impactos identificados.
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