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11.13 PLANO DE EMERGENCIA INDIVIDUAL
7. PROCEDIMENTOS DE GERENCIAMENTO DE INCIDENTES
7.1.2. COMUNICAGAO EXTERNA

Solicitacdo/Questionamento 1: “Reiteramos que esta coordenacdo ainda néo foi informada da concluséo
do acordo transfronteirico. Externamos a reducgdo drastica da efetividade do PEI se 0 mesmo nao puder
dar continuidade nos trabalhos de combate em paises vizinhos, pois em menos de 24 horas o 6leo vazado
saira do territério nacional e em determinadas épocas do ano existe a possibilidade do 6leo retornar para
0 Brasil depois de um periodo, contudo voltaria intemperizado com uma possibilidade de recolhimento
quase nula. Portanto, entendemos que o PEI esta limitado em suas a¢des e ndo estd apto para aprovacao.

»

Resposta/Comentéario: Com relagéo a questao do acordo transfronteirico, ratificamos nossas afirmacdes
anteriores de que ndo cabe a Total E&P do Brasil, uma empresa privada, a formalizacdo de documentos de
cooperacdo com paises vizinhos. Segundo a Constituicdo Federal, compete privativamente ao Presidente da
Reptiblica “manter relagdes com Estados estrangeiros e acreditar seus representantes diplomdticos”, bem
como “celebrar tratados, convengdes e atos internacionais, sujeitos a referendo do Congresso Nacional” (art.
84, VIl e VIII). De forma mais especifica, nos termos do Decreto 8.817/16, apenas o Ministério das Relagdes
Exteriores é 0 6rgdo da administracdo direta com competéncia para tratar assuntos dessa natureza.

Segundo manifestagdo do MRE ao Exmo. Sr. Ministro de Estado do Meio Ambiente, José Sarney Filho,
(Aviso 28/2017/DREN/DESET/DICGSV/DESA/DASME/ENER BRAS FRAN) em 13.11.2017, ndo se deve
submeter “a aplicacdo da lei brasileira a vontade de outro estado, comprometendo a seguranca e,
principalmente, a previsibilidade de nosso ordenamento juridico”. Logo, “o prosseguimento de processos de
licenciamento ambiental em territério nacional ndo deve, portanto, estar condicionado a eventuais
manifestacGes de outros paises ou mesmo a obrigacdo de se firmarem acordo de cooperacdo em caso de
incidentes ambientais”. De fato, o processo decisdrio relativo ao pedido de LO formulado pela Total esta
disciplinado pela Portaria MMA 422/11, que em momento algum condiciona a concessdo da LO a
celebracdo de acordos internacionais.

Vale destacar também que o arcabougo legal no Brasil, por si s6, congrega instrumentos efetivos de combate
a eventual poluicéo transfronteirica, na medida em que, além de contar com normas relativas a Planos de
Emergéncia Individuais (Res. CONAMA 398/08) e Planos de Area (Decreto 4.871/03), disciplinou o Plano
Nacional de Contingéncia - PNC (Decreto 8.127/13). O PNC, entre outras medidas, confere (i) a Autoridade
Nacional do PNC o poder de decidir pela necessidade de solicitar ou prestar assisténcia internacional no caso
de incidente de polui¢do por 6leo, em conjunto com o Grupo de Acompanhamento e Avaliacdo (art. 6°, I11);
e (ii) ao MRE, entre outras atribuicGes, as de (a) prestar assisténcia governamental internacional em
incidentes de poluicdo por 6leo; (b) promover a articulacdo em ambito internacional para facilitar a ajuda
externa nos casos de incidentes de poluicdo por dleo; (c) coordenar a articulacdo bilateral na eventualidade
de incidentes de polui¢do por 6leo que atinjam &guas jurisdicionais de outros paises.
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Por outro lado, o Brasil promulgou, por meio do Decreto 2.870/98, a Convencéo Internacional sobre Preparo,
Resposta e Cooperacido em Caso de Poluigdo por Oleo (OPRC), que trata expressamente da “cooperagio
internacional na resposta a poluicdo” (art. 7°). Segundo este dispositivo, (i) “as Partes concordam, na medida
de suas capacidades e da disponibilidade dos recursos pertinentes, em cooperar e fornecer servicos de
Assessoramento, apoio técnico e equipamento para resposta a um incidente de polui¢do por 6leo, quando a
gravidade do incidente assim justificar, a pedido de qualquer Parte afetada ou passivel de ser afetada” (art.
7(1)); e (ii) “cada Parte adotara as medidas de carater juridico ou administrativo necessarias para facilitar a
chegada e 0 uso em e a saida de seu territorio de navios, aeronaves e outros meios de transporte envolvidos
na resposta a um incidente de poluicdo por 6leo ou que transportem pessoal, cargas, materiais e
equipamentos necessarios ao combate ao incidente” (art. 7(3)). Ainda que ndo sejam todos, vale destacar que
muitos dos paises potencialmente afetados por um eventual incidente de polui¢do nas atividades a serem
desenvolvidas pela Total na Bacia da Foz do Amazonas também sdo Partes signatarias desta Convencéo,
destacando-se a Franga (Guiana Francesa), a Guiana e a Venezuela.

Como observado anteriormente, a celebracdo de acordos internacionais para prevencdo e resposta a eventos
de poluicéo por 6leo no mar é uma atribuicdo do Brasil como Estado e como pais signatério de convengdes
internacionais (como € o caso da OPRC), e ndo de uma empresa privada como a Total E&P do Brasil. Tal
Convencao foi publicada em 1995 pela Organiza¢do Maritima Internacional (IMO), vinculada a Organizagédo
das Nacdes Unidas (UN), e afirma, em seu artigo 10, que “as Partes se esforcardo para concluir acordos
bilaterais ¢ multilaterais para preparo e resposta a polui¢ao por 6leo”.

Ainda invocando normativas internacionais, destacamos a Resolucdo A.983 (24) da IMO, publicada em
2006, portanto 11 anos ap6s a OPRC, que tem por objetivo estabelecer diretrizes para facilitar a resposta em
eventos de poluigdo por 6leo no mar, no ambito do artigo 7 da OPRC. A Resolucgdo estabeleceu diretrizes
para a facilitagdo de respostas a incidentes por polui¢do (“Guidelines for facilitation of response to a
pollution incident”). De acordo com a Resolugdo A.983 (24), tais diretrizes devem orientar a assisténcia
mUtua entre paises, mesmo quando ndo houver acordos bilaterais ou multilaterais sobre a matéria. Da mesma
forma que a OPRC, alguns dos paises potencialmente afetados por eventual incidente na atividade sob
analise pelo IBAMA também sdo Membros da IMO.

Neste contexto, é verdadeiro afirmar entdo que: (a) a coopera¢do em eventos internacionais de polui¢éo por
6leo no mar serd regulada pelos dispositivos constantes na Resolu¢do A.983 (24) da IMO, sempre que as
Partes ndo detiverem um acordo formal sobre o tema; (b) a ndo existéncia de um acordo internacional ndo
impede que a Total E&P do Brasil provenha, a Parte afetada, recursos para auxilio na limpeza da polui¢do; e
(c) a eficiéncia da resposta dependerd, em grande parte, da disposicdo da Parte afetada em assegurar
agilidade na entrada de equipamentos, materiais e trabalhadores para as a¢des de resposta.

Vale ressaltar que o Grupo Total é uma das empresas associadas da OSRL1, uma organizacdo internacional,
sem fins lucrativos, cuja missdo é prover servicos de resposta em eventos de poluicdo do tipo Tier 3,
classificacdo dada a eventos de poluigcdo que exigem o emprego de recursos de diversos locais do mundo em
virtude de sua magnitude, complexidade e impacto. S&o os recursos da OSRL que serdo mobilizados para

' OSRL - Oil Spill Response Limited
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apoiar as atividades de limpeza em paises eventualmente afetados no caso de um acidente com
derramamento de 6leo no mar decorrente das atividades exploratorias da Total E&P do Brasil na Bacia da
Foz do Amazonas. Destaque-se, ainda, que a OSRL possui experiéncia real de atendimento em alguns paises
com potencial de serem impactados em caso de um evento de poluicdo ocorrido na Bacia da Foz do
Amazonas, como Trinidad e Tobago, por exemplo.

Sobre os desafios relacionados ao recolhimento de 6leo intemperizado, é verdadeiro afirmar que a
eficiéncia da operacdo ¢é drasticamente reduzida, dadas as dificuldades impostas pela elevada viscosidade de
uma emulsao agua em 6leo, porém néo é verdadeiro afirmar que o recolhimento néo seria viavel, tomando-se
em conta as informac@es que se seguem.

A intemperizacdo € um conjunto de fendmenos que atuam sobre o dleo, a partir do momento em que este é
liberado para o ambiente, modificando suas propriedades fisico-quimicas ao longo do tempo. Entre os
fendmenos ou processos de intemperizacdo, destacam-se espalhamento, evaporagéo, dissolucéo, dispersao,
adsorcdo, oxidacdo fotoquimica, biodegradacdo, impregnacdo em estruturas litoraneas e emulsificagdo
(STOUT, et al., 2007).

A evaporagdo e a emulsificacdo sdo o0s processos de intemperizacdo que mais influenciam pardmetros do
6leo como densidade, ponto de fluidez, ponto de fulgor e viscosidade, sendo este Gltimo considerado como o
parametro de referéncia no estabelecimento da janela de oportunidade ideal para operacfes de contencao e
recolhimento, além de outras estratégias de resposta (NORDVIK, 1995).

O desafio em recolher 6leos pesados ou emulsdes de agua em Oleo na superficie do mar, ambos
caracterizados por elevada viscosidade, baseia-se no fato de o 6leo néo fluir sobre a estrutura do recolhedor,
desta forma sendo incapaz de alcangar a boca de succ¢éo da bomba para posterior transferéncia até os tanques
de armazenamento da embarcacdo. Esta afirmacgdo é particularmente verdadeira para os recolhedores do tipo
vertedouro — 0s mais comuns no mercado. Efetivamente, o vertedouro propriamente dito atua como uma
barreira ao fluxo de 6leo sempre que a viscosidade supera 30.000 — 40.000 cSt (HVIDBAK, 2001;
HVIDBAK, 2003). Nestas circunstancias, ndo ¢ raro observar o recolhedor operando em uma “piscina” de
agua limpa, mesmo estando posicionado sobre uma mancha de 6leo no mar (O'BRIEN, 2002).

Uma das solucdes tecnolégicas empregadas para viabilizar o recolhimento de 6leos pesados ou emulsées de
agua em o6leo na superficie do mar sdo os recolhedores com alimentadores mecénicos acoplados (em inglés,
mechanical feeder skimmers). Estas tecnologias baseiam-se em dispositivos que, literalmente, erguem o 6leo
da superficie do mar, com o auxilio de pas giratorias, conduzindo-o até uma posicao imediatamente acima da
boca de succdo, de onde ¢é despejado para bombeamento. A eficiéncia destas tecnologias no recolhimento de
6leos com elevada viscosidade tem sido comprovada através da realizacdo de testes em instalagbes de
pesquisa no mundo (SCHULZE, 1998; HVIDBAK, 2001; HVIDBAK, 2003).

Ha também soluges tecnoldgicas cujo principio de funcionamento baseia-se no uso da prépria agua do mar
como veiculo de transporte do 6leo pesado ou emulsdo de dgua em 6leo até a boca de suc¢do da bomba. Sdo
sistemas classificados como unidades de recolhimento dindmico e caracterizam-se pela geragao de um fluxo
de &gua contréario ao recolhedor, em decorréncia do movimento da embarcacéo sobre a mancha de 6leo. Em
sua maioria, estas tecnologias sdo constituidas por bracos de varredura (rigidos ou ndo) com recolhedores
instalados no ponto de contato entre o equipamento e o costado da embarcacdo (O'BRIEN, 2002). Vale
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ressaltar que a grande maioria dos equipamentos disponiveis no mercado € classificada como unidade de
recolhimento estacionério — ou seja, para alcangar a eficiéncia desejada, este sistema ndo pode ultrapassar 1
no de velocidade relativa, durante sua operagéao.

O acidente com o navio-tanque Prestige, em 2002, proporciona alguns exemplos praticos sobre o tema.
Como consequéncia do acidente, dezenas de milhares de toneladas de 6leo do tipo IFO 650 foram liberadas
para 0 ambiente. Diante das condi¢fes de mar e de tempo predominantes na época, o 6leo rapidamente
intemperizou, elevando drasticamente sua viscosidade (WADSWORTH, 2005). Registros das atividades de
limpeza mostram, claramente, o 6leo com a consisténcia de um “mousse” de chocolate nos estagios mais
avangados da operagdo, sendo em alguns casos recolhido sem o auxilio de barreiras de contengdo - as
embarcacOes simplesmente encostavam na mancha e langavam seus equipamentos para iniciar o processo de
remogdo mecanica.

Aproximadamente 16 embarcagdes recolhedoras de éleo atuaram no acidente com o navio-tanque Prestige.
Estas embarcacdes foram cedidas por diferentes paises europeus, chegando no local em momentos distintos
da operacgdo. Os recolhedores instalados a bordo destas embarcac6es variavam de acordo com o principio de
funcionamento — discos oleofilicos, escovas oleofilicas, vertedouros acoplados com alimentadores mecanicos
e bracos rigidos de varredura (WADSWORTH, 2005).

Em relatério publicado em 2004, a Agéncia Europeia de Seguranca Maritima (EMSA) consolidou o
resultado do desempenho destas embarcacdes ao final das operacBes de limpeza (ver Tabela 1). Entre as
conclusBes apontadas pela agéncia, destacam-se aquelas relacionadas ao fato de que as embarcagdes que
chegaram rapidamente no local do acidente apresentaram melhor desempenho se comparadas aquelas que
chegaram em um estagio mais avancado e ao fato de que o processo de intemperizacdo e fragmentacéo do
6leo reduziu a eficiéncia das atividades de recolhimento (EUROPEAN MARITIME SAFETY AGENCY,
2004).

Tabela 1 — Analise da performance de recolhimento de éleo no Prestige

Chegada no Periodo de Emulséo Taxa de
Navio Local Recolhimento Oleo/Agua Recolhimento

(dias depois) (dia) Recolhida (m3) (m3/dia)
Rijndelta 6 24 7.032 285.7
Arca 10 31 5.498 174.5
Neuwerk 9 27 1.600 58
Far Scout / Boa Siw 17 42 1.228 29.2
Gunnar Seiden-Faden 21 38 500 13
Norman Draupne / Bamse 40 25 285 11.2
Union Beaver 13 19 102 5.4
British Shield / Sefton Supporter 20 31 99 3.1
Aqua Chiara 22 38 48 1.3
Tito 22 38 48 1.3
Ailette 3 45 600 ?
Alcyon 15 44 150 ?

Fonte: (EUROPEAN MARITIME SAFETY AGENCY, 2004)
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A Agéncia Europeia de Seguranca Maritima também concluiu que as embarcacfes equipadas com bragos
rigidos de varredura (Rijndelta, Arca e Neuwerk) apresentaram um desempenho superior as demais
(EUROPEAN MARITIME SAFETY AGENCY, 2004). Contudo, o inicio de operacdo destas embarcagdes logo
nos primeiros dias apds a ocorréncia do acidente pode ter contribuido para uma melhor performance.

Por sua vez, embarcacOes equipadas com recolhedores com alimentadores mecénicos acoplados
apresentaram um desempenho inferior, porém nao desprezivel. O par de embarcac¢fes norueguesas Far Scout
e Boa Siw, equipadas com o recolhedor Transrec/Hi-Wax da Framo, apresentaram uma taxa média diaria de
recolhimento correspondente a 29,2 m*, mesmo iniciando a operacdo 17 dias ap6s o inicio do vazamento. E a
embarcacdo dinamarquesa Gunnar Seiden-Faden, equipada com o recolhedor Desmi Belt da Ro-Clean
Desmi, apresentou uma taxa média diaria de recolhimento correspondente a 13 m®, mesmo iniciando a
operagdo 21 dias apos o inicio do vazamento. Neste contexto, também néo se pode desprezar os impactos
sobre o tempo produtivo destas embarcacBes, associados a: (a) a deteccdo dos fragmentos de Oleo
intemperizado na superficie do mar; (b) a navegacdo entre o local do acidente e as bases de apoio em terra;
(c) o alivio dos tanques de armazenamento; e (d) a espera por uma melhor condi¢do de mar e de tempo, de
modo a possibilitar uma operacédo segura e eficiente.

8.3. PROCEDIMENTOS PARA AVALIACAO E MONITORAMENTO DA MANCHA DE OLEO

SolicitagAo/Questionamento 2: “De acordo com o item 111.2.1 - Sistemas para Monitoramento de Oleo da
NT N° 03/2013 — CGPEG/DILIC/IBAMA: Em caso de atividades em areas ambientalmente sensiveis,
areas com concentragdo de plataformas de um mesmo empreendedor e areas de novas fronteiras, sera
exigida, nas embarcacOes dedicadas, a instalagdo de um sistema de deteccdo e monitoramento integrado
de 6leo no mar com as seguintes caracteristicas:

a. Funcionamento continuo durante as 24 horas independente de condigdes de visibilidade;
b. Deteccdo automatica de vazamento via radar;

c. Luz de busca e cAmeras com sensores para luz visivel e infravermelho estabilizadas em relacédo ao
movimento da embarcacao, em seis graus de liberdade;

d. Capacidade de estimar espessura e volume de 6leo;

e. Capacidade de integracdo com outras fontes de informacdo, como imagens de ROV — Remote Operated
Vehicle e posicionamento de embarcagdes; e

f. Capacidade de transmissdo das informaces online para terminais em terra.

Nas descric¢des feitas no item em questéo e no apéndice H, o plano de emergéncia individual ndo atende a
nota técnica supracitada, pois cita que tera apenas um radar com monitoramento visual feito por técnico

9 9
.

na parte mais alta do barco e nido um sistema de monitoramento como descrito nos itens de “a” a

Resposta/Comentario: De acordo com o Item 111.3 da Nota Técnica N.° 03/2013, que estabelece diretrizes
para aprovacgdo dos Planos de Emergéncia Individuais (PEI), atividades de exploracéo e produgdo de petréleo
em areas caracterizadas por elevada sensibilidade ambiental deverdo assegurar ao menos duas unidades de
contencdo e recolhimento operando dentro das primeiras duas horas. Por conseguinte, ao menos duas

Setembro/2018 Resposta ao PAR 73/18 5/11



Estudo de Impacto Ambiental
O Atividade de Perfuragdo Maritima de Pogos nos Blocos WITT|O'BRIEN'S
ToTAaL FZA-M-57, FZA-M-86, FZA-M-88, FZA-M-125 e FZA-M-127 A Aok
da Bacia da Foz do Amazonas

embarcacOes dedicadas deverdo permanecer em regime de prontiddo, proximas ao local de perfuracédo do
pogo e/ou producdo do campo, para atuar na limpeza de derramamentos de 6leo no mar. Por sua vez, o ltem
111.2.1 da referida nota técnica estabelece que, em &reas caracterizadas por elevada sensibilidade ambiental,
cada embarcacdo dedicada ao combate da poluicdo ambiental deverd estar equipada com sistemas para
monitoramento do Oleo, conforme as especificacdes transcritas no Parecer Técnico N.° 73/2018-
COEXP/CGMAC/DILIC.

Considerando que para as atividades exploratérias na Bacia Sedimentar da Foz do Amazonas, uma
embarcacdo verdadeiramente dedicada ao combate de derramamentos de 6leo no mar e uma das trés
embarcacOes de apoio logistico permanecerdo em regime de prontiddo permanente, proximas ao local de
perfuracdo do poco, de forma a assegurar a redundancia a que se refere o Item 111.3 da Nota Técnica N.°
03/2013, e que para viabilizar o uso de qualquer uma das embarcag6es de apoio como unidades de contencéo
e recolhimento, todas precisariam estar equipadas com o sistema de monitoramento a que se refere o ltem
I11.2.1 da nota técnica, além dos recursos de limpeza de derramamentos de 6leo no mar ja previstos.
Portanto, tanto a embarcacdo dedicada quanto as trés embarcacdes de apoio logistico estardo equipadas com
0s seguintes sensores: (a) sistema acoplado ao radar de navegacdo e (b) camera infravermelha. Uma
plataforma integrara os diferentes sensores instalados em cada embarcagdo, assim como sensores de outros
veiculos (ROV, por exemplo), permitindo a transmissdo das imagens geradas para terminais em terra em
tempo quase real.

Os sistemas acoplados aos radares de navegacdo operam dentro da faixa de frequéncia conhecida como
Banda X (8 - 12 GHz) e adotam, como principio de deteccéo, disparidades na intensidade do sinal de retorno
dos pulsos de energia transmitidos. Sabe-se que o 6leo na superficie do mar reprime as ondas capilares?,
responsaveis por grande parte do fenébmeno de retrodifusdo (ou retroespalhamento). Logo, trechos com
presenca de 6leo sdo caracterizados por uma menor intensidade do sinal de retorno (menor retrodifusao),
sendo representados nas imagens por areas escuras. J& os trechos livres da presenca de 6leo s&o
caracterizados por uma maior intensidade do sinal de retorno (maior retrodifusao), sendo representados nas
imagens por areas claras. Sistemas acoplados aos radares de navegacao, portanto, empregam algoritmos que
processam as imagens geradas pelo sensor com o propdsito de inferir sobre a localizacdo e a dimensdo do
6leo na superficie do mar, a partir destas disparidades na intensidade do sinal de retorno.

Um dos aspectos notaveis relacionados aos sistemas acoplados aos radares de navegacdo é o alcance da
deteccdo. Dependendo da altura de instalacdo da antena, o alcance pode variar entre 8 e 30 km de distancia
(FINGAS, et al., 2007). Desconsiderando os falsos positivos®, estas tecnologias proporcionam um cenario
fidedigno sobre a distribuicdo do 6leo na superficie do mar. Contudo, estes ndo sdo capazes de prover
informagGes sobre a espessura da camada de 6leo na agua. De fato, ndo hé registros na literatura cientifica
que respaldem esta funcionalidade para tecnologias que adotam este principio de deteccéo.

2 Ondas capilares sdo pequenas ondas superficiais, geradas a partir da acéo dos ventos sobre 0 oceano, e apresentam como principal
forca de restauracgdo a tensao superficial da agua. As ondas capilares conferem uma sutil rugosidade a superficie do mar.

% Falsos positivos séo consequéncia de fendmenos naturais que de certa forma reprimem as ondas capilares, desta forma induzindo
tecnologias que operam com Banda X a erroneamente indicar uma mancha de 6leo na superficie do mar.
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As cameras infravermelhas operam dentro da faixa de frequéncia correspondente a radiacdo infravermelha
(300 GHz - 400 THz) e adotam, como principio de deteccdo, disparidades na emissdo de radiagdo térmica
entre a &gua do mar e o 6leo. Estes sensores sdo capazes de prover informacdes sobre a espessura da camada
de 6leo na dgua. Contudo, tais informacdes séo relativas, ndao absolutas.

O Oleo absorve a radiagdo solar e a retransmite parcialmente como radiacdo térmica. Em imagens
infravermelhas, camadas de 6leo de maior espessura sdo representadas como massas “quentes”, enquanto
gue aquelas de menor espessura sido representadas como massas “frias”. Esta diferenciacdo, provavelmente,
estaria associada ao fenémeno de interferéncia destrutiva entre as emissdes provenientes da agua do mar e do
6leo, particularmente quando a espessura € inferior a 50 e 150um. Vale destacar que tecnologias que operam
dentro da faixa de frequéncia correspondente a radiacao infravermelha ndo sdo capazes de detectar camadas
muito finas de 6leo na &gua, geralmente com espessuras inferiores a 10 e 70um.

Pode-se dizer, portanto, que a medigdo da espessura absoluta da camada de 6leo na 4gua do mar a partir de
sistemas instalados a bordo de navios carece de métodos confiaveis e ainda é um desafio na atualidade. Para
obter esta informacdo, tabelas de correlagdo entre a aparéncia e a espessura do 6leo ainda sdo 0s métodos
mais utilizados (FINGAS, et al., 2011).

Solicitacdo/Questionamento 3: “Na questdo do monitoramento aéreo, na resposta ao parecer a empresa
ndo informou o tempo total da mobilizacdo do helicéptero até o inicio do monitoramento. Em uma analise
sem detalhamento, vemos que serdo duas horas de mobilizagcdo mais o tempo de sobrevoo até pelo menos
chegar a plataforma (545km de distancia/ préximo de 3 horas) e com esse tempo a mancha de 6leo ja
estard préximo da divisa do pais. Cabe ainda ressaltar que ndo entramos no mérito da questdo da
autonomia de voo e reabastecimento, entendemos que mesmo sem as informacbes detalhadas, o
monitoramento relatado no PEI ndo sera efetivo. Portanto, a empresa deve apresentar um outra solucao
para monitoramento aéreo.”

Resposta/Comentario: Com relacéo aos tempos de mobilizacdo de uma aeronave e de deslocamento entre o
Aeroporto de Macapa e a unidade de perfuracdo maritima, no caso da presente atividade na Bacia da Foz do
Amazonas, vale esclarecer o seguinte: (a) o tempo de mobilizagdo médio de uma aeronave corresponde a 1
hora; e (b) o tempo de deslocamento da aeronave até o local de opera¢gdes em mar aberto, considerando 545
quilémetros de rota aérea e 140 n6s como velocidade de cruzeiro, corresponde a 2 horas e 30 minutos. De
qualquer forma, é correto afirmar que um helicoptero ndo possui autonomia suficiente para realizar o
sobrevoo em um evento real de poluigdo por 6leo, considerando apenas o abastecimento da aeronave no
aeroporto. Neste caso, existe a possibilidade de reabastecimento de aeronaves a bordo da plataforma.

Retornando ao tema de monitoramento aéreo em acidentes com derramamento de 6leo no mar, vale ressaltar
que o PEI apresentado ndo restringe esta atividade a helicpteros apenas, visto que o Item 8.3.4 estabelece
que “ durante o planejamento desta estratégia, os objetivos do sobrevoo deverdo ser alinhados entre os
interessados, a fim de permitir a adequada selecdo da aeronave (asa fixa ou rotativa) ”. Ou seja, dependendo
da natureza da missao aérea, helicdpteros ou avides poderdo ser selecionados como plataforma de operacéo.
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As missOes aéreas tipicas para um cenario de poluicdo por 6leo no mar estdo relacionadas a atividades de
apoio operacional, como a coordenagdo de embarcacBes na execugdo de estratégias de limpeza, e a
atividades de avaliacdo da extensdo do impacto no ambiente. Algumas missGes aéreas podem ser especificas
no escopo, abrangendo tdo somente a identificacdo de espécies marinhas sob risco de contaminacao.

Para as atividades de apoio operacional, os helicopteros sdo as plataformas mais indicadas, pois apresentam
maior manobrabilidade, sendo capazes de alterar rapidamente a velocidade, a dire¢éo e a altitude durante o
voo. Desta forma, os helicopteros oferecem melhores condi¢Ges para que os técnicos embarcados orientem
as embarcagdes sobre o posicionamento correto em relagcdo ao 6leo na superficie do mar, seja em uma
operacdo de contengdo e recolhimento, seja em uma operagdo de aplicacdo de dispersantes quimicos, por
exemplo. Obviamente que este apoio operacional ndo é imprescindivel quando as embarcagdes estiverem
equipadas com sistemas de detecgdo de Oleo. Contudo, considerando um cenario de pior caso, é bem
provavel que nem todas as embarcagdes envolvidas na operacdo tenham este recurso a bordo. Neste
contexto, a prépria unidade de perfuracdo maritima poderia operar como base avancada de apoio as missdes
aéreas, abastecendo os helicopteros em operacdo nas proximidades, sempre que esta ndo estiver
comprometida com o acidente.

Por outro lado, para as atividades de avaliacdo da extensdo do impacto no ambiente, as aeronaves com asa
fixa sdo as mais indicadas, pois sdo capazes de percorrer grandes extensdes do oceano, possibilitando o
mapeamento da posic¢do do 6leo na superficie do mar.

8.4. PROCEDIMENTOS PARA CONTENCAO E RECOLHIMENTO

8.4.1. DIMENSIONAMENTO DA CAPACIDADE MINIMA DE RESPOSTA E INVENTARIO DE
RECURSOS

Solicitagdo/Questionamento 4: “Ressaltamos que nas descrigdes das PSVs o sistema para monitoramento
de 6leo ndo esta previsto e sem ele a efetividade das operagdes seré reduzida, portanto nenhuma delas tera
a capacidade de substituir a OSRV dedicada.”

Resposta/Comentério: Este item est4 respondido na resposta referente a solicitagdo/questionamento 2.

8.6. PROCEDIMENTOS PARA DISPERSAO QUIMICA

Solicitagcdo/Questionamento 5: “No PEI apresentado a area com potencial restricdo ao uso de
dispersantes quimicos inclui os recifes, e ndo como proibicdo de uso sobre eles. A empresa devera corrigir
o PEL.”

Resposta/Comentario: A Resolugdo CONAMA N.° 472, de 27 de novembro de 2015, estabelece, em seu
artigo 7°, incisos I e 1, a proibic@o do uso de dispersantes quimicos apenas nas areas do Complexo Recifal
dos Abrolhos e do Parque Estadual Marinho do Parcel Manuel Luis, incluindo os Baixios do Mestre Alvaro e
do Tarol. Em seu artigo 8°, inciso Ill, a mesma resolucdo estabelece a restricdo no uso dos dispersantes
guimicos em distancias inferiores a 2.000 m de recifes de corais, de bancos de algas ou de baixios expostos
pela maré, quando devidamente especificados em Cartas Nauticas publicadas pela Marinha do Brasil ou em
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Cartas de Sensibilidade ao Oleo - Cartas SAO - publicadas pelo Ministério do Meio Ambiente ou em outros
documentos oficiais publicados pelo governo brasileiro (CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE-
CONAMA, 2015). Portanto, a indicacdo no PEI das “regiGes recém descobertas de recifes na Foz do
Amazonas” como areas de restricdo no uso de dispersantes quimicos esta de acordo com as diretrizes da
Resolugdlo CONAMA N.° 472. Entretanto, em atendimento a solicitacdo desta COEXP, neste caso
especifico, a Total ird revisar o PEI e a &rea supracitada seré classificada como area de proibi¢do do uso de
dispersantes quimicos.

8.9. Procedimentos para a Protecdo a Fauna
5. Aspectos Operacionais da Resposta a Fauna
5.2. Instalacfes de Atendimento a Fauna

Solicitagdo/Questionamento 6: “A empresa informou, através do documento encaminhado pela
correspondéncia n°® 0175-18 Fda-HSE de 18.4.2018, que a Universidade Federal Rural da Amazbnia
(UFRA) seré utilizada como Centro para atuagao na resposta e sua estrutura disponivel desta instalacao
serd ampliada e readequada para a operacionalizagdo de um Centro de Reabilitacdo de Animais Silvestres
(CRAS). Enviou em anexo o desenho atual e as modificagdes que seréo realizadas.

O fato de ndo haver ainda as instalacGes prontas para atendimento e reabilitacdo da fauna atingida por
6leo em caso de emergéncia, impossibilitaria a emissdo da licenca. E necessario que uma vistoria técnica
seja realizada antes da Avaliacdo Pré-Operacional.”

Resposta/Comentario: A empresa esta ciente de que serd necessaria a realizacdo de uma vistoria técnica nas
instalacBes da UFRA a serem utilizadas como Centro de Reabilitacdo de Fauna (CRF) no &mbito do Plano de
Protecdo a Fauna (PPAF) antes que seja realizada a Avaliacdo Pré-Operacional.

5.3. Procedimentos operacionais
5.3.1. Resposta Local (Tier 1)

Solicitacdo/Questionamento 7: “A empresa informou, através do documento encaminhado pela
correspondéncia n°® 0175-18 Fda-HSE de 18.4.2018, que a empresa Aiuka Consultoria em Solugdes
Ambientais ficar4 responsavel pelo gerenciamento da resposta de fauna em caso de emergéncia
envolvendo fauna oleada.

E informado no documento citado a equipe de prontiddo estara baseada em Belém/PA, no Centro de
Reabilitacdo que serd estruturado na UFRA, estando apta a ser mobilizada para a &rea do incidente em
tempo inferior a 4 horas. Ainda, para o Centro de Comando, a Aiuk& mobilizara duas pessoas que se
deslocardo para o escritério da Total para assumir as funcdes de Diretor de Fauna na Secdo de
Operac0es e Especialista de Fauna na Secao de Planejamento. Conforme citado no mesmo documento, a
base de apoio logistico aéreo sera o aeroporto de Macap&/AP, e a de apoio maritimo em Belém/PA.
Solicitamos mais informag6es sobre o deslocamento da equipe de prontiddo até o local do incidente em
um tempo inferior a 4 horas.”
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Resposta/Comentéario: A Total reavaliou o calculo do tempo de deslocamento dos profissionais baseados
em Belém/PA até a unidade de perfuragdo e, de forma mais conservadora, ira considerar uma estimativa de 6
horas como periodo de tempo necessario para mobilizacdo da equipe até o local do incidente (plataforma).
Este tempo considera: (a) a preparacdo da aeronave em Macapa/AP — 1 hora; (b) o deslocamento entre
Macapa/AP e Belém/PA — 1 hora e 30 minutos; (c) o reabastecimento em Belém/PA — 40 minutos; e (d) o
deslocamento entre Belém/PA e a locagdo — 2 horas e 50 minutos.

5.3.2. Capacidade de Ampliacéo da Resposta (Tier 2 e 3)

SolicitagAo/Questionamento 8: “E informado no documento citado a equipe de prontiddo estara baseada
em Belém/PA, no Centro de Reabilitaco que serd estruturado na UFRA, estando apta a ser mobilizada
para a area do incidente em tempo inferior a 4 horas. Ainda, para o Centro de Comando, a Aiuka
mobilizara duas pessoas que se deslocardo para o escritorio da Total para assumir as funcGes de Diretor
de Fauna na Secao de Operagdes e Especialista de Fauna na Se¢do de Planejamento. Conforme citado no
mesmo documento, a base de apoio logistico aéreo serd o aeroporto de Macapa/AP, e a de apoio maritimo
em Belém/PA.” Solicitamos mais informaces sobre o deslocamento da equipe de prontiddo até o local do
incidente em um tempo inferior a 4 horas.

Resposta/Comentéario: Conforme ja informado na resposta a solicitacdo/questionamento 7, a estimativa de
seis horas para chegada da equipe ao local do incidente considera os seguintes tempos de deslocamento: (a) a
preparacdo da aeronave em Macap&/AP — 1 hora; (b) o deslocamento entre Macapa/AP e Belém/PA — 1 hora
e 30 minutos; (c) o reabastecimento em Belém/PA — 40 minutos; e (d) o deslocamento entre Belém/PA e a
locacdo — 2 horas e 50 minutos.
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