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1.2. CARACTERIZACAO DA ATIVIDADE

C) ASPECTOS AMBIENTAIS

Solicitacdo/Questionamento 1: “A empresa alegou que, dentro do item analise de riscos, foi avaliado o
cenario acidental relacionado ao vazamento de 6leo diesel devido a perda de estabilidade e consequente
afundamento das embarcacgdes de apoio, e que os locais para a ocorréncia deste cenario sdao ao lado do
navio-sonda ou na base de apoio maritimo, devido a movimentacao de carga no convés da embarcacao de
apoio e as manobras de abordagem. Argumentou ainda que ndo se justifica um cenario de modelagem
para o trajeto das embarcagdes de apoio, em funcao do nivel operacional de seguranca a ser adotado, de
ndo ter sido encontrado histdricos de acidentes com embarcacgdes de suporte ao petréleo na regido com
vazamento de 0leo na rota a ser utilizada pela Total E&P do Brasil.

Inicialmente, destaca-se que o cenario acidental deve ser tratado ndo apenas sob o ponto de vista da
analise de riscos, mas também durante a avaliagdo de impactos ambientais, efetivos ou potenciais.
Embora o afundamento de embarcacGes de apoio ndo seja esperado na operacdo normal do
empreendimento, ndo se pode descartar a possibilidade da ocorréncia de eventos acidentais envolvendo
tais embarcacgdes em qualgquer ponto de sua rota. Cita-se como exemplo o afundamento, no dia 12.8.2013,
do navio Ramco Crusader a cerca de 45 km da costa do municipio de Beberibe - CE. A embarcacgéo
prestava apoio a sonda SS-75 durante atividade de perfuracdo de pogos no bloco BM-POT-17 (Bacia
Potiguar), executada pela empresa Petrobras, a cerca de 84 km da costa do Estado do Ceara. Portanto,
deixar de identificar tais cenarios acidentais e esclarecer adequadamente a extensdo dos impactos
potencialmente causados € inaceitavel, conforme estabelecido no Artigo 82 do Decreto 6.514/2008.
Reitera-se, portanto, a necessidade de revisao do texto.”

Resposta/Comentario: Atendendo a esta solicitacdo e com base nos resultados da modelagem de diesel
realizada, apresentados em anexo ao item 11.8 deste documento, o texto foi revisado, conforme pode ser visto
abaixo e na pagina 11/12 da versdo revisada do capitulo 11.2 - Caracterizacdo da Atividade, apresentado na
integra em seguida as presentes respostas.

“A previsdo atual para inicio da atividade de perfuracdo maritima nos Blocos FZA-M-57, FZA-M-86, FZA-
M-88, FZA-M-125 e FZA-M-127 é setembro de 2017, em &rea maritima situada aproximadamente a 120 km
da costa no ponto mais proximo (FZA-M-86), e em laminas d’agua superiores a 1.800 m. Segundo os
estudos de modelagem realizados, ndo € esperada, tanto na operacdo normal do empreendimento, como na
eventualidade de acidentes com vazamento de 6leo no mar, seja a partir da sonda (blowout) ou da
embarcacdo de apoio (afundamento com perda de combustivel durante o trajeto entre a base e os blocos), a
manifestacdo de impactos sobre a regido costeira, onde estdo situadas areas urbanas, ecossistemas de
relevancia ecoldgica e unidades de conservacdo (vide item 11.8 — Identificacdo e Avaliacdo dos Impactos
Ambientais).”

Vale ressaltar, no entanto, que a elaboracdo desta modelagem (ndo solicitada no TR N° 24/14, que
estabeleceu as diretrizes para elaboracdo do EIA-RIMA da atividade) e a inclusdo de seus resultados na
Avaliacdo de Impactos e na Andlise de Risco foram decisfes exclusivas da TOTAL, tomadas ndo por
concordar com a pertinéncia de tal solicitagdo (por motivos j& expostos na resposta ao PT 219/16 e
resumidos a seguir), mas pelos prazos atrelados ao cronograma da atividade.
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e Operacionalmente os locais para a ocorréncia do cenario de afundamento de uma embarcacdo de
suporte a atividade de petroleo e gas sdo ao lado do navio-sonda ou na base de apoio maritimo,
devido & movimentagdo de carga no convés da embarcagdo de apoio e abordagem;

e Entende-se que a contribuicdo proveniente das trés viagens semanais das embarcagdes de apoio a
nossa atividade ao trafego maritimo da regido é inferior a 1%, configurando-se, portanto, como
irriséria quanto comparada ao ndmero de embarcagOes, inclusive navios petroleiros, que passam
diariamente pela mesma regido (Figura 1);

e Sobre o transporte de combustiveis/6leo e produtos petroquimicos, esclarecemos que esta rota ha
anos é amplamente utilizada por embarcacfes que transportam este tipo de carga. Tais embarcagdes
possuem capacidade de até 320 mil m* de 6leo cru (quando o volume méximo de estocagem
esperado para nossas embarcacdes de apoio é de 900 m®, de 6leo diesel) e segundo dados da CDP de
2015, um total de 1.433 embarcacdes carregando estes produtos acessaram as baias de Marajé e
Guajarg;

e Ainda sobre o trafego maritimo na regido, ndo foi encontrado histérico de acidentes com
embarcacOes de apoio ao petréleo na regido que tenham ocasionado vazamento de 6leo na rota entre
0 porto de Belém e os blocos;

e Também ndo se verificam feicBes, ao longo da rota, que favorecam este tipo de incidente;
e Medidas de seguranca operacionais serdo adotadas de forma preventiva e rotineira, tais como:

0 Antes da aproximagdo com 0 navio-sonda, estd previsto que 0s responsaveis pelas
embarcacOes avaliem, determinem e concordem que todas as condi¢bes meteorologicas,
oceanograficas e de trafego estdo adequadas para a prevencado de colisoes;

0 As atividades de transferéncia de diesel e movimentacdo de carga serdo apoiadas por
embarcacgdes certificadas, dotadas, para essas operacOes, de sistemas de posicionamento
dindmico (DP2/DP3), cuja condicdo de funcionamento é garantida pelo cumprimento do
programa de inspecdo e manutencdo da embarcagdo. Além disso, a transferéncia de diesel
sera feita exclusivamente com mangueiras flutuantes, equipadas com acoplamento auto-
vedante (valvulas de retencdo em cada extremidade).

Além dos sistemas de posicionamento dindmico presentes nas embarcacdes, todas foram selecionadas de
forma a operar com seguranca em condi¢des de correntes superiores a 3 nds (sempre com poténcia dos
propulsores inferior a 50% do total).

Vale esclarecer, ainda, que o exemplo apresentado para evidenciar a necessidade de uma avaliacdo mais
minuciosa de acidentes de navegacdo ao longo da rota prevista para as embarcagdes de apoio ndo pode ser
caracterizado como tal. Em realidade, o incidente que resultou no afundamento da embarcacdo Ramco
Cruzader ndo ocorreu no trajeto entre o porto e a quem esta prestava apoio. Ele ocorreu no dia 12/08/2013
enguanto a embarcacdo mantinha-se em prontiddo nas proximidades da sonda, visando o atendimento a
possiveis vazamentos de 6leo na atividade de perfuracdo do pogo. Depois de detectado um incéndio na praca
de maquinas a embarcacdo perdeu motor e ndo conseguiu mais manter seu posicionamento. O incéndio
acabou fugindo ao controle e a embarcacdo manteve-se a deriva, vindo a afundar por completo transcorridas
27h e 34min apds a identificacdo do incéndio, sem que fosse detectado qualquer vazamento de Oleo.
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Posteriormente dois pequenos vazamentos de 6leo foram identificados e reportados, um no dia 17/08/2013,
com volume calculado de 0,0005 m3, e outro no dia 23/08/2013, com volume calculado de 0,002 m3.

Apenas para comparacdo, ressalta-se que as embarcacGes de apoio do tipo PSV que serdo contratadas pela
TOTAL para as suas operagdes na Foz do Amazonas terdo idade inferior a 10 anos, enquanto que
embarcacdo OSRYV tera menos de 15 anos. Ambos 0s tipos possuirdo tanques de combustivel posicionados
de forma a atender ao conceito de casco duplo, 0 que assegura uma grande reducao no risco de vazamento de
6leo. Com esta configuracdo, segundo a indudstria naval, a ocorréncia de um vazamento de 6leo em caso de
colisdo é quase impossivel. Além disso, as mesmas serdo dotadas de sistema de deteccdo e extingdo de
incéndio Hi-Fog (sprinklers em alta pressdo, mais CO,), 0 mais apropriado para embarca¢des maritimas.

A Figura 1, apresentada a seguir, mostra o registro de navegacao na regido da rota revista e blocos do setor
SFZA-AP1 em um periodo de apenas 14 dias no ano de 2017. As rotas em verde representam navios
cargueiros e as rotas em vermelho representam navios petroleiros.

FIGURA 1 — Volume de trafego maritimo na rota aproximada das embarcacdes de
apoio e no setor SFZA-AP1 (14 dias).
(Fonte: Fleetmon, 2017)
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I1.2.1. DENTIFICACAO DA UNIDADE DE PERFURACAO E DAS EMBARCACOES DE APOIO
A) EMBARCACOES DE APOIO

“Solicitagdo/Questionamento 2: “O documento informou que estdo previstas de serem utilizadas quatro
embarcacdes, uma das quais dedicada, permanecendo de prontidao na locagdo, para dar suporte as acoes
de resposta a incidentes com derramamento de 6leo no mar.

O presente item deve ser revisto com base nas colocacdes relativas a solicitagdo de embarcacédo dedicada
adicional, conforme descrito no item Plano de Emergéncia Individual.”

Resposta/Comentario: Atendendo a esta solicitacdo, o texto foi revisado, conforme pode ser visto abaixo e
na pagina 9/12 da versao revisada do capitulo 11.2 - Caracterizacdo da Atividade, apresentado na integra em
seguida as presentes respostas.

“Para o apoio logistico (transporte de materiais, transporte de residuos, etc.) as atividades de perfuracdo
serdo utilizadas 03 (trés) embarcacGes do tipo Platform Supply Vessel (PSV) e 01 (uma) embarcacdo do tipo
Oil Spill Recovery Vessel (OSRV). Como redundancia, para dar suporte as a¢fes de resposta a incidentes
com derramamento de 6leo no mar, 02 (duas) dessas embarcacGes serdo dedicadas, permanecendo de
prontiddo na locacdo a uma distancia maxima de 02 (duas) horas da localizacdo da sonda de perfuracdo, em
atendimento a uma exigéncia do IBAMA para o presente empreendimento. Para as outras 02 (duas), estima-
se que trafegardo na rota entre a locacdo dos pocos e a base de apoio cerca de 03 (trés) vezes por semana.”

B) UNIDADE MARITIMA DE PERFURACAO

Solicitacao/Questionamento 3: “O documento informou que existe uma possibilidade de perfuracéo
simultanea, gerando consequentemente a sinergia de impactos ambientais neste empreendimento. As
sondas previstas de serem utilizadas sdo o Navio-sonda ENSCO DS-4 e ENSCO DS-9, de propriedade da
empresa ENSCO e o Navio-sonda WEST POLARIS de propriedade da empresa Seadrill Ltda.

Conforme ja informado no parecer anterior, solicitamos que a empresa atualize as informac8es nos
processos da CADUMP da ENSCO DS-4 e WEST POLARIS buscando o atendimento na sua integridade
a NT N° 04/2012 — CGPEG/DILIC/IBAMA. Isto se faz necessario, pois a empresa precisa informar que
concorda com as informagdes contidas na CADUMP aprovada por outra empresa ou apresentar novas
informacdes. Além de sanar as pendéncias da CADUMP da ENSCO DS-9.”

Resposta/Comentério: De fato, embora extremamente remota, em funcdo dos resultados obtidos na
campanha de pesquisa dos dois primeiros pogos, existe a possibilidade de simultaneidade de operagdes, com
a utilizacdo de uma segunda unidade de perfuracdo maritima ao final da campanha exploratoria.

As informacdes referentes a unidade ENSCO DS-9 podem ser encontradas no Cadastro de Unidades
Maritimas de Perfuracdo (CADUMP) da referida sonda (Processo n® 02022.000936/2016-83), cuja
documentagdo foi protocolada nesta CGPEG/DILIC/IBAMA pela empresa TOTAL E&P do Brasil em
12/12/2016, sob o nimero de protocolo 02022.009689/2016-81.
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Est4 pendente a apresentacdo da Declaracdo de Conformidade para Operacdo de Plataformas da Marinha do
Brasil. Esta declara¢do, conforme informado no documento de resposta ao PT N° 02022.000660/2016-33
UAL/IBAMA, protocolado em 26/12/2016, através do Oficio N° 0306-16 FdA-HSE, serd encaminhada a
esta CGPEG tdo logo emitida, quando da chegada da Unidade Maritima no Brasil e sua mobilizacdo para
atendimento as operacoes.

[1.2.2. HISTORICO
B) SUMARIO

Solicitagdo/Questionamento 4: “No documento analisado a empresa afirma que “estdo previstas trés
viagens semanais das embarcacOes entre a base de apoio e os blocos, e que apenas no caso de sucesso
exploratério da campanha de pesquisa dos primeiros pogos é que existira a remota possibilidade de
operacdo simultanea de duas sondas, podendo alterar o ndimero de viagens. Informa-se, ainda, que tal
informacao foi padronizada ao longo do Estudo conforme solicitado™.”

Resposta/Comentario: A empresa reitera as informagdes acima apresentadas e reforca que devido a
possibilidade de utilizacdo de uma segunda sonda, mesmo que extremamente remota, de forma conservativa,
a Avaliacdo de Impactos realizada contempla o cenario de duas sondas operando simultaneamente.
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