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DIAGNOSTICO AMBIENTAL CONJUNTO DA FOZ DO AMAZONAS /
ESTUDO AMBIENTAL DE CARATER REGIONAL (EACR)

1.5 AREA DE ESTUDO

11.5.2. DETALHAMENTO DOS CRITERIOS PARA O ESTABELECIMENTO DA AREA
DE ESTUDO

Solicitacdo/Questionamento 1: “No item “Rota de embarcacfes e aeronaves de apoio a atividade”,
solicita-se que a empresa esclareca se ha sobreposi¢cdo entre a rota de aeronaves de apoio a atividade e
a area do Parque Nacional do Cabo Orange — Oiapoque/AP. Em caso afirmativo, tal informacéo
devera ser replicada para demais itens pertinentes no estudo.”

Resposta: Sim, ha sobreposi¢do entre a rota de aeronaves de apoio a atividade e a area do Parque Nacional
do Cabo Orange, situado no municipio de Oiapoque/AP.

Conforme solicitado, a informacdo da sobreposi¢do entre a rota das aeronaves e a area do Parque foi
replicada para os itens pertinentes, tais como: alguns subitens da propria Area de Estudo, Diagnostico
Ambiental da Avifauna e Analise Integrada e Sintese da Qualidade Ambiental.

Vale mencionar que a empresa TOTAL ndo mais utilizard o Aeroporto de Belém/PA ou o Aeroporto de
Oiapoque/AP como base de apoio aéreo, conforme apresentado no EACR — Revisdo 00, mas sim o
Aeroporto de Macapa/AP.

A Figura 1, apresentada a seguir, ilustra esta nova rota que, a exemplo da rota das aeronaves que utilizam o
Aeroporto de Oiapoque como base aérea, passa sobre uma Unidade de Conservagdo, neste caso, a APA do
rio Curiad, localizada no municipio de Macap&/AP. Ressalta-se que a APA do rio Curiau foi contemplada
nos demais itens do estudo e que a informacéo da sobreposicdo da rota aérea com a APA foi replicada para
os itens pertinentes (subitens da propria Area de Estudo, Diagnostico Ambiental da Avifauna e Anélise
Integrada e Sintese da Qualidade Ambiental).
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FIGURA 1 — Rota aproximada das aeronaves entre os Blocos FZA-M-57,
FZA-M-86, FZA-M-88, FZA-M-125 e FZA-M-127 (TOTAL) e o Aeroporto de Macapa/AP

E importante mencionar, ainda, que a base de apoio maritimo da TOTAL no municipio de Belém/PA passa a
ser 0 Porto de Belém, ao invés do Terminal de Tapand ou Terminal da Silnave, op¢des informadas na revisao
00 do EACR.

O Porto de Belém, também situado & margem direita da Baia do Guajard, € um dos maiores e mais
importantes da Regido Norte do Brasil e movimenta cerca de 1.000.000t de carga por ano.

Diferentemente do que ocorre com a rota das aeronaves, devido a proximidade entre as duas locacdes
(Tapand/Silnave e Porto de Belém), na escala dos mapas apresentados no item Area de Estudo, ndo ha
diferenca significativa entre a nova rota das embarcacdes de apoio e a apresentada originalmente (EACR —
Revisdo 00), fato pelo qual a figura das rotas das embarcacdes ndo esta sendo reapresentada.

E importante mencionar que as alteracdes nas bases de apoio aéreo e maritimo da TOTAL néo implicaram
em alteracBes nos municipios constituintes da Area de Estudo, visto que tanto Macapa/AP quanto Belém/PA
ja integravam a Area de Estudo das atividades de perfuragdo em foco. As demais alteragdes no EIA
decorrentes da substituicdo das bases serdo efetuadas, posteriormente, no ambito do Processo Administrativo
da TOTAL (Processo N° 02022.000327/2014).
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Na area de estudo da atividade, as novas informacdes foram inseridas (em negrito) no trecho abaixo, que
detalha o critério de “Rota de embarcacdes e aeronaves de apoio a atividade” para estabelecimento da Area
de Estudo, conforme evidenciado a seguir.

> Rota de embarcacdes e aeronaves de apoio a atividade

Para apoio logistico as atividades, esta prevista a utilizacdo de trés embarcagdes de apoio e uma embarcagdo
dedicada. As embarcagdes de apoio circulardo entre a area dos empreendimentos e a base operacional,
situada em Belém/PA (Terminal de Tapana para a BP e a QGEP e Porto de Belém, para a TOTAL),
segundo a rota representada nas Figuras 11.5.5, 11.5.6 e 11.5.7. Estdo previstas trés viagens por semana para as
empresas BP e QGEP e de trés a cinco viagens por semana para a TOTAL, dependendo da quantidade de
sondas em atuacéo nos blocos.

Ambos o0s terminais portuérios situam-se a margem direita da Baia do Guajara, formada pelos rios Moju,
Guama, Acaré e Para.

O transporte dos profissionais envolvidos na atividade de perfuracdo sera realizado através de helicopteros,
que circulardo entre a base aérea e a area do empreendimento. Para as empresas BP e QGEP esta prevista a
utilizacdo de base de apoio aéreo na cidade do Oiapoque, AP. Para a empresa TOTAL, sera utilizado como
base aérea o Aeroporto de Macapa/AP. Estdo previstos 1 ou 2 voos por dia para as operadoras e caso a
TOTAL venha a operar uma segunda sonda, este nimero pode subir até 4 voos diarios. Vale mencionar a
sobreposicdo da rota das aeronaves com a area do Parque Nacional do Cabo Orange, para 0s voos que
utilizarem a base de apoio aéreo no Municipio de Oiapoque/AP, e com a APA do rio Curiad, para os
voos que utilizarem a base de apoio aéreo no Municipio de Macap&/AP.

Solicitagdo/Questionamento 2: “A empresa avalia os fatores ambientais Biota Marinha e Avifauna
como de baixa significancia, afirmando que os mesmos ndo apresentam particularidades especificas.
Em virtude da presenca de espécies ameacadas de extincdo na area de estudo e das especificidades da
regido, identificadas no préprio documento, solicita-se que a empresa reavalie o grau de significancia
para os fatores supracitados.”

Resposta: Os fatores ambientais biota marinha e avifauna foram avaliados de baixa significancia
considerando a atividade em foco, a qual é extremamente localizada, e os fatores em questdo, que
apresentam ampla ocorréncia na regido. Contudo, em virtude de estes fatores possuirem representantes
citados nas listas de espécies ameacadas de extingdo e em funcdo das especificidades da regido, como
mencionado acima, a significancia desses fatores ambientais foi alterada para alta, conforme pode ser
evidenciado na resposta ao préximo item 11.5.3. Sintese dos fatores ambientais analisados.

Vale mencionar que, no caso de avifauna, considerando a atividade em foco, a alta significAncia refere-se
somente as aves aquaticas de ambientes costeiro, marinho e estuarino. No que se refere as aves terrestres,
apesar de abranger um maior nimero de espécies, e de sua inegavel importancia para a manutencédo do
equilibrio dos ecossistemas, estas estdo pouco ou nada sujeitas aos impactos das operacdes objeto do
presente estudo.
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11.5.3. SINTESE DOS FATORES AMBIENTAIS ANALISADOS

Solicitagdo/Questionamento 3: “Solicita-se a inclusdo do fator Avifauna para o item Base aérea, bem
como a reavaliacao do grau de significAncia na tabela para os fatores Biota Marinha e Avifauna”.

Resposta: O fator ambiental avifauna ndo foi incluido para o item base aérea, por considerar-se que o0 item
rotas das aeronaves compreende a totalidade da rota de voo, incluindo os locais de pouso e decolagem dos
helicopteros, tanto na base aérea, como na locacéo da atividade.

Vale mencionar, inclusive, que eventuais interferéncias com a avifauna nas rotas de voo se dardo
exclusivamente nas proximidades da base e da area dos blocos, durante o pouso e a decolagem, quando as
aeronaves estardo em altitudes mais baixas. Durante o restante do trajeto, os helicdpteros voardo em altas
altitudes (altitudes de cruzeiro — acima de 2.500 pés), ndo sendo esperadas quaisquer interacfes com a
avifauna ou com outros fatores ambientais neste trecho.

Na Tabela 11.5.3, a seguir, bem como no texto subsequente, pode ser verificada a alteracdo no grau de
significancia dos fatores biota marinha e avifauna, que foi alterado de baixo para alto, conforme
guestionamento anterior.
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TABELA 11.5.3 — Principais fatores ambientais considerados para delimitacdo da Area de Estudo da atividade.

Fatores Ambientais

Abrangéncia Biota Atividade Trafego Trafego | Trafego Bense | Arrecadagéo

Sedimento . Avifauna (* . ) . . . L.
Marinha ® Pesqueira Marinho Aéreo Terrestre Servigos Tributéria

Area da atividade - Blocos

Rota das embarcacdes

Rota das aeronaves

Bases de apoio terrestre

Base aérea

Municipios recebedores de residuos
Area passivel de ser atingida por 6leo

(*) Refere-se principalmente a avifauna aquatica de ambientes costeiros, marinhos e estuarinos.

Legenda:

Insignificante

Baixa Significancia

Alta Significancia
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O fator ambiental atividade pesqueira foi considerado como de grande significancia para a delimitacdo da
area de estudo, visto que varias comunidades da regido tem essa atividade como principal fonte de renda.
Também foram considerados de grande significancia os fatores ambientais biota marinha e a avifauna, em
funcdo da presenca de espécies ameacadas de extin¢do e das especificidades da regido. Os demais fatores
ambientais analisados foram considerados de menor significancia para tal delimitacéo, visto que todos séo de
ampla ocorréncia na regido e ndo apresentam particularidades especificas.

Conforme mencionado acima, no caso da avifauna, considerando a atividade em foco, a alta significancia
refere-se especialmente as aves aquaticas de ambientes costeiro, marinho e estuarino.

Em caso de vazamento de 6leo, foi atribuida uma maior significancia aos fatores ambientais avaliados, em
funcdo das possiveis consequéncias sobre o meio fisico (agua e sedimento), biota marinha, avifauna e
atividade pesqueira.

Destaca-se que ndo foi identificada interferéncia da atividade com outras atividades econdmicas, além da
pesca, como atividades turisticas ou aquicultura.

Vale mencionar que, embora ndo estejam presentes na Tabela 11.5.3, os fatores ecossistemas e UCs também
foram avaliados para o estabelecimento da Area de Estudo, ndo tendo sido verificada interferéncia com os
mesmos. Ainda assim, de forma conservativa, os municipios do interior das baias de Maraj6o e Guajara,
adjacentes as rotas das embarcac6es de apoio, foram incluidos com base nesses fatores ambientais.

Especificamente com relagcdo as UCs, embora haja sobreposi¢cdo entre a rota de aeronaves de apoio a
atividade e a area do Parque Nacional do Cabo Orange (para 0s voos que utilizarem a base de apoio aéreo no
Municipio de Oiapoque/AP — BP e QGEP), as aeronaves ja se encontrardo em altitude de cruzeiro (altitudes
superiores a 2.500 pés) no momento em que estiverem atravessando esta Unidade de Conservacao, ndo sendo
esperadas quaisquer interaces nesse caso.

No caso da sobreposicdo com a APA do rio Curial (para os voos que utilizarem a base de apoio aéreo no
Municipio de Macapa/AP - TOTAL), as aeronaves também ja estardo em altitudes elevadas, quando
estiverem sobrevoando a APA, esperando-se minimas interagdes, também neste caso.
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