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1. INTRODUCAO

1.1 Apresentacao

O presente documento se constitui no Sub-Produto do Moédulo D:
Servicos de Transportes Publicos do Plano de Mobilidade do
Municipio de Porto Velho, denominado de Diretrizes Funcionais do
Sistema de Transporte Coletivo de Porto Velho.

Este volume apresenta proposicdes e diretrizes — com maior ou
menor grau de detalhamento — para cada um dos principais
elementos componentes de um Sistema de Corredores de Onibus,
enfatizando os aspectos vinculados a funcionalidade do sistema e sua

adequacédo ao Plano de Mobilidade

1.1.1 Geral

o Estabelecer diretrizes para a adequacdo do Sistema de
Transportes Publico de Porto Velho as diretrizes do Plano de
Mobilidade proposto.

1.1.2 Especificos

e Dar suporte no processo de analise de alternativas
estratégicas necessérias para implantacdo do Sistema de
Corredores para o Sistema de Transportes Publico de Porto
Velho;

e Propor uma nova metodologia para calculo tarifario para o

Municipio de Porto Velho;

e Propor uma metodologia para localizacdo da Rodoviaria

Interestadual do Municipio de Porto Velho;

e Estabelecer subsidios para implantacdo de um Centro de
Controle Operacional do Sistema de Transportes de Porto
Velho;

e Propor o Marco Regulatério para o Servigo de Taxi no

Municipio de Porto Velho.

1.2 Metodologia

Foi realizado inicialmente um levantamento de dados cadastrais sobre
o0 Sistema de Transportes, bem como as diretrizes que norteiam o
Plano de Mobilidade. Com base em tais informagdes foi feita uma
proposta de implantacdo de um Sistema de Corredores, levando-se
em consideracdo 0s aspectos espaciais e topolégicos e observados

0s objetivos deste Plano e do PMob.

Seréo feitas recomendacdes para o calculo tarifario e para regulagéo

do Servico de Taxi no municipio de Porto Velho

PLANO DE MOBIL]DADE URBANA DE PORTO VELHO
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2. OS CORREDORES E SEU PLANEJAMENTO Custos de construcéo, operacdo, manutencao e gestado

Medidas de velocidade, performance e confiabilidade

2.1 Apresentacéo

Impactos ambientais e sociais

Corredores de Onibus s&o um sistema de transporte de dnibus de alta Sustentabilidade fiscal e urbana (uso do solo orientado)

qualidade que realiza mobilidade urbana rapida e eficiente e com I ,
Pouca familiaridade com esses aspectos do sistema afetam em

custo eficiente através da provisao de infraestrutura segregada ou . . .
P greg alguma medida a capacidade de tomada de decisdo, podendo

com prioridade de passagem, operacdo rapida e frequente e . . a o
incorrer em alternativas ndo-6timas.

exceléncia em marketing e servico ao usuario. Basicamente imita as
caracteristicas de desempenho e conforto dos modernos sistemas de - . . :
Inicialmente, no processo de planejamento, existem muitas
transporte sobre trilhos, mas a uma fracdo do custo. . . L
alternativas disponiveis para resolver um problema de transportes
especifico. Em virtude das restricdes de recursos inerentes a qualquer

Muitos dos conceitos cerne do Sistema de Corredores de Onibus vém .
esfera de governo, nem todas podem ser adequadamente analisadas

sendo usados e aplicados h&d décadas. Faixas e vias exclusivas, . . : .
num nivel de detalhe maior. Assim, gradualmente, se busca reduzir o

paradas fechadas e plataformas de embarque, servicos expressos, , . L , .
namero de alternativas possiveis através da andlise de elementos

entre outros, sdo parte de qualquer plano de transporte publico, por . . . , : ,
mais gerais, e assim se prossegue até reduzir o numero de

trazer eficiéncia e velocidade. Nao existem dois sistemas de . . .
alternativas a uma quantidade bem reduzida.

corredores iguais no mundo, devido a extensa possibilidade de
combinagfes entre as vérias alternativas de cada um dos elementos . . ~ .

_ ' Nesse processo iterativo, a cada reducdo de alternativas, as
componentes de um sistema dessa categoria. remanescentes vao sendo gradualmente detalhadas até se identificar
aguela que sera considerada 6tima, no contexto analisado. Esse

Compreender as possibilidades de um Sistema de Corredores é . . - : « - ~
processo é muito Util para evitar “erros fatais” que, se ndo

essencial para estimar sua performance e beneficios potenciais . - . .
identificados a tempo, possam comprometer a qualidade do sistema

durante a Analise de Alternativas. Muitas vezes, essa decisdo € , , ~ , o
implementado, ou mesmo sua implementacéo. A figura abaixo ilustra

tomada sem analisar minimamente os principais impactos de cada :
esquematicamente esse processo.

possibilidade.
Tal andlise é de suma importancia, até porque os 6rgaos de fomento Py
o _ o o g Esbocos Iniciais
nacionais e internacionais vem se tornando cada vez mais rigorosos =
c ans q
na solicitacdo de projetos basicos e/ou executivos cada vez mais g Analise de Alternativas
. ~ <
detalhados antes de aprovar a liberacdo de recursos para obras e o : -
© Projetos preliminares
estudos complementares. Embora o sistema seja reconhecidamente g
um conceito de sistema de transporte confiavel, nem sempre o poder 3 Projetos Finais
publico local possui elementos detalhados sobre os principais itens - >
o _ Nivel de Detalhe
iniciais de projeto, a saber:
e Caracteristicas fisicas e operacionais Figura 1. Niveis de detalhamento de proposicdes (Teixeira et al,
2010)
o ¢ Demanda manifesta e potencial
PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO
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Nesse contexto, este trabalho se localiza num nivel entre o inicial e 0
intermediario no processo de Analise de Alternativas, tendo em vista
gue varios elementos podem ser considerados ja como determinados,
mas varios dos itens aqui propostos ainda podem ser alterados, em

razdo de condicionantes técnicas, politicas e financeiras.

Por fim, ressalta-se aqui que este volume abrange apenas aspectos
Funcionais do sistema pretendido, sendo fortemente recomendavel a
elaboragdo de estudos preliminares iniciais especificos para o0s
demais aspectos concernentes a um sistema de transportes deste
porte. Estes aspectos complementares compreendem o0s aspectos de
Gestdo, de Remuneracdo e o0s referentes aos aspectos de
Delegacdo, que podem, cada um por sua vez, trazer grandes
contribuicbes ao processo de implantagdo do sistema, ou se

transformar em barreiras e complicadores.

8/87



PMob

PLANO DE MOBIL]DADE URBANA DE PORTO VELHO

IR

°='.v

Santo Anlﬁnlo

3. ELEMENTOS CONCEITUAIS PARA
ELABORACAOQO DO SISTEMA DE CORREDORES

3.1 Apresentacéo

Corredores de Onibus s&o um sistema de transporte de dnibus de alta
gualidade que realiza mobilidade urbana rapida e eficiente e com
custo eficiente através da provisdo de infraestrutura segregada ou
com prioridade de passagem, operacdo rapida e frequente e
exceléncia em marketing e servico ao usuario. Basicamente imita as
caracteristicas de desempenho e conforto dos modernos sistemas de

transporte sobre trilhos, mas a uma fracao do custo.

3.2 Arcos darede de transporte publico urbano

Os arcos no Sistema de Corredores séo as vias que, por sua vez, sdo
0s componentes da estrutura urbana onde ocorre a circulacdo de
pessoas e de cargas. E um espaco publico que compreende calcadas
ou passeios e pista de rolamento de veiculos. Existem quatro formas
de ocupacao das vias: vias de fluxo misto, vias com faixas exclusivas;
vias com pistas exclusivas e vias exclusivas, como apresentado na
Tabela 1.

Tabela 1 —Tipos de via

Tipo de Via

Definicio

Vias de fluxo misto

Sdo vias comuns que nio apresentam um tratamento especifico para o transporte
publico urbano, de tal forma que compartilha a mesma infra-estrutura com outros

modos de transporte (automoveis, caminhdes, motocicletas etc.).

Faixa Exclusiva

Sdo faixas de vias publicas destinadas, exclusivamente, 3 carculagio dos veiculos de
transporte publico. separadas do trafego geral por meio de pmtura delimitadora e/ou
tachdes fixados no pavimento. Esses dispositivos de separacio nio segregam
totalmente a famxa em relacio ao fluxo de trifego geral. que podem ser
temporariamente compartilhadas com outros veiculos para o acesso a propriedades

lindeiras, movimentos de conversio permitidos, etc.

Pista Exclusiva

Sdo pistas exclusivas para a circulagio dos wveiculos de transporte publico que
operam de forma segregada, dispondo de delimitacio fisica (barreiras, canterros,

etc.), que as separa do trafego geral

Vias Exclusivas

WVias totalmente segregadas por onde trafegam apenas veiculos do transporte

publico. sem sofrer interferéncias longitudinais ou transversais de qualquer tipo. Nio

ha cruzamentos em nivel.

Na maior parte das cidades brasileiras as redes de transporte publico
urbano utilizam vias de fluxo misto. Na operacéo em via de fluxo misto
nao existe um tratamento especifico para o transporte publico urbano,
gue compartilha a mesma infra-estrutura utilizada pelas outras
modalidades (automdveis, caminhdes, motocicletas, etc.). Outra
forma difundida sdo as vias destinadas ao transporte metro-
ferroviario. S&o vias exclusivas, dotadas de trilhos e demais

equipamentos para operacdo desta tecnologia.

Para cada situacdo especifica, a questdo estd em determinar o
tratamento que proporciona a menor relagdo entre o investimento,
confiabilidade e vulnerabilidade da rede de transporte publico urbano,
em termos de capacidade, acessibilidade, mobilidade, etc. Os
principais objetivos para se tratar uma via para circulacao séo: reduzir
tempo de viagem, racionalizar servico, melhorar o servigo prestado,
garantir a prioridade para o transporte publico em Vvias

congestionadas.

Nos corredores com baixos volumes de trafego geral ou de transporte

publico a operacdo em trafego misto pode ser a solucdo adequada
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por exigir menor investimento de infraestrutura e, principalmente, por
ndo apresentar grande potencial de beneficio obtido com a
segregacdo. Essa questdo, no entanto, deve ser mais bem
considerada, pois, ainda é comum a falta de tratamento em
corredores de transporte publico das cidades brasileiras, mesmo
guando os carregamentos sdo elevados e a relacdo volume/

capacidade est4 préxima de seu limite maximo.

Nesses casos, o0 potencial beneficio justifica quase diretamente o
custo com medidas de priorizagdo. A relagcdo custo beneficio deve
ser, entretanto, avaliada e seu equilibrio se da na relagdo entre
investimento necessario (crescente com o nivel de segregacao) e
beneficio esperado (em funcao do potencial de ganho que serd maior

em situagOes mais saturadas).

De forma analoga, o emprego inadequado de medidas de segregacédo
também pode se constituir em fontes de ineficiéncias. As solu¢des
gue adotam um elevado nivel de segregacdo devem considerar e
computar as externalidades negativas, como por exemplo:
degradacdo ambiental, aumento de risco de acidentes, segregacao

urbana por diminui¢do da acessibilidade local, etc.

3.3 Nés darede de transporte publico urbano

Os nds da rede de transporte publico urbano sao 0s pontos nos quais
0 usudrio utiliza para embarque, desembarque ou conexdes. Eles
podem ser divididos em: pontos de embarque e desembarque, e

terminais.

3.3.1 Pontos de embarque e desembarque

Os pontos de embarque e desembarque ou pontos de parada séo os
locais determinados para que as pessoas acessem a rede de
transporte, realizem transferéncia entre servicos ou modos e

desembarquem préximo ao seu destino.

A implantagéo de pontos de parada afeta diretamente a eficiéncia da

rede de transporte e requer 0s seguintes cuidados: evitar colocéa-los

imediatamente apds um cruzamento com elevado volume de trafego,
em posicdo inadequada em relacdo a semaforos, em locais de
rampas acentuadas ou junto a entradas de veiculos; evitar coloca-los
em pistas de alta velocidade; construir baias nas paradas dos 6nibus,
onde for necessario, para permitir a ultrapassagem; construir cabos,
onde for possivel, nas paradas de 6nibus para permitir maior rapidez
nas operacfes de embarque e desembarque; oferecer cobertura para
protecdo do usuario e iluminar a calcada; dimensionar o ponto de
parada para o volume maximo de demanda prevista; dotar o ponto de

informac6es sobre as linhas de 6nibus que passam no local.

Pontos em que ha ordenamento de fila de passageiros na espera, por
linha, normalmente no pico da tarde, tornam as operagbes de
embarque mais rapidas e as redes mais eficientes. Os pontos de
parada sdo equipamentos de grande importancia para a operagao e
imagem de um servico de transporte publico. E neles que o usuério
estabelece o primeiro contato com a rede de transporte, e seu
espacamento determinara o desempenho operacional das linhas e

influenciara nos custos da operacao.

A forma mais comum de operacao € a parada de veiculos de todas as
linhas que passam pelo local, com o estacionamento de uma cada

7

vez. Quando o fluxo é mais elevado, esse tipo de operacdo pode
provocar congestionamento nos pontos de parada, ja que sua
capacidade é limitada. Nessa situacdo, outras formas de operacdo

7

podem ser utilizadas. Uma delas é a parada seletiva, em que as
linhas sao divididas em grupos com seus veiculos parando em locais

previamente selecionados (NTU, 2004).

Outra alternativa, é permitir a parada de dois ou mais veiculos
simultaneamente, ampliando o comprimento das plataformas dos
pontos de parada. Também é possivel utilizar ao mesmo tempo as
duas alternativas acima. No caso de um volume de 6nibus muito
elevado, a solugdo ¢é utilizar comboios de veiculos ordenados
conforme o destino, a fim de evitar tumultos e atrasos nas operagcfes

de embarque e desembarque.
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3.3.2 Terminais

Nos sistemas integrados, os terminais sdo 0s principais elementos
estruturadores da rede de transporte, com grande afluéncia de
pessoas e de veiculos. Em uma rede de transporte, o terminal, € o
espaco onde as pessoas fazem trocas entre modos de transporte e
entre veiculos do mesmo modo, sendo um local privilegiado de

informac&o sobre a rede.

Quando ha mais de um modo envolvido, diz-se tratar de um terminal
intermodal, como ocorre, por exemplo, na integracdo entre énibus e
metr6. Alguns terminais permitem a troca apenas entre veiculos de
um mesmo modo, por exemplo: 6nibus de linha alimentadora com

Onibus de linhas troncal.

Porém, em um conceito mais amplo de modos de transporte que
contempla inclusive o modo a pé, percebe-se que todos os terminais
sao intermodais, pois permitem, pelo menos a troca entre o modo
veicular com 0 modo a pé. Essa compreensao, apesar de 6Obvia, foi
desconsiderada por muitos terminais implantados no Brasil que néo
criam facilidades ao acesso de pessoas que moram ou tenham
alguma atividade préxima ao terminal. Dentro desse conceito, todo

terminal apresenta integracao fisica.

3.4 Tecnologia Veicular

Os veiculos sédo o equipamento da rede de transporte utilizado para
realizar o deslocamento das pessoas entre dois pontos da cidade. A
operacao de uma rede de transporte publico urbano é realizada por

veiculos de varios tipos e com caracteristicas variadas.

A adequada escolha do tipo de veiculo para cada ligagdo de uma
rede de transporte influi diretamente em sua eficiéncia e, muitas
vezes, em sua eficAcia. Dependendo da quantidade e das
caracteristicas dos usuarios a serem transportadas em uma
determinada ligacdo e das condigBes do sistema viario, deve ser
escolhido o melhor tipo de veiculo, considerando seu tamanho e suas

caracteristicas operacionais.

As relacdes envolvidas nessa decisdo sdo: relacdo entre investimento
e capacidade: é uma relagdo direta, pois quanto maior o veiculo,
maior o valor do investimento necessario. No entanto, hd que se
considerar o custo de investimento por passageiro transportado, pois,
em determinadas situacfes, a utilizacdo de veiculos maiores pode

representar uma economia em relacao a veiculos de menor porte.

3.5 Estrutura Funcional darede de transporte

Em relacdo a estrutura funcional do Sistema de Corredores, esta pode ser: i)
aberta direta; ii) aberta, tronco alimentada; iii) fechada direta e iv) fechada,
tronco alimentada.

e Aberta direta: Sdo redes com ligacdes diretas entre a periferia
e a parte central da cidade e os veiculos percorrem em faixas

de fluxo misto;

e Aberta tronco — alimentada: S&o redes com hierarquia entre as
ligacdes, 1° nivel: ligagbes alimentadoras ou locais (s&o
ligacdes entre os bairros periféricos da cidade com os
terminais, com a func¢ao de “alimentar” as ligagdes troncais), 2°
nivel: ligagBes troncais ou eixo (sdo ligacbes entre o0s
terminais com a parte mais central da cidade, com a fungéo de
ligacdo entre a parte periférica e a parte central da cidade). Os

veiculos percorrem as ligacdes em faixas de fluxo misto;

e Fechada direta: Sdo redes com ligacdes diretas entre a
periferia e a parte central da cidade e os veiculos percorrem

em faixas exclusivas ou segregadas;

e Aberta tronco — alimentada: Sdo redes com hierarquia entre as
ligacdes, 1° nivel: ligagbes alimentadoras ou locais (sé&o
ligacdes entre os bairros periféricos da cidade com os
terminais, com a funcéo de “alimentar” as ligacoes troncais), 2°
nivel: ligagbes troncais ou eixo (sdo ligacbes entre o0s
terminais com a parte mais central da cidade, com a fungéo de
ligagdo entre a parte periférica e a parte central da cidade). Os
veiculos percorrem as ligacbes em faixas exclusivas ou

segregadas.
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Na figura a seguir sdo apresentadas algumas diferencas basicas
entre um sistema de BRT utilizando as diferentes estruturas

funcionais da rede

Figura 2.

Diferencas entre as estruturas funcionais da rede
(Teixeira et al, 2010)

3.6 Capacidade e velocidade do Sistema

Para projetar o Sistema de Corredores deve-se atentar para as

seguintes premissas:
e Atender a demanda atual e projetada de passageiros;
e Atingir velocidades médias de 25 km/h ou maiores;

e Minimizar os tempos de viagem de porta a porta para os

usuarios.

Vale ressaltar que operacdes de alta capacidade podem ser
conseguidas pelos corredores a custos consideravelmente menores
que opg¢Oes ferroviarias. Entretanto, veiculos muito grandes nem
sempre sao necessarios e podem até ser prejudiciais ao desempenho

inicial do sistema.

Diversos fatores combinados definem a capacidade de um STPP, ndo

havendo regra universal. No minimo, devem ser analisados:

Célculo de capacidades requeridas;

Tamanho de veiculos;

Interface estacdo-veiculo;

Multiplas baias de parada e servigos expressos

e Espacamento de estagdes.

Na figura 3 apresentam os valores de projeto sugeridos.

Fator Intervalo tipico

Capacidade de veiculo, énibus padriao 60 — 75 passageiros

Capacidade de veiculo, énibus articulado 140 — 170 passageiros
Capacidade de veiculo, énibus biarticulado 240 — 270 passageiros
0.80 - 0.90
0.65 - 0.80

1 — 3 minutos

Fator de ocupacao, horario de pico

Fator de ocupacao, horario fora de pico

Headways por baia de parada, horario de pico
Headways por baia de parada, horario fora de pico 4 — 8 minutos
20 — 40 seconds
Tempo de parada, horario fora de pico 17 — 30 seconds

Numero de baias de parada 1-5

Tempo de parada, horario de pico

Figura 3. Valores de projeto sugerido (Ministério das Cidades,

2009)

Outras questbes referentes a capacidade e velocidade do sistema
BRT sao importantes como por exemplo a tecnologia veicular adotada
e os tipos de estacdes. Entretanto esses dois topicos ja foram

dissertados anteriormente.

3.7 Servico ao usuario

Ao contrario de muitos servigos de dnibus existentes em cidades em
desenvolvimento, o sistema tem que colocar as necessidades do
usuario no centro do projeto e dos critérios de implementacdo do
sistema.

A qualidade do servico ao usuéario é diretamente relacionada a
satisfacdo do usuério, que, no final das contas, determinara a

utilizacao e a sustentabilidade financeira de longo prazo.

3.8 Projeto Fisico

O projeto da infra-estrutura € feito em duas fases basicas, mesmo
gue, na pratica, seja mais um processo evolutivo. Na primeira fase,
desenhos conceituais serdo desenvolvidos pata cada componente de
infraestrutura com base no plano operacional em conformacdo. A
segunda fase, o projeto de engenharia detalhado, vem a seguir uma
vez que o estudo conceitual e a estimativa inicial de custo aprovam o

comprometimento de um design em especial.

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO
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O projeto conceitual de infra-estrutura deve oferecer um nivel
razoavel de detalhe para que os tomadores de decisdo possam
avaliar adequadamente o custo, a funcionalidade e a estética do
sistema proposto. Assim, o projeto conceitual ja incluira as dimensdes
globais dos componentes de infra-estrutura, desenhos bésicos e
descricdo suficiente para desenvolver uma estimativa inicial de custo.
Mesmo para um projeto conceitual basico, um conhecimento

consideravel dos corredores serad necessario.

3.9 Centro de Controle

Um controle e um sistema de gerenciamento centralizado trazem

consigo os seguintes beneficios:
¢ Respostas imediatas a mudangas na demanda de usuarios;

¢ Respostas imediatas a falhas de equipamento e problemas de

seguranca;

e Espacamento eficiente entre veiculos e a prevencdo a

formacéo de “caravanas”;
e Sistema automatizado de avaliacdo de desempenho;

o LigacOes automatizadas entre as operacdes e a distribuicdo da

receita.

3.10 Sistemas de Cobranca

O primeiro passo na selecdo de uma tecnologia de cobranca e
verificagcdo de tarifas € a decisdo do tipo de plano operacional, do tipo
de politica de tarifas e do tipo de estrutura institucional necessaria
para o sistema de corredores.

Antes de fazer uma decisédo final sobre a tecnologia do sistema de
cobranca, decisbes criticas sobre a operagdo do sistema de cobranca
e da politica tarifaria precisam ja estar feitas. Decisdes que ja devem

estar feitas incluem:
e Plano operacional para o sistema de cobranca;
e Estrutura tarifaria e politica tarifaria,

e Estrutura institucional do sistema de cobranca de tarifas.
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4, CARACTERIZACAO DO SISTEMA DE
TRANSPORTES DE PORTO VELHO

4.1 Apresentacao

A cidade de Porto Velho possui 52 (cinqienta e duas) linhas de
transporte publico por 6nibus. Essas linhas sdo operadas por duas
empresas, com linhas radiais, ou seja, da periferia em direcdo ao
centro da cidade. HA& excecbGes de linhas circulares, porém as
mesmas também contemplam a area central. Algumas destas linhas
possuem integracao parcial quanto as tarifas (SEMTRAN/PVH, 2010).
Para melhor entendimento conferir a representacdo dos tipos de

linhas apresentadas pela Figura 4.

A Figura 4 mostra o Hospital de Base (1) e a Area Central (2),
destacados, por Pereira (2010) como os 2 (dois) principais pontos
terminais das linhas existentes, cujas origens somam 19 (dezenove)

locais distintos. Sendo, portanto 0s principais pontos de articulacdo

do STPU de Porto Velho.

il

Figura 4.

Dinadmica de Circulagdo das Linhas do STPU de Porto
Velho (Pereira, 2010)

As Tabela 22 e Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.3
apresentam os dados operacionais do STPU de Porto Velho, segundo
a base de dados disponibilizada pela Secretaria de Transporte e

Transito — SEMTRAN/PVH (2010):

PASS/ EXT.| T.VIAGMI VIAG/D KM/DI
DIA N IA A
10 Circular | 973 20 60 39 788
Ulisses G. via J.
300-A S 838 54 140 14 756
300-B U"Sse;RG' Via 1 3340 38 90 47 1786
303-A | Sao Francisco 3097 33 100 43 1419
303.g | S0 Francisco | gqp 34 100 18 612
via RJ
Ulisses G. via
306-A | Lot Neves 3223 39 105 43 1656
306-B | ulisses g. via jk 1978 40 105 26 1027
401 LI 1804 | 23 72 42 966
Eldorado
403 Novo Horiz./ 694 27 104 19 699
Esplanada
404-A Guaporé 1934 22 72 42 924
404- | GUAPOrEVIJ. | 474 19 60 17 323
Paulo Il
406 Cohab Floresta 5349 23 80 91 2048
407 Norte Sul 4397 28 84 68 1904
408-A | Cidade Novaa | 2532 23 70 49 1103
408-B | Cidade Novab | 1004 23 70 26 598
409 | Caldinho Unido | 113 50 120 3 150
410 Gra”deAC'rC”'ar 2154 | 29 90 37 | 1073
411 Gra“deBC"C”'ar 2158 28 85 39 1073
412-A Areal A 819 34 96 20 680
412-B Areal B 409 28 96 12 330
413 Caldinho/ 292 23 75 14 322
Esplanada
502 Universitaria Il 136 29 70 2 58

FROT

A OP

Tabela 2: Dados Operacionais da Empresa Rio Madeira

Fonte: Pereira (2010)
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Tabela3: Dados Operacionais da Empresa Trés Marias

T.VIAG.MI | VIAG./DI KM/DI

PASS/DIA EXT.KM

20
30
30-B
40
102
105
201-A
201-B
203
204-A
204-B
204-C
204-C
205-A
205-B
205-C
206
207
301
301-B
301-C
302
305
307
308-A

308-B

308-D

310
502-A
502-B

N A A
Circular li 755 19 60 32 604 2
Interbairros 1745 37 100 32 1190 4
Penal 39 27 80 8 218 1
Interbairros 1627 35 92 35 1215 4
Tridangulo 478 28 75 14 397 1
Nacional 1803 31 72 39 971 3
Hosp. De Base 563 20 66 24 475 2
Aeroporto 345 23 66 18 407 1
Unido da Vitéria 712 28 84 23 650 2
A janeiro G. Dias 1148 24 76 25 595 2
Guajara 7560 22 75 108 2341 10
A Janeiro v. Esplan. 508 25 75 11 271 1
A Janeiro v. Planalto 563 27 80 12 324 1
Esp. Comunidade 3709 23 70 59 1269 5
Esp/lpanema 329 30 80 12 360 1
Esp. Via Sete 477 19 65 17 326 1
Nova Esperanca 511 27 76 23 626 1
Campus Unir 1782 28 52 60 1673 4
Pres. Roosevelt 1876 30 85 34 813 3
P.Roosev. Cauva 893 32 95 20 638 2
P.Roosevelt SESI 1266 32 85 22 526 2
Tancredo Neves 5326 25 84 77 1923 8
Ronaldo Aragdo 635 37 100 18 666 2
Uniron/Unipec 48 32 75 2 63 1
Jardim Santana 1560 23 76 34 798 3
el Sa’ggrg"ag Z'OSp“a' 691 31 90 12 367 1
Jd. Sagﬁi':ﬁ‘ [ Alex 862 24 76 14 335 1
Mariana via JK 1806 30 99 34 1026 4
Universitérias | 79 31 70 2 62 1
Universitéarias Il 146 35 70 2 71 1

PMob

Fonte: Pereira (2010)

Em relacdo a estrutura espacial da cidade de Porto Velho, pode-se
perceber a existéncia de caracteristicas similares ao Hub, que é

caracterizado por um no (ponto de articulagdo) central de onde sdo
oriundos os deslocamentos das pessoas ao longo do STPU. Sendo
assim, Porto Velho possui 2 (dois) nucleos de atracdo (Centro e o
Hospital de Base, conforme apresentado pela Erro! Fonte de
referéncia ndo encontrada.4) que sdo o0s principais destinos de
pessoas proveniente das outras regibes da cidade. Esse tipo de
organizacdo espacial do STPU é nocivo a sustentabilidade do

sistema, uma vez que produz longas viagens.

Os custos dessas longas viagens podem ser apontados como uma
barreira  socioeconémica para a mobilidade espacial e,
conseqientemente, de satisfacdo de suas necessidades e/ou
aproveitamento de oportunidades pelos usuarios do STPU e ainda
pode afetar a economicidade das empresas operadoras do servico.
Entretanto esses temas serdo abordados de forma mais aprofundada

em outro momento do Plano Viario Urbano de Porto Velho.

4.2 Indicadores de desempenho do STPU

Para medir a eficiéncia e/ou a eficacia de um sistema de transporte,
utilizam-se os indicadores de desempenho. Para o gestor do STPU,
os indicadores de desempenho fornecem informacdes gerenciais,
tanto para avaliagdo da produtividade da linha, como da qualidade da

prestacdo desse servico.

O conceito de eficiéncia diz respeito a fazer as coisas da melhor
maneira possivel, fazer bem feito. J& o conceito de eficacia diz
respeito a fazer a coisas certas, atingir resultados. Assim, eficiéncia €
a medida do desempenho do processo de conversdo das entradas
em saidas. No nosso caso, seria “quéo bem um sistema de transporte
publico utiliza os recursos necessarios a producdo do servico® (é a
gualidade do processo de producédo do servico) e eficacia é a medida
do grau em que as saidas satisfazem os requisitos, ou seja, “qudo
bem um sistema de transporte publico atinge as metas estabelecidas”

(é a qualidade do servico prestado).

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO
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Para a criacdo de um indicador de desempenho, devem-se observar

0S seguintes pontos, que apresentam caracteristicas recomendadas

para esse indicador:

Ser de formulacao simples, objetivo e de facil compreensao.

Apresentar um grau satisfatério de cobertura ou

representatividade das atividades e resultados gerados.

Ser calculado com dados disponiveis ou facilmente obtidos, e

principalmente, confiaveis.

Ter estabilidade, ou seja, perdurar ao longo do tempo, sendo

gerado com base em procedimentos rotinizados.

Ser rastreaveis, ou seja, todas as acdes que pressupdem a
geragdo e calculo do indicador de qualidade estejam

adequadamente documentadas.

Existirem “marcos” de referéncia para o indicador, ou seja,
estar relacionado a um padrdo de servico, que € um
referencial para avaliacdo (valores histéricos, padrbes de
outras empresas de transporte, nimeros médios do sistema

de transporte, dados de fabricantes do equipamento etc.)

Para este documento, foram utilizados os seguintes indicadores para

avaliacdo de desempenho de STPU:

Velocidade média de percurso (km/h);
Numero médio de passageiros transportados por viagem

IPKdir - Estimativa do indice de Passageiro-Quildmetro (IPK),
calculado diretamente do total de passageiros transportados,
sem considerar a influéncia das gratuidades, devido a
indisponibilidade de tais dados nha SEMTRAN;

Na Tabela 14 serdo apresentados os indicadores de desempenho

para as linhas que formam o STPU. Vale ressaltar que o vigente

documento tem por finalidade apresentar os dados cadastrais, sem

fazer algum tipo de andlise mais detalhada dos dados apresentados.

Entretanto algumas observacdes serdo apresentadas a seguir.

4.3 Algumas consideracdes

Com base nos dados apresentados nesse documento, alguns topicos
em relagdo a situacdo do STPU de Porto Velho podem ser feitas.
Sempre ressaltando o fato que nao é objetivo desse documento
analisar tais dados e sim apresenta-los, pois se trata de um

levantamento cadastral. Com isso as principais observacdes séo:
e As linhas transportam, em média, 51 passageiros por viagem.

e O valor do indice de passageiros por quildmetro (IPK) & de
1,88. Entretanto os dados disponiveis na base da
SEMTRAN/PVH ndo apresentam o numero de passageiros

com o beneficio da gratuidade.

e As 52 linhas tabeladas totalizam 78026 passageiros/dia numa

extensao de 1502 km, percorrendo diariamente 41495 km.
¢ A frota operante total é de 149 veiculos
¢ O numero total de viagens diarias é de 1534 viagens
¢ A velocidade média operacional do sistema de 21 km/h

No anexo encontram-se os itinerarios das linhas do STPU do

municipio de Porto Velho
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Tabela 1: Indicadores de Desempenho do STPU de Porto Velho

Ext. | T.Viag. Frota Veloc.
Quant. Empresa N° Nome Pass/dia Viag./dia| km/dia Pass/Viag.| IPKgir
(km) | (min) Op (km/h)
1 Trés Marias 20 CIRCULAR 11 755 19 60 32 604 2 19 24 1,25
2 Trés Marias 30 INTERBAIRROS 1.745 37 100 32 1.190 4 22 55 1,47
3 Trés Marias | 30-B PENAL 39 27 80 8 218 1 20 5 0,18
4 Trés Marias 40 INTERBAIRROS 1.627 35 92 35 1.215 4 23 46 1,34
5 Trés Marias 102 TRIANGULO 478 28 75 14 397 1 22 34 1,20
6 Trés Marias | 105 NACIONAL 1.803 31 72 39 971 3 26 46 1,86
7 Trés Marias | 201-A HOSP. DE BASE 563 20 66 24 475 2 18 23 1,19
8 Trés Marias | 201-B AEROPORTO 345 23 66 18 407 1 21 19 0,85
9 Trés Marias 203 UNIAO DA VITORIA 712 28 84 23 650 2 20 31 1,10
10 Trés Marias | 204-A A JANEIRO G. DIAS 1.148 24 76 25 595 2 19 46 1,93
11 Trés Marias | 204-B GUAJARA 7.560 22 75 108 2.341 10 18 70 3,23
12 Trés Marias | 204-C A JANEIRO ESPLANADA 508 25 75 11 271 1 20 46 1,87
13 Trés Marias | 204-C A JANEIRO VIA PLANALTO 563 27 80 12 324 1 20 47 1,74
14 Trés Marias | 205-A ESP. COMUNIDADE 3.709 23 70 59 1.269 5 20 63 2,92
15 Trés Marias | 205-B ESP/IPANEMA 329 30 80 12 360 1 23 27 0,91
16 Trés Marias | 205-C ESP. VIA SETE 477 19 65 17 326 1 18 28 1,46
17 Trés Marias | 206 NOVA ESPERANCA 511 27 76 23 626 1 21 22 0,82
18 Trés Marias 207 CAMPUS UNIR 1.782 28 52 60 1.673 4 32 30 1,07
19 Trés Marias | 301 PRES. ROOSEVELT 1.876 30 85 34 813 3 21 55 2,31
20 Trés Marias | 301-B P.ROOSEVELT CAUVA 893 32 95 20 638 2 20 45 1,40
21 Trés Marias | 301-C P.ROOSEVELT SESI 1.266 32 85 22 526 2 23 58 2,41
22 Trés Marias | 302 TANCREDO NEV. 5.326 25 84 77 1.923 8 18 69 2,77
23 Trés Marias | 305 RONALDO ARAGAO 635 37 100 18 666 2 22 35 0,95
24 Trés Marias | 307 UNIRON/UNIPEC 48 32 75 2 63 1 26 24 0,76
25 Trés Marias | 308-A JARDIM SANTANA 1.560 23 76 34 798 3 18 46 1,95
26 Trés Marias | 308-B JD.SANTANA/H. DE BASE 691 31 90 12 367 1 21 58 1,88
27 Trés Marias | 308-D JD.SANTANA/ALEX GUIM 862 24 76 14 335 1 19 62 2,57
28 Trés Marias | 310 MARIANA VIA JK 1.806 30 99 34 1.026 4 18 53 1,76
29 Trés Marias | 502-A UNIVERSITARIAS | 79 31 70 2 62 1 27 40 1,27
30 Trés Marias | 502-B UNIVERSITARIAS II 146 35 70 2 71 1 30 73 2,06
31 Rio Madeira| 10 CIRCULAR | 973 20 60 39 788 3 20 25 1,23
32 Rio Madeira|300-A ULISSES G. VIA J. PAULO Il 838 54 140 14 756 2 23 60 1,11
33 Rio Madeira| 300-B ULISSES G. VIA BR 3.340 38 90 a7 1.786 5 25 71 1,87
34 Rio Madeira|303-A SAO FRANCISCO 3.097 33 100 43 1.419 6 20 72 2,18
35 Rio Madeira| 303-B SAO FRANCISCO VIA RJ 905 34 100 18 612 2 20 50 1,48
. . LISSE! . VIA ULISSE! . VIA
36 Rio Madeira ?‘%)66-,2 ULISSES (IiB/T. NUEVSEz SG 3.223 39 105 43 1.656 7 22 75 1,95
37 Rio Madeira | 306-B ULISSES G. VIA JK 1.978 40 105 26 1.027 4 23 76 1,93
38 Rio Madeira| 401 JARDIM ELDORADO 1.804 23 72 42 966 3 19 43 1,87
39 Rio Madeira| 403 NOVO HORIZ./ ESPLANADA 694 27 104 19 699 2 16 37 0,99
40 Rio Madeira|404-A GUAPORE 1.934 22 72 42 924 3 18 46 2,09
41 Rio Madeira | 404-B GUAPORE VIA J. PAULO II 473 19 60 17 323 1 19 28 1,46
42 Rio Madeira| 406 COHAB FLORESTA 5.349 23 80 91 2.048 9 17 59 2,61
43 Rio Madeira| 407 NORTE SUL 4.397 28 84 68 1.904 7 20 65 2,31
44 Rio Madeira | 408-A CIDADE NOVA A 2.532 23 70 49 1.103 4 20 52 2,30
45 Rio Madeira| 408-B CIDADE NOVA B 1.004 23 70 26 598 2 20 39 1,68
46 Rio Madeira| 409 CALDINHO UNIAO 113 50 120 3 150 1 25 38 0,75
47 Rio Madeira| 410 GRANDE CIRCULAR A 2.154 29 90 37 1.073 4 19 58 2,01
48 Rio Madeira| 411 GRANDE CIRCULAR B 2.158 28 85 39 1.073 4 20 55 2,01
49 Rio Madeira|412-A AREAL A 819 34 96 20 680 2 21 41 1,20
50 Rio Madeira| 412-B AREALB 409 28 96 12 330 1 18 34 1,24
51 Rio Madeira| 413 CALDINHO/ ESPLANADA 292 23 75 14 322 1 18 21 0,91
52 Rio Madeira| 502 UNIVERSITARIA 111 136 29 70 2 58 1 25 68 2,34
78.464 |1.502( 4.293 1.534 |41.495 149 21 51 1,89
QUADRO-RESUMO=> Bxt. | T.Viag. el medin
Total_ média| Médio T_otal de Tota_l Frota Op. : Média_de IPKir
_ Pass/dia Viaa./dial km/dia Pass/Viad. | cicoeenan
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5 CARACTERISTICAS OPERACIONAIS 5.2.2 Sistema de Corredores Fechados

e Principal em via segregada

>.1 Apresentacao e Secundarios em Faixa exclusiva

Nesta sec¢do do relatorio serdo apresentados elementos do esquema e Alimentador em Fluxo Misto
operacional e tecnologia veicular, incluindo os critérios de elaboragéo

do esquema operacional e selecéo da tecnologia veicular. 52.3 Servigo Tronco-Alimentador

5.2 Elaboracdo da Rede de Transportes Prioritaria do e Transferéncias (nos terminais e em qualquer ponto com

Municipio de Porto Velho bilhetagem eletronica)

. N L . o e Atendimento aos Servigos Locais (alimentadores; expressos;
A seguir serdo apresentadas as principais medidas e diretrizes

. N “semi-expresso”
propostas para o Sistema de Porto Velho. Elas sdo referentes a P )

hierarquizacdo das linhas, e os elementos referentes a rede, A divisdo da rede entre trés niveis hierarquicos tem como objetivo
principalmente em relacéo aos corredores. A figura a seguir apresenta principal ordenar o fluxo do transporte publico para aumentar o
a proposta feita pela Via Urbana e os principais eixos de transporte da controle do mesmo (controle operacional e controle semaforico)
cidade de Porto Velho. Entretanto essa divisdo pode causar davidas nos usudrios do sistema

por isso recomenda-se 0 investimento maior na comunicagdo ao

Wil | wm=-.r_-__ HE" . usuério.

5.3 Logica Operacional

A lbégica operacional proposta para o sistema de Porto Velho é
baseada na troncalizacao por feixe de linhas, como demonstrada na

figura a seguir, observando tais diretrizes:

A Linha Tronco com captacdo na origem quando a demanda

justificar;

¢ Atendimento de areas com baixa demanda por meio de linhas

Figura 5. Principais eixos de transportes da cidade de Porto Velho _
x Proposta Via Urbana alimentadoras;

¢ Reducédo do numero de transferéncias e do tempo de viagem e
5.2.1 Projeto da Rede de Transportes com trés niveis
hierarquicos e Otimizacao da frota e do pessoal operacional

e Principal
e Secundario

e Alimentador

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO
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Linhas Distribuidoras
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Figura 6. Esquema da légica operacional da Rede de Transportes
de Porto Velho (Pricinote, 2008)

5.4 Tecnologia Veicular

A tecnologia veicular adotada para o sistema de Porto Velho é:
e Corredor principal - Veiculos articulados;
e Corredores secundarios — Veiculos Padron;
e Alimentador - Veiculos Padron ou Microbnibus

Vale ressaltar que para ter maiores ganhos sistema deve ser

integrado e com foco voltado para o usuario
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6.

6.1

SELACAO DE CORREDORES - ITINERARIO

Apresentacao

A selecdo dos corredores foi baseada nas premissas que seréo

apresentadas a seguir. Vale ressaltar que as premissas Sao mais

importantes do que a localizagéo e a tipologia dos corredores

6.2

6.3

6.4

Contextualizacéao

Pouca priorizacdo ao Transporte Publico por Onibus
Pouca Integragcédo modal e intermodal

Concentracdo de servicos e atividades na regido central da

cidade

Beneficios Esperados

Adequacao do Sistema de Transportes Publico por Onibus ao
PlanMob.

Iniciar a introdug&o do conceito/cultura de “Rede de Servigos”

e nao de “conjunto de linhas”

Vincular os servigos a cidade, ndo a um bairro especifico

Premissas

Padronizar o uso das vias para o Sistema de Transportes
Publico por Onibus

Buscar uma priorizacao real do transporte publico

Ter pelo menos uma linha em todo sistema viario arterial
principal;

Priorizar os principais eixos de circula¢éo definidos na
Classificagéo Funcional das vias.

6.5

6.6

Diretrizes para adequacao do Sistema de Transportes
Pablico por Onibus

Definir e caracterizar as vias de acordo com o uso do Sistema
de Transportes Publico por Onibus e a Classificacdo Funcional

das Vias

As vias devem ser definidas e caracterizadas de acordo com o
uso do Sistema de Transportes Publico por Onibus e a

Classificagao Funcional das Vias.

Para isso deve-se considerar a localizacdo das vias (sentido
N/S ou L/O), suas peculiaridades (tipologia: Arterial, Coletora
ou Local) e as caracteristicas da cidade (configuracéo
espacial, uso do solo, PGVs) a fim de identificar as variaveis

em relagdo a ao uso da via.

Para o uso do Sistema de Transportes Publico por Onibus
recomenda-se utilizar os dados obtidos junto a pesquisa O/D
ou para primeira analise utilizar o desenho atual das linhas a

fim de identificar as principais vias utilizadas

Outra recomendacéo seria fazer a definicdo a partir do uso
futuro para uma determinada via (através da classificacdo

funcional das vias).

Para o uso do Sistema de Transporte Publico por
Onibus a divisdo sugerida é a seguinte:

Corredores Tipo 1: compreende as vias “estruturantes” para o
Sistema de Transportes Publico por Onibus. Sua principal
funcdo é gerar fluidez para o fluxo de Onibus em detrimento

aos demais modos de transportes.

Corredores Tipo 2: compreende as vias de ligacdo entre as
areas residenciais e os Eixos Estruturais. Sua funcéo € gerar
uma “transicdo” tranquila entre o fluxo proveniente das areas

residenciais e os Eixos Estruturais.

Convencionais: compreende as vias “alimentadoras” para o
Sistema de Transporte Publico por Onibus. Nesta tipologia a

principal funcéo é a de gerar maior acessibilidade ao sistema.
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6.6.1 Funcdes dos Corredores Tipo 1: ¢ Avenida Jatuarana (L/O)

e Interligar as principais zonas (areas) de desenvolvimento da
6.7.2 Corredores Tipo 2:

cidade

e Dar suporte as ligacdes de grande distancia e Rua Guaporé (N/S)

e Transportar altas demandas com rapidez ¢ Avenida Amazonas (L/O)

e Priorizar os deslocamentos leste - oeste, tendo em vista que a e Avenida Jorge Teixeira (N/S)
tendéncia de expansao da cidade apresenta esta dirego. « Avenida Sete de Setembro (L/O)

e Avenida Rio Madeira (N/S)
6.6.2 Funcdes dos Corredores Tipo 2

e Avenida Caula

e Fornecer aos bairros acessibilidade aos centros locais ) . .
¢ Avenida Calama/ Avenida Abuna (L/O)

¢ Interligar dois bairros contiguos ou relativamente proximos que _
e Avenida Farquar (N/S)

nao podem ser atendidos diretamente elo sistema estrutural

e Rua Agai (N/S)
e Interligar dois eixos estruturais

S 6.8 Diretrizes de intervencdes
6.6.3 Funcdes dos Convencionais

o _ Tabela preliminar de intervengdes por tipo de uso para o Sistema de
e Ser a principal entrada do sistema

Transportes Publico por Onibus
e Promover acessibilidade aos bairros

e Alimentar os Eixos Estruturais

6.7 Sugestdes Preliminares

A seguir serd apresentada a primeira selecdo de corredores para

municipio de Porto Velho — RO

6.7.1 Corredores Tipo 1:

¢ Avenida Imigrantes (L/O)
e Avenida Lauro Sodré (N/S)
¢ Avenida Campos Sales (N/S)

e Avenida Rio de Janeiro (L/O)

Avenida Mamoré (N/S)
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Convencionais

Corredores #2

Corredores #1

maxima de 350
metros

Estacionamento | Permitido Proibidos nas quadras onde | Proibido em todo corredor
de (exceto em | existirem pontos de paradas
Veiculos locais
inseguros)
Distancia Distancia Minima de 350|Distancia Minima de 450 metros e
Ponto de Parada | Minima de 250|metros e maxima de 450|maxima de 500 metros
metros e | metros

Tipologia e
Capacidade do
Ponto de Parada

Simples,
podendo ser
somente uma

placa indicativa.

Com cobertura, capacidade
de 3 usuarios sentados e 6
em pé

Com cobertura, podendo ser
fechado & com cobranca externa,
capacidade para 5 usuarios
sentados e 10 em pé (estacdo
tubao)

Nao se aplica |Aplicado somente no sentido | Aplicado em fodo o comredor
Prioridade Lo Sabendo que os Corredores #1
Semaforica tém preferencias em relacdo aos
Corredores #2
Livre com|Controlado em faixas de|Ullizacdo de faixas de pedesire
Movimento de |cruzamentos |pedestres (semaforizadas ou | semaforizadas ou segregacao total
Pedestres Aleatorios ndo). As faixas serdo|(com separacdo de niveis). As
colocadas proximas aos|faixas serdo colocadas proximas
Pontos de Paradas (maximo|aocs Pontos de Paradas (maximo
15 metros) 15 metros)
Entre 1 a 6&|Entre & a 15 dnibus por hora |Entre 15 a 120 dnibus por hora
Frequéncia |oOnibus por hora
Velocidade 15- 30 km/h 30-50 km/h 20 - 60 km'h
Faixa Exclusiva |Ndo se aplica |Aplicacdo de faixa| Aplicado em todo Cormedor
para Onibus preferencial para os dnibus
principalmente no sentido
Lo
6.8.8 Possiveis intervencdes fisicas

Tratamento do canteiro central

Criacao quando necessério de faixas exclusivas para 6nibus

Alteracdo nos Sentidos das Vias

Requalificacdo dos Pontos de Paradas (por tipo de corredor)

Requalificacdo das calcadas (por tipo de corredor)

Tratamento das interse¢cdes

Tratamento das medidas mitigadoras

6.8.9 Possiveis Intervencdes:

e Corredor 1 — Ampliagéo da Avenida Imigrantes
e Corredor 1 — Ampliagdo da Avenida Mamoré
e Corredor 2 — Criacao do Rodoanel Sul

e Corredor 2 — Transformar parte da Avenida Calama em mao

dupla (Rua Veneza a Rua Humaitd)

Corredor 2 — Tratamento da Rua Acai (NW/SE)

Corredor 2 — Tratamento da Rua Itatiaia (L/O)

Corredor 2 — Tratamento Rua Treze de Setembro (N/S)

6.9 Cronograma de Intervencgoes

Para implementacdo dos Corredores em Porto Velho, parte-se do
pressuposto da insercdo de “Corredores Evolutivos”, isto é, com o
aumento gradual da demanda e de acordo com necessidades de
melhor apropriacéo do espaco urbano os corredores podem evoluir.
Por isso no primeiro momento como apresentado na tabela 7 e na
figura 7é sugerido primeiramente a implantagéo de Corredores do tipo
2 (faixa preferencial) para que no futuro possam ser instalados os
Corredores do Tipo 1 (faixa exclusiva)

Outro fator importante € que as diretrizes apresentadas neste
documento sdo mais importantes do que a propria localizagdo dos
corredores, pois a estrutura urbana é altamente volatil e flexivel e
pode ocorrer que no futuro os principais corredores para o transporte
publico ndo sejam os mesmo que hoje estdo sendo apontados pelo

vigente Plano de Mobilidade.

Iy

Santo Anténio
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Tabela 7 — Cronograma de Implantacao dos Corredores

Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5 Fase 6 Fase 7 Fase 8
Sete de Setembro | Sodré/Campos Sales | Ampliagde Imigrantes | Jorge Teixeira | Sodré/Campos Sales Caula Acai Rodo Anel
a173 8619 1783 6385 8619 3822 2371 6907
Jatuarana Rio de Janeiro Ampliagao Mamoreé Calama Rio de Janeiro Amazonas Itatiaia
3367 8774 a71 0939 8774 9136 2928
Imigrantes Abuna Imigrantes Rio Madeira | Treze de Setembro
5443 3325 1226 7468 3483
Mamore Farquar Mamore Guapore
6189 2806 7160 5838
Jatuarana
3367
Prazo Prazo Prazo Prazo Prazo Prazo Prazo Prazo
Longo
Curto Prazo Curto Prazo Meédio Prazo Meédio Prazo Longo Prazo Longo Prazo Longo Prazo Prazo
Total (m) Total (m) Total (m) Total (m) Total (m) Total (m) Total (m) Total (m)
8.540,00 29.025,00 2.754,00 22.545,00 35.146,00 26.264,00 8.982,00 6.907,00
Total Corredores (m) 105.017,00
Corredores #1 (m) 35.146,00
Corredores #2 (m) 69.871,00
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7. SECOES TRNAVERSAIS TIPICAS

7.1  Apresentacao

A seguir ser@o apresentadas e tipificadas as vias que serdo utilizadas

pelo corredor do tipo 1. No quadro 3 estid apresentado o

dimensionamento das vias ja na figura 19 seré apresentado a divisdo

das vias pelo tamanho da caixa da via

7.2 SecOes Tipo para os Corredores 1

Propbem-se vias com secdo variando entre 19 e 26 metros como

demonstrados pela figura 8.

SECAO TIPICA 1

. Y - :
(A —Rie ""”-I — =
| 3,00 | 6,00

2,50 \ 6,00 ‘ 3,00 | 3,00 | 2,50

26,00

25,00

SECAO TIPICA 2

- g
;}i -a- — = =
250 | 300 300 | 300 | 300 |300 | 250
| |
2000
. oy - .
AN — R
250 300 3.00 | 200 ‘100 3.00 [ 2.50
| | |
19,00 T
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Figura 8. Sec0bes Tipos para os Corredores Tipo 1
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7.3 SecOes Tipos para os Corredores 2

Propbem-se vias com secdo variando entre 14 e 26 metros como

demonstrados pela figura 9.

250

*

3.00 3.00 ‘ J - ) 3.00 L 3.00 J 3.00 | 3.00

=0 .00

Figura 9. Secdes Tipos para os \Corredores tipo 2
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8. INFRAESTRUTURA — ESTACOES

8.1 Apresentagao
Para Porto Velho (Somente para os Corredores Tipo 1) foram
desenvolvidos trés tipos basicos de estagbes:

e Estacdo de Integracdo nas Rotatérias - EIR (figura 10);

o i) Estacdo de Integracdo Linear EIL (figura 11) e

¢ iii) Estacao Simples - ES (figura 12)

Essas estacdes de integracdo estardo localizadas no encontro entre
dois Corredores. Ja a estacdo simples devera ser utilizadas tanto nos

Corredores do Tipol quanto no Tipo 2 .

8.2 EstacOes de Integracdo nas Rotatorias - EIR

Figura 10. Esagéo de Integragéo aproveitando os esa(;os internos
nas “Bolas”

Considerando como referéncia o sistema BRT de Quito/Equador esse
tipo de estacdo podera apresentar as seguintes caracteristicas: 56
metros de comprimentos, 36 metros de largura, capacidade para 4
baias para 6nibus articulados e 8 baias para as linhas alimentadoras
(6bnibus padron) e sera utilizada para integracdo entre os diversos
servicos de transportes, sendo fechada com cobranca na entrada da

estacao.

As EIRs em Porto Velho ficardo localizadas nos seguintes nés da
rede:

na intersecdo entre a Avenida dos Imigrantes e a Avenida Marmoré.
Entre as Avenidas Imigrantes e Lauro Sodré

Entre as Avenidas Campos Sales e Rio de Janeiro

Entre a Avenida Marmoré e a Avenida Rio de Janeiro

8.3 EstacOes de Integracéo “Lineares” - EIL

Figura 11. sa(;éo de Integracao Linear

Considerando o sistema BRT de Quito/Equador esse tipo de estacéo
podera apresentar as seguintes caracteristicas: 56 metros de
comprimentos, 23 metros de largura, capacidade para 2 baias para
Onibus bi-articulados e 4 baias para linhas alimentadoras (6nibus
padron) e sera utilizada para integragdo entre os diversos servi¢os de

transportes, sendo fechada com cobranca na entrada da estacéo.

Em Porto Velho as EIL se localizardo nos seguintes pontos de

conexao;

Avenida Campos Sales proximo a Avenida Jatuarana
No inicio da Avenida Campos Sales

No inicio da Avenida Rio de Janeiro

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

::] 27/87

Santo Antfnio

ENERGIA




PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

gLl o i

[ 4 ) o !

3 (i 5

oIS ¢
At .:'-‘.

Santo Antfnio
ENERGIA

8.4 Estacbes Simples

Figura 12. Estacao de Integragdo Linear

Considerando o sistema BRT de Quito/Equador, esse tipo de estacéo
podera apresentar as seguintes caracteristicas: 56 metros de
comprimentos, 3,0 metros de largura, capacidade para 2 baias para
Onibus bi-articulados e sera utilizada para acessar o servico BRT,
sendo aberta com cobranca na entrada da estacéo.

Em relagdo a localizagdo das estacbes foi utilizada as seguintes
diretrizes:

e Distdncia minima entre as estagfes igual a 350 metros

(Corredor Tipo 2) e 450 metros (Corredores Tipo 1);

e Recomenda-se localizar as estacdes proximas aos locais
apropriados para alargamento das vias, rotatorias e antes de

intersecodes.

Por fim, faz-se importante frisar que o apresentado neste item trata-se
de propostas preliminares de localizacdo das estacdes do sistema de
corredores.

Cada diretriz aqui proposta devera ser analisada de forma detalhada
e poderd sofrer alteracdo de acordo com os aspectos a serem
considerados para definicdo da localizagdo final de cada uma das
estacOes. Tais aspectos podem esté relacionados ao espaco viario, a

necessidade de desapropriacdo, dimensdes das estacoes etc.).
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9. INFRAESTRUTURA — TERMINAIS

9.1 Apresentacéo

Este item tem o objetivo de apresentar uma metodologia para
localizagcéo de terminais de passageiros, seja urbano ou interurbano
baseado na premissa de que o0s terminais, juntamente com o0s pontos

de parada formam um subsistema de terminais.

Para essa localizacdo foram identificados o0s aspectos que
influenciam na localizagdo, e que sdo determinados pela Estrutura
Funcional do Sistema de Transportes Local. Tal Estrutura Funcional é
formada pelos Modelos Funcional, de Gestdo e de Delegacdo. Os
aspectos utilizados para a localizacdo dos terminais foram os dados
referentes ao embarque e transbordos de passageiros e a freqiiéncia

de veiculos na rede de transporte publico.

Esta metodologia esta dividida em sete etapas, que correspondem a:
definicdo da éarea de estudo, definicdo do horizonte de estudo,
montagem do Banco de Dados Georreferenciado, obtenc&o da rede
de transporte publico por 6nibus do Modelo Funcional do Sistema
Local, identificagdo dos locais em potencial para a localizacdo dos
terminais do subsistema de terminais, definicdo dos pontos de parada
e terminais e priorizacdo dos terminais. Para a localizacdo e
priorizacao dos terminais sugere-se a utilizagdo do MAH — Método de
Analise Hierarquica. Este método consiste em delimitar os critérios
gue influenciam na localizagdo dos terminais, e posteriormente julga-
los e pondera-los, gerando ao final uma classificacdo de prioridades

para a instalacdo dos terminais.

9.2 O Terminal de Passageiros

O terminal de passageiros € uma instalagcdo existente em um ponto
para o qual convergem linhas de transporte de uma rede, de forma a
facilitar ao usuério a transferéncia entre modos de transporte, reduzir

as distancias de caminhada, proporcionado assim maior eficiéncia ao

sistema de transporte (Panitz, 2007; Molinero e Arellano, 1998 e
Gouvéa, 1980).

Gouvéa (1980) classifica os terminais de passageiros em urbanos ou
interurbanos. O terminal urbano serve diretamente ao transporte
coletivo de pequena distancia realizado dentro do municipio ou entre
ndcleos urbanos soécio-economicamente dependentes. Ja4 o terminal
interurbano atende aos servicos de transporte coletivo de média e
longa distancia realizado entre nlcleos de uma mesma unidade de

federacdo ou de unidades de federacéo distintas.

Os usuarios dos terminais urbanos normalmente se caracterizam pela
auséncia de bagagens, pequeno tempo de permanéncia no terminal e
grande parte deles realizam viagens pendulares de frequencia diaria.
Os usuérios dos terminais interurbanos, por sua vez, comumente
portam bagagens e podem ter um tempo de permanéncia maior nos

recintos do terminal (Gouvéa, 1980)

9.3 Metodologia de Localizacgéo.

Partindo dos pressupostos estabelecidos anterior, a metodologia

7

proposta € composta de sete etapas, conforme a Figura 13, e

apresentada a seqguir:
e Etapa 1 — Definicdo da &rea de estudo
e Etapa 2 — Definic&do do horizonte de estudo
e Etapa 3 — Montagem do Banco de Dados Georrefenciados

e Etapa 4 — Obtencado da rede de transporte publico por énibus

do Modelo Funcional do sistema de Corredores Proposto

e Etapa 5 - Identificacdo dos locais em potencial para a

localizacdo dos terminais do subsistema de terminais.
e Etapa 6 — Definicdo dos pontos de parada e terminais

e FEtapa 7 — Priorizagdo dos terminais.
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- a distnbuigdo espacial das linhas
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9.4 Descricado da proposta metodologica

ETAPA 1: Definicao da area de estudo.

Nesta etapa é definida a area de abrangéncia do STPUP e, por
conseqliéncia, a area de abrangéncia do sistema de terminais a ser
implantado. Essa area tanto pode ser a cidade em estudo, como pode
ser uma regido metropolitana, onde a presenca das conturbacdes
urbanas ira exigir um estudo de um sistema que atenda ao

deslocamento entre as cidades.

ETAPA 2: Definigdo do horizonte de estudo.

Os terminais, como todo equipamento publico localizado em ambiente
urbano, possui uma relagdo direta com a cidade, recebendo e
exercendo influéncia dos espacos urbanos. Sendo que o transporte
publico existe para atender as demandas da cidade, deve-se ter em
mente que a cidade esta em constante mudanca, e que estas devem
ser levadas em considerac¢do para o planejamento do STPUP.

Assim, nesta etapa é realizado um levantamento das caracteristicas
da area de estudo e é determinado o0 ano horizonte para qual o
estudo dos terminais deve atender operacionalmente. Ou seja, €
delimitado o tempo para o qual o planejamento do sistema de

terminais é valido. Normalmente, esse horizonte é de 20 a 30 anos.

ETAPA 3: Montagem e georreferenciamento do banco de dados.
Nesta etapa é construida uma base de dados geogréficos que permite
a manipulacdo dos dados para a definicAo da localizacdo dos
terminais. O banco de dados deve conter:

e As caracteristicas da rede de transporte publico por 6nibus;

Zonas de trafego;

e Setores censitarios;

e Polos de desenvolvimento;
e Uso e ocupacao do solo;

e Valor imobiliario do terreno;

e Hierarquizagao das vias;

Topografia; e

¢ Novas é&reas de expansao.

ETAPA 4. Obtencéo da rede de transporte publico.

A rede de transporte publico a ser utilizada na localizacdo dos
terminais urbanos € a mesma definida no Modelo Funcional do
STPUPO. As caracteristicas do sistema de transportes, 0s eixos
estruturais, a analise da demanda (embarques, desembarques e
transbordos) e oferta de transporte (itinerarios, freqiiéncia) sdo
fornecidas quando da elaboracdo da prépria rede. Essas informacgdes
sdo importantes na definicdo das funcionalidades dos equipamentos
urbanos, no caso, dos terminais a serem localizados.

Essa rede de transporte publico, definido no Modelo Funcional, é
produto de um plano que ja deve prever o atendimento da demanda
para o horizonte de estudo referido anteriormente (longo-prazo).

ETAPA 5: Identificac@o dos locais em potencial para a localizacdo dos
terminais do subsistema de terminais.

Nessa etapa séo identificados os nés da rede de transporte publico
por 6nibus que apresentam maiores demanda, onde 0s nimeros de
embarque, desembarque, transbordo e frequiéncia de 6nibus por hora
sdo significativos ao sistema. Sugere-se que sejam analisadas
principalmente as freqiéncias de viagens por no, pois isto indica a
guantidade de 6nibus demandada que acaba impactando no tipo de
acesso e, juntamente com o nimero de embarque e desembarque,
define-se a infra-estrutura necesséaria. Dependendo do nivel de
servico especificado para o STPUPO, pode-se definir um limite
minimo para a média do nimero de 6nibus por hora. Com isto, os
locais em potencial seriam aqueles nos quais a freqiéncia esteja

acima desse limite.

ETAPA 6: Definicdo dos pontos de parada e terminais

Essa etapa define que tipo de ponto de acesso € mais apropriado
para o local estudado. Os critérios utilizados séo a freqiiéncia e o
namero de embarques, e sdo definidos no item 4.3.3 desta

metodologia.
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ETAPA 7: Priorizagdo dos terminais

Essa etapa prioriza a importancia dos terminais segundo alguns
critérios definidos. Através da aplicacdo de um método de analise
hierarquica é possivel obter a ordem de prioridade entre os critérios, e
pontuar cada alternativa existente. Essa pontuacéo € que permite ao
Poder Publico definir onde realizar o investimento. Para isso algumas

sub-etapas de atividades sdo necessérias.

Sub-etapa 1 - Definigdo dos critérios de priorizagédo

Para a definigdo dos critérios de priorizagéo €, inicialmente, elaborada
uma Estrutura Hierarquica que consiste em, a partir de um
determinado problema, definir os critérios de avaliagdo desse
problema. O problema da Estrutura Hierarquica é apontar as areas de
localizacdo dos terminais que oferecam as melhores condigbes para
gue estes exercam suas fungdes no STPUP.

Para a localizacdo dos terminais sdo identificados critérios de
avaliagdo, ponderados par a par por técnicos e profissionais
especialistas na éarea. Os critérios utilizados para analise,
apresentados abaixo, foram classificados em trés temas,
caracterizando niveis de julgamento: demanda aspectos geograficos

e econdbmicos;

9.5 Localizagado dos novos Terminais Urbanos de
Passageiros

Para o municipio de Porto Velho e com base na estrutura proposta
pelo Sistema de Corredores, recomenda-se a extincdo do atual
terminal localizado proximo ao Hospital Base e a criacdo de um
terminal urbano onde hoje se localiza o atual Terminal Rodoviaria

Interestadual de Passageiros.

Esse novo terminal ndo exerceria somente a fungdo de né de
integracdo do sistema de corredores, mas sim de um elemento para

melhor balancear a demanda.

Por isso esse novo Terminal teria funcdes que se assemelham a de

um Portal (termo que ser& apresentado melhor na préxima secao)

Vale ressaltar que as Estacfes de Integracdo apresentadas na secéo
anterior (EIR e EIL) possuem funcdo semelhante a do terminal, uma
vez que eles proporcionam uma maior integragdo entre os elementos

do sistema

Outra caracteristica importante dos Terminais Urbanos é a integracdo
tarifaria, pois se o Terminal oferecer somente uma integracao fisica

ele gerarad mais impedancia do que beneficios ao usuario.

9.6 Localizacdo do Novo Terminal Rodoviario
Interestadual de Porto Velho

Com base nos pressupostos apresentados anteriormente a melhor
localizagdo da Rodoviaria de Porto Velho seria na intersecdo entre a
Rodovia BR — 364 e Avenida Marmoré (conforme apresentado na
Figuralb)

A saida do Terminal Rodoviario do atual local deve-se a melhor
apropriacao do espaco pelo Sistema de Transportes Publico Urbano
por se tratar um NO central da rede de transportes local.

A localizagdo proposta para o novo Terminal Rodoviario deve-se
primeiramente a facilidade de integracdo ao Sistema de Transportes
Pdblico, uma vez que, a Avenida Marmoré serd um dos Corredores

do Tipo 1 e a facilidade de acesso a BR-364

Vale ressaltar que nesse tépico estamos primeiramente nos referindo
da localizacdo da Rodoviaria Interestadual quanto os possiveis

Terminais Urbanos, sera tratado no préximo tépico.

A Nova Rodoviaria devera também ser utilizada como um Portal/
Terminal do Sistema de Transportes Publico Urbano. Para assim

facilitar o acesso da populagéo aos servicos prestados
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10. INFRAESTRUTURA - PORTAIS

10.1 Apresentacao

Portal tem como principal funcdo gerar trechos menores de
Origem/Destino, aumentando a renovacdo do sistema, contribuindo
para sua eficiéncia operacional e econémica. Outra funcao do Portal &
a sua vocacao econdmica com a qual se pode atrair negécios conexo
ao Sistema de Corredores (como por exemplo shoppings centers,

escolas, areas para servicos publicos, etc)

Para Porto Velho as localizacdes apontadas para os Portais seriam

(conforme apresentado na figura 15)

¢ Na Atual Rodoviaria Interestadual
¢ Na Nova Rodoviaria Interestadual

¢ No Porto Cai n"agua
SHOPPING CENTER

BICICLETARIO

PASSARELA
EM RAMPA

CICLOVIA

GARAGEM
DAS TRONCAIS

Figura 14. Exemplo de Portal — Bogota — Colémbia

COLEGIO

CENTRO DE COMERCIO
E SERVICOS

TERMINAL DE
INTEGRACAO

GARAGEM DAS
ALIMENTADORAS

ESTACAO DO
CORREDOR
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Figura 15. Localizacdo dos Pontos de Integracdo do Sistema de
Corredores
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11. INTERSECOES E CONTROLE SEMAFORICO

11.1 Apresentacao

7

Para o sucesso da implementacdo de um corredor de BRT, é
fundamental que sejam analisadas as suas intersecdes. Isso porque
uma interse¢do mal projetada pode reduzir em muito a capacidade do
sistema. Além de um projeto geométrico bem feito, que reduza a
possibilidade de conflitos viarios e permita o giro correto do veiculo a
ser utilizado — bi-articulado nessa proposta, — € essencial que as
intersecBes que possuam semaforos sejam programadas de tal forma

gue o BRT tenha preferéncia quando estiver trafegando na via.

Nesta proposta serdo analisadas 31 intersecdes, que foram
identificadas como as mais relevantes do tracado atual proposto. A
Figura 10.1 localiza, em amarelo, essas intersec¢des que aparecem no
trajeto a ser desenvolvido pelo BRT. A Figura 10.1 mostra em
vermelho o tracado da linha do BRT enquanto que as linhas
alimentadoras complementares estdo nas cores verde, azul e

amarelo.

11.2 Intersecdes e controle semafdrico

Para o sucesso da implementacao de um corredor, € fundamental que
sejam analisadas as suas interse¢fes. Isso porque uma intersecdo
mal projetada pode reduzir a capacidade do sistema. Assim sendo

uma interse¢do de um corredor deve visar:
¢ Minimizacdo da espera para o sistema de corredores;

e Melhoramento da seguranga e da conveniéncia do acesso as

estacoes de Onibus para os pedestres;
e Minimizag&o das esperas para o trafego misto.

A literatura aponta algumas técnicas para que as solucdes nas
intersecbes favorecam todos o0s modais. No entanto, alguns
planejadores urbanos preferem que essas solugbes priorizem o
transporte coletivo por questdo de velocidade, seguranca, conforto e

meio ambiente.

Segundo o Manual de BRT (2008), a solucdo 6tima depende do
namero de embarques e desembarques, conversdes de veiculos e
operacdes de Onibus. Assim sendo, é desaconselhavel que se adote
uma Unica solucdo para todo o corredor. Cada intersecdo deve ser
tratada de forma autbnoma sem que haja um projeto Unico. A
presenca de faixas segregadas restringe algumas conversées e, se
mal projetados, os tempos semaféricos podem causar atrasos

significativos nos corredores.

Nesse contexto, € de suma importancia que exista uma programacao
semaférica e uma regra para as conversdes para que nao ocorram
atrasos nos corredores, bem como pioras nos niveis de servi¢os para
do misto. Existem na literatura algumas solu¢des padronizadas para
gue a intersecao atinja determinada capacidade em funcéo das fases
de seméaforos e restricdes de movimentos — a esquerda ou a direita. O

Quadro 2 apresenta a sintese dessas solugdes:
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A 4 Permitido no cruzamento Permitido no cruzamento 450
B 4 Permitido no cruzamento Permitido no cruzamento 600
c 2 Retorno depois do cruzamento | oig no cruzamento 760
para conversao a direita
Conversdes direita-
Trés conversdes & direita
D 2 depols 4o cruzamento esquerda-direita, antes 950
do cruzamento
Conversdes direita-
Conversies dlralta—esquarda—
E 2 esquerda, antes do cruza to esguerda-direita, antes 1.267
do cruzamento
Conversdes esquarda—dlrella—
F 2 esquerda, antes do cruza to Permitido no cruzamento 1.267
Conversdes direita-
Conversdes esquerda-direita-
G 2 esquerda-direita, antes 1.900
esquerda, antes do cruzamento do cruza to
Opgoes com separacao de nivel (i.e., uso de viaduto ou passagem subterranea)
H ;‘ﬂ; :Imuw Permitido no cruzamento Permitido no cruzamento 700
| :J;:elladutw Permitido no cruzamento Permitido no cruzamento 800
viaduto/ Trés conversaes a direita
J tunnel dapois do cruzamento Permitido no cruzamento 1.600
Trés conversdes a direlta
Conversdes direita-
viaduto/ UGPOIS do cruzamento ou
K | tunnel cohverstes direita-esquerda- :?;T::‘dlml :a’ iz ot
esquerda, antes do cruzamento
Figura 16. Capacidade de uma intersecdo para diferentes
configuracdes de conversdes
As opcles “J” e “K” combinam a infra-estrutura
de separacdo de superficies com limitacoes de
movimentos de conversdo, com o beneficio
adicional da separagao de nivel em algumas
direcGes
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12. INTEGRACAO COM NAO MOTORIZADO

12.1 Apresentacao

As propostas recebidas para 0s subsistemas secundarios e
alimentador foram mantidos. N&o foi feita nenhuma andlise da
integracdo desses subsistemas com o sistema principal. Isso porque
se entende que esses tracados podem (e devem) ser alterados até o
momento de sua implantagédo definitiva. A Figura abaixo apresenta o
tracado de todos os subsistemas.

12.2 Subsistema de Pedestre

Para o sucesso do Sistema de Corredores, é necessario oferecer
recursos de integracdo capazes de captar usudrios em diversas areas
da cidade, e ndo apenas no entorno imediato dos terminais e
estacbes. Ou seja, é preciso oferecer recursos para conectar 0s
corredores as diferentes origens e destinos das viagens. Neste
sentido, indica-se a criagdo de projetos de qualificagdo do espago dos
pedestres, além da provisdo de recursos para bicicletas e veiculos

motorizados.

Neste volume apresenta-se um exemplo de projeto especifico de
Sistema para Pedestres, para uma das estacbes propostas
preliminarmente. Assim como o0 Subsistema Alimentador (de
Transporte Coletivo), ndo foi objetivo deste trabalho detalhar as
proposi¢cdes para cada estacdo, tendo em vista que a localizacdo de
cada estacdo ainda pode variar consideravelmente em funcédo das

disponibilidades e conveniéncia de areas para desapropriacao.

Assim, buscou-se neste volume estabelecer diretrizes funcionais para
0 subsistema de pedestres, que deverdo ser aplicadas nos projetos
especificos de arquitetura e urbanismo de cada estacdo. Estas
diretrizes sé&o baseadas na identificacdo e tratamento das vias que
componham a area de captacao de cada estacao, terminal ou portal,
segundo quatro niveis estruturais hierarquicos: Avenidas de

Pedestres, Corredores de Pedestres, Caminhos de Pedestres e

Calgadoes, cujos conceitos sdo estabelecidos e identificados a seguir.

B Avenidade pedestre
Corredor de pedestre
Caminhosde pedestre [~

Figural17.  Exemplo de estruturacdo do espaco do pedestre para

tratamento da &rea de captagdo de uma estacdo em
Porto Velho.

12.2.1 Avenidas de Pedestre

Sao os eixos de Integracdo e estruturacdo a dindmica da area. Sua
marca sao os grandes calcadfes com ampla area para mobiliario
urbano, circulacdo, além de espaco para cadeiras e mesas de

restaurantes e bares.

12.2.2 Corredores de Pedestre

Sao espacgos que interligam grandes equipamentos e ddo acesso a
Avenida de Pedestres. Nestes espagos, grandes calgcadas com ampla
area para circulagdo possibilitam conforto e rapidez para os
pedestres. Mobiliario de apoio (bancos, bebedouros, etc) podem ser

encontrados ao longo de sua extensao.

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO
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12.2.3 Caminhos de Pedestre

S&o os “atalhos”, caminhos preferenciais de acesso e deslocamento
de pedestres entre corredores e avenidas de pedestres. Circulacdo
como prioridade. Sua iluminacdo reforcada torna-os mais seguros

para andar a noite.

12.2.4 Calgcaddes

Sa4o0 vias de pequena extensdo (geralmente transversais entre
avenidas importantes) de uso prioritario do pedestre. Agregam outras
funcbes tais como: &rea de carga e descarga e rotas emergenciais
para veiculos. Dependendo do espaco disponivel podem possuir
areas para o comércio de rua ou mesmo mesas e cadeiras de

restaurantes e bares.

Para a formulacdo adequada dos projetos para cada espacgo,

incluindo sua hierarquizacéo, deve-se considerar:
e Uso e ocupacao do solo;

o Cadastro de atividades por logradouro (percentual de fachada

ocupada por atividades comerciais, institucionais, servicos...);

e Apropriacdo da cidade por realizacdo de eventos (Ex: festas

locais);

e As areas dentro de um raio de 0,5 Km dos pontos de parada
serdo tratados de tal forma que os acessos de pedestre sejam

atrativos.

12.3 Sugestdes de secao-tipo para o espaco do pedestre

Abaixo, apresentam-se secdes-tipo para cada espaco do pedestre,
respectivamente: Avenida de Pedestres, Corredores de Pedestres e

Caminhos de Pedestres.

Espago do Pedestre Espaco do Pedestre
o 1
o MOBILIARID
Lrin=80m Prpros

do Pedestre

Figura 18. Exemplo de sec¢des-tipo: Avenida de Pedestres
(Vermelho), Corredor de Pedestres (Laranja) e Caminhos
de Pedestre (Amarelo). Cortesia: Marcos Thadeu Q.
Magalhées

Além disso, para conferir adequado tratamento para pessoas com
necessidades especiais de deslocamento (ex. cadeirantes e
deficientes visuais) faz-se necessario o uso de recursos adequados
como avisos sonoros, pisos tateis e rampas. Abaixo, seguem

exemplos de utilizagdo, considerando diferentes tipos de cal¢ada.
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Figura 19. Figura 1-1. Exemplo de utilizag&do de recursos para
acessibilidade. Cortesia: Marcos Thadeu Q. Magalhaes

PM ob

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

39/87

Santo Anténio
ENERGIA




E MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

e,

Santo Anténio

13. CENTRO DE CONTROLE OPERACIONAL

13.1 Apresentacao

Comum a todo Sistema de Corredores o centro de controle (que no
caso de Porto Velho pode ser o centro de controle operacional e de
traéfego) é a espinha dorsal do sistema, sendo responsavel pelo
gerenciamento de toda a operagdo. O principio basico de
funcionamento é agrupar em um Unico centro todas as informacdes
relacionadas com o transporte de passageiros, tanto o do corredor

principal quanto os corredores secundario e Alimentador.

O Centro de Controle Operacional (CCO) é o ponto convergente das
informacbes operacionais que fluem através de seus subsistemas,
devendo ser projetado com 0 mesmo rigor e complexidade que

possuem Centros de Controle de servicos de metrd.

De forma geral, os subsistemas recomendados para o cenario de

Porto Velho sédo os que seguem:

e Sistema de Controle Operacional Centralizado - SCOC

Sistema de Controle de Trafego Centralizado - SCTC

Sistema de Controle de Estacdes, Terminais e Portais -
Centralizado SCETPC

Sistema de Controle de Acesso a Servigo — SCAS

Sistema de Informacdes ao usuario

Esta caracteristica centralizadora de informac8es permite ao CCO ter
uma viséo global de todo o sistema operacional, facilitando a tomada

de decisbes necessarias para o funcionamento do metro.

A localizacdo de um CCO é definida, em geral, pela ponderacdo entre o custo predial (seja
construcdo, aluguel ou reforma) e o custo das redes de transmissdo de dados de cada subsistema,
qgue, dependendo das tecnologias de transmissao adotadas, podem ser tdo ou mais dispendiosas
gue o custo predial.

Sem maiores informagdes neste momento, a localizagdo apontada para o Centro de Controle da
cidade de Porto Velho seria no Terminal Rodoviario Antigo, localizado na Avenida Jorge Teixeira

13.2 Servi¢o ao usuario

Quanto ao servico ao usuario as propostas para o sistema de Porto

Velho séo:
¢ Foco na qualidade da prestacdo do servi¢o e na informagéo;
e Sistema de informacg&o ao usuario;
e Mapas;
e Totens;
e Sijtio eletrénico;
e Servico de Atendimento ao Consumidor (SAC);

e Servico de Mensagens Instantaneas (SMS) para programagao

horéria;

e Sinalizacdo na cidade indicando a localizacdo do Servigo

Principal;

e Tratar o Servico Principal como Patriménio da Cidade (ex.
Transmilenio), fortalecer a marca do sistema (o sistema é da
cidade e ndo da prefeitura) e capacitacdo da mao de obra

envolvida no sistema (motorista a gestores);

e Colocar entretenimento e informacdes nos veiculos, terminais

e estacoes

E importante lembrar que o custo de implementacdo dessas
tecnologias € irrisério perante o custo de infraestrutura, entretanto, o
ganho obtido é muito alto e importante para aceitagdo do novo
sistema em relacao aos usuario e a sociedade na sua totalidade.

Para obter o maior ganho possivel em relagéo a logica operacional e
ao servico ao usuario € necessario a criacdo de um centro de controle
operacional no qual sera possivel a visualizacdo da posicdo dos
veiculos (devido a inser¢cado de GPS nos veiculos); apresentacéo de
dados operacionais em tempo real (headway, atrasos, etc.);
visualizacdo remota de imagens dos terminais de integracdo; envio
de avisos para os terminais de integracdo; processamento do tempo

de chegada do proximo énibus e envio do mesmo para as estacoes.
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14. METODOLOGIA PARA CALCULO DA TARIFA DE
ONIBUS URBANO

Atualmente a revisdo tarifaria no municipio de Porto Velho é feita
tendo como base a planilha elaborada pelo GEIPOT (1982) que tinha

como objetivo remunerar os operadores/permissionarios

Vale contextualizar que o periodo de criag@o da planilha era marcado
por alta instabilidade do mercado financeiro brasileiro, o qual
apresentava altos indices inflacionarios. Entretanto essa viséo hoje €
defasada levando o Poder Publico a buscar novas metodologias de

revisao.

Nesse topico sera apresentada a forma de calculo da tarifa. Entende-
se como tarifa o valor pago pelo usuario para uma viagem no
transporte publico. Pode ou nao incluir integracéo e é calculado com

base em diversos fatores, que serdo discorridos a seguir.

Segundo pesquisa feita pela NTU, em 2008, o valor médio das tarifas
de 132 municipios brasileiros pesquisados era, no ano em que foi
realizada a pesquisa, de R$1,91, considerando cidades acima de
100.000 a mais de 1.000.000 de habitantes. Na maioria das cidades
participantes da pesquisa citada existe o fator de isen¢édo ou reducéo
tarifaria para o transporte publico para determinados usuarios. Estes
beneficios costumam incluir idosos acima de 65 anos, que nada
pagam, com respaldo constitucional; estudantes, que geralmente tem

desconto de 50%; policiais; e, deficientes.

A média de passageiros com direito a gratuidade calculada na
pesquisa da NTU (2008) foi de 19%, sendo que 92% dos municipios
pesquisados possuiam passe estudantil, e dos 19%, 0s usuarios
deste passe acumulavam 12,1%, restando 6,9% para outros

beneficiarios.

Cada municipio pode desenvolver seu préprio método de calculo

tarifario, porém parte dos municipios adota métodos desenvolvidos

por outros municipios, associagcfes ou se baseiam em estatisticas
(NTU, 2008).

14.1 Requisitos Basicos Para o Célculo da Tarifa (Modelo
Geipot)

Os requisitos basicos para o cdlculo de tarifa de 6nibus urbanos sao:

e NuUmero de passageiros transportados;
e Quilometragem percorrida; e,
e Custo quilométrico.

E necessério que se conheca também os valores dos insumos bésicos e o
custo do veiculo.

1- Dados Operacionais
e Numero Equivalente de Passageiros
O numero Equivalente de Passageiros (NEP) é dado pela equacgédo 2.2.

X
Nep = Npep X(l_m)+ Npsp

Onde:

N

EP = nUmero equivalente de passageiros;

N

PCD = n2 passageiros com desconto/més;

N . R
PSD = ne passageiros sem desconto/més e,

X =valor do desconto (%).

Obs.: O n2 de passageiros é a média dos ultimos 12 meses.

e Frota Total

A Frota Total e a Frota Reserva sdo calculadas conforme as equacdes 2.3 e
2.4, respectivamente.

Fr =N_+N;+N;
Onde:

I:T

= frota total;

41/87



PMob

PLANO DE MOBIL]DADE URBANA DE PORTO VELHO

IR

9=,,. p

Santo Anlﬁnlo

N

L = numero de veiculos leves;

N

P = numero de veiculos pesados; e,

N

E = ndmero de veiculos especiais.

Onde:

F

R =frota reserva;

FT

= frota total; e,

= frota operante.

Quilometragem Total Mensal Percorrida

A Quilometragem Total Mensal Percorrida é dada por:

Qrvp =M

Onde:

Qe - quilometragem total mensal percorrida;

M QP12

Q . = quilometragem improdutiva.
Percurso Médio Mensal (PMM)

O Percurso Médio Mensal é dado por:

Onde:

PM

M = percurso médio mensal;

Que = quilometragem mensal percorrida, e

= média da quilometragem produtiva dos ultimos 12 meses, e

Fo = frota operante.

e indice de Passageiros Equivalentes Por Quildmetro (IPKe)

O indice de Passageiros Equivalentes Por Quilémetro é dado por:

IPK, =

MP

Onde:

IPK

¢ =indice de passageiros equivalentes por quildmetro;

N

QMP = quilometragem mensal percorrida.

2- Custos Variaveis

Os custos varidveis sdo: combustivel, lubrificantes, rodagem, pecas e

acessorios.

e Combustivel

O célculo do Custo do Combustivel é dado por:

CCQ =P xC;

Onde:

©Q = custo do combustivel por quildmetro;
P _ .
L =preco por litro; e,

€ = coeficiente de consumo.
Coeficiente:
Veiculos leves = 0,35 a 0,39

Veiculos pesados = 0,45 a 0,50

EP = nUmero equivalente de passageiros; e,
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Veiculos especiais = 0,53 a 0,65

e O Custo do Combustivel Ponderado por Quildmetro é dado por:
CCPQ = CCQ X Fr

Onde:
CPQ = custo do combustivel ponderado por quildmetro;

©Q = custo do combustivel por quildmetro; e,

Fr

T =frota total do tipo (leve, pesado ou especial).

e Lubrificantes
O custo do lubrificante é dado por:
CLQ =P xCee

Onde:
LQ = custo do lubrificante por quildmetro;

P . ,
LC = preco do litro de combustivel; e,

Ce

E = coeficiente de consumo equivalente.

Coeficiente de consumo equivalente = 0,04 a 0,08.

e Rodagem

Para cada tipo de veiculo (leve, pesado e especial) sdo feitos os seguintes

calculos:
P
R =Ry xQrpe
PMG
Onde:
P =pneu;

R
PMG = recapagem

U = prego unitério; e,

Qroe - quantidade.

@)

AR

Onde:

C

AR = camara-de-ar;
P
R = protetor;
P, s
= prego unitario;

QTDE = quantidade; e,

R
PGM = recapagem.

=B, xQpe X Rpgy

Obs.: Para pneu diagonal o nimero de recapagens varia de 2,5 a 3,5 e para

pneu radial varia de 2,0 a 3,0.

e O Custo Total da rodagem é dado por:

C; =P+Rpgy +C s + P

Onde:

C

T = custo total;

P = pneu;
R
PGM = recapagem;
AR = cadmara-de-ar; e,

P

R = protetor.

e O Custo Por Quilometro é dado por:

43/87



PLANO DE MOBIL]DADE URBANA DE PORTO VELHO

9=,,. p

Santo Anlﬁnlo

Q
Onde:
CQ = i1 .
= custo por quildmetro;
CT = custo total; e,
Vu = vida util.

Obs.: A vida util varia de 70000 km a 92000 km para pneu diagonal e de
85000 km a 125000 km para pneu radial.

CPQ = Z(CQ xFrp)

Onde:
PQ = custo ponderado por quilémetro;

Q = custo por quildmetro; e,
Frr . frota total do tipo (leve pesado ou especial).

Pecas e Acessorios

Os gastos com pecas e acessorios sao calculados da seguinte maneira:

CPAQ =CpaxC

Onde:

C
PAQ = custo de pecas e acessérios por quildmetro;

CPA = custo das pecas e acessorios; e,

C- coeficiente.
Coeficiente = 0, 0033 a 0, 0083 .

Obs.: O calculo deve ser feito para cada tipo de veiculo utilizado.

e O Custo de Pecas e Acessdrios Ponderado por Quilémetro é dado
por:

CPAQ X Frr

C -
PAPQ FT
Onde:

C
PAPQ = custo de pecas e acessérios ponderado por quildmetro;

C
PAQ = custo de pegas e acessdrios por quildmetro;

=

TT =frota total do tipo (leve pesado ou especial); e,

Fr

= frota total.

e  Custo Variavel Total

Para cada tipo de veiculo, o custo varidvel total serd dado por:
Cyr =Co +C o +Cpo +Cpyg

Onde:
Cyr L
= custo variavel total;
€Q = custo do combustivel por quildmetro;
LQ = custo de lubrificante por quilémetro;
RQ = custo da rodagem por quilémetro; e,

PAQ = custo de pecas e acessdrios por quildmetro.

O Custo Variavel Total Ponderado é dado por:

CVTP = CCPQ + CLQ + CPRQ + CPAPQ

Onde:

Cyp = g
VTP " custo variavel total ponderado;
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CPQ = custo do combustivel ponderado por quilémetro;

LQ = custo de lubrificantes por quildmetro;

C .
PRQ = custo ponderado de rodagem por quilémetro; e,

C , .
PAPQ = custo de pecas e acessérios ponderado por quilémetro.
3- Custos Fixos

Os custos fixos envolvem o custo de capital, despesas com pessoal, despesas
administrativas e custo fixo total.

e Custo de Capital

O custo de capital se divide em: Deprecia¢do, remuneracdo e custo total de
capital, onde cada um é calculado conforme a seguir.

e Depreciacao

Para cada tipo de veiculo faz-se o seguinte célculo:

Conr Z(N xC)

Onde :

C

DAF = coeficiente de depreciacad anual da frota;

i = nimero de vepiculos da idade i; e,

C- coeficiente.

Obs.: O coeficiente é tabelado e depende da idade e do tipo de veiculo.

e A Depreciacdao Anual da Frota é calculada pela féormula seguinte:
Due = (R —R)xCppe

Onde:

D

AF = depreciacdo anual da frota;

P ,
YN = preco do veiculo novo;
R = rodagem; e,

C

DAF = coeficiente de deprecia¢do anual da frota.

e A Depreciacdo Anual do Veiculo é calculada como:

Onde:

D

AV = depreciacdo anual do veiculo;

D

AF = depreciacdo anual da frota; e,

I:T

= frota total.

e A Depreciagao Mensal do Veiculo é dada por:

D
D,\,IV = —12AV
Onde:

D

MV = depreciacdo mensal doveiculo; e,
AV = deprecia¢do anual do veiculo.

e O Custo Ponderado de Depreciagdo do Veiculo é calculado da
seguinte forma:

Z(DMV x F

FT

CPDV =

Onde:

CPDV

= custo ponderado de depreciacdo do veiculo;
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MV = deprecia¢do mensal doveiculo; e,

FT = frota total.

Obs.: Sao utilizados os valores em relagdo a todos os tipos de veiculos(leves,
pesdao e especiais).

D, = P, x0,0001

Onde:

DMIE =

depreciacdo de maquinas, instalacbes e equipamentos; e,

VL = preco do veiculo leve.

e A Depreciacdo Total é dada por:
Dr =Copv + Dy
Onde:

D;

= depreciagao total;

PDV = custo ponderado de depreciacdo do veiculo; e,

DMIE =

depreciacdo de maquinas, instala¢des e equipamentos.

e Remuneragao

Para cada tipo de veiculo se faz os seguintes calculos referentes a
Remuneracdo do Veiculo:

Crar Z FrrxC
Onde:

C

RAF = coeficiente de remuneracdo anul da frota;

FT

T =frota total do tipo (leve pesado ou especial);

A Depreciacdao de Maquinas, Instalacdes e Equipamentos é dada por:

C- coeficiente; e,

i = jdade do veiculo em anos.

Obs.: O coeficiente depende do tipo e da idade do veiculo.

e A Remuneracdo Anual da Frota é dada pela seguinte formula:

Rae = (Rny —R)xCppe

Onde:

R

AF =remunerac¢do anual da frota;

P ,
VN = preco do veiculo novo;
R = rodagem; e,

C

RAF = coeficiente de remuneracdo anual da frota.

e A Remuneragao Anual do Veiculo é calculada como:

Onde:
AV = remunerac¢do anual do veiculo;

RA

F =remunerac¢do anual da frota; e,

=

TT =frota total do tipo (leve pesado ou especial).

e A Remuneracao Mensal do Veiculo é dada por:

Onde:

MV = remunera¢do mensal do veiculo; e,
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AV = remuneracdo anual do veiculo.

e Depois de feitos estes calculos para cada tipo de veiculo faz-se o

seguinte cdlculo:

C _ Z(RMVT xFrr)
PRV =

Onde:

C ~ ,
PRV = custo ponderado de remuneracdo de veiculos;

R ~ , . ,
MVT = remuneracdo mensal do veiculo para todos os tipos de veiculo(leve,
pesado ou especial);

Fr

T =frota total do tipo (leve pesado ou especial); e,
F

= frota total.

e A Remunera¢dao Mensal de Maquinas, Instalacdes e Equipamentos é
dada por:

Ryyie = P, x0,0004
Onde:

R

MMIE = remunera¢do mensal de maquinas, instalagdes e equipamentos; e,

R )
VL = preco do veiculo leve.

Rua = P x0,0003
Onde:
R

MA = remunerac¢ao mensal do almoxarifado, e

Pry = preco do tipo de veiculo(leve, pesado ou especial).

e O Custo Ponderado de Remuneragao do Almoxarifado é dado por:

Onde:

C

PRA = custo ponderado de remuneracdo do almoxarifado;

R

MAT = remunera¢do mensal do almoxarifado para o tipo de veiculo(leve,

pesado ou especial);

Fr

T =frota total do tipo (leve pesado ou especial); e,
Fr. frota total.
e A Remuneracdo Total é dada por:

Ry =Cory + Rumie + Cpra
Onde:

R

T =remuneragao total;

C ~ ,
PRV = custo ponderado de remuneragio de veiculos;

R

MMIE = remunera¢do mensal de maquinas, instalagdes e equipamentos; e,

C

PRA = custo ponderado de remuneracdo do almoxarifado.

e Custo Total de Capital

O Custo Total de Capital é dado por:
CTC = DT + RT

Onde:

TC = custo total de capital;

D;

= depreciacdo total; e,

R

T =remuneragao total.
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e Despesas com Pessoal

Calculam-se os custos do pessoal para os itens descritos a seguir:

e A Despesa Mensal Com Pessoal de Operacao é calcolada conforme a
seguir:

Do =Z(|B x1,6287x F,)

Onde:

MPO = despesa mensal com pessoal de operacdo;
IB = insumos basicos; e,

= fator de utilizacdo.

Obs. O Fator de Utilizacdo é de 2,20 para motorista e cobrador e de
0,20 para fiscal e despachante, e os insumos basicos e o fator de

utilizadcao utilizados sdo em relacdo a motorista, cobrador, fiscal e
despachante.

e A Despesa Com Pessoal de Manutencdo é calculada da seguinte
forma:

Doy = Dypo 0,12
Onde:

D

PM = despesa com pessoal de manutencao, e

MPO = despesa mensal com pessoal de operacdo.

e As Despesas Com Pessoal Administrativo sdao calculadas como:
Dy, = Dypo % 0,08
Onde:

D

PA = despesas com pessoal administrativo; e,

D

MPO = despesa mensal com pessoal de operacdo.

e As Despesas Com Beneficios sdo dadas por:

Onde:
Dg = despesas com beneficios;

BTM = beneficio total mensal; e,

Fo = frota operante.

e As Despesas Com Remuneragdo da Diretoria sdo dadas por:

Onde:

D

RD = despesas com remuneracdo da diretoria;

R

MTD = remuneracdo mensal total da diretoria; e,

E
O =frota operante.

e As Despesas Totais com Pessoal sdo calculadas como:
Drp = Dypo + Dpw + Dps + Dg + Dip
Onde:

D .
TP = despesas totais com pessoal;

MPO = despesas mensal com pessoal de operacdo;

D

PM = despesas com pessoal de manutencao;

D

PA= despesas com pessoal administrativo;

D

B = despesas com beneficio; e,
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D

RD = despesas com remuneracado da diretoria

o Despesas Administrativas

As Despesas Administrativas sao calculadas conforme cada item a seguir:

o As Despesas Gerais sao dadas por:
D, =R, xC

Onde:
G = despesas gerais;

R .
VL = prego do veiculo leve; e,

C- coeficiente.

Obs.: O coeficiente varia de 0,0017 a 0,0033.

e As Despesas com Seguro de Responsabilidade Civil sao dadas por:

Onde:
Dgre - .
= despesas com seguro de responsabilidade civil;
D asre - .
= despesa anual com seguro de responsabilidade civil; e,

FT

= frota total.

e As Despesas com Seguro Obrigatério sdo dadas por:

Onde:

D .
SO = despesas com seguro obrigatdrio; e,

ASOV = despesa anual com seguro obrigatdrio por veiculo.

e OIPVA é calculado da seguinte maneira:

|PVA — DAIPVA
53
12
Onde:
D

AIPVA = despesa anual com IPVA; e,

I:T

= frota total.

e As Despesas Administrativas Totais sdo calculadas como:
D, = Dg 4+ Dgge + Dy + IPVA
Onde:

D

AT = despesas administrativas totais;
G = despesas gerais;

D . -
SRC = despesas com seguro de responsabilidade civil; e,

D

SO = despesas com seguro obrigatdrio.

e Custo Fixo Total

Os custos fixos totais sdo calculados conforme a seguir, sendo o Custo de
Capital e Administrativo é dado por:

Cen = (Crc + Dyp ) xFy
Onde:
CCA = custo de capital e administrativo;
TC = custo total de capital;

D

AT = despesas administrativas totais; e,
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F

T =frota total.

e O Custo de Pessoal é dado por:
Cp =D xFy
Onde:

C

P = custo de pessoal;

D

TP = despesas totais com pessoal; e,

Fo = frota operante.

e O Custo Fixo Total é dado por:
Cer =Cen +Cp
Onde:

C

FT = custo fixo total;

CA = custo de capital e administrativo; e,

C

P = custo de pessoal.

e 0O Custo Fixo Total por Quildmetro é dado por:

Cer
CFTQ =
Qwp
Onde:
C .
FTQ = custo fixo total or quildmetro;
C,

T = custo fixo total; e,

Que = quilometragem mensal percorrida.

4- Calculo Final da Tarifa

O Caélculo Final da Tarifa é feito conforme a seguir, onde o Custo Total Por
Quildometro é dado por:

CTQ =Cirp + CFTQ
Onde:
TQ = custo total por quildmetro;
VTP = custo variavel total ponderado; e,

C
FTQ = custo fixo total por quildmetro.

e O calculo dos Tributos é dado por:
S
T = 1_[ ASR]
100
Onde:

T = tributos; e,

ASR = soma das aliquotas sobre a receita, em porcentagem.

e O Custo Total dos Tributos é dado por:

Onde:

C

TT = custo total dos tributos;

TQ = custo total por quildmetro; e,

T =tributos.

e 0 Valor da Tarifa é dado por:

_ CTT
T IPK,
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Onde:

Vi

=valor da tarifa;

C

TT = custo total dos tributos; e,

IPK

¢ = indice de passageiros equivalentes por quilometro.

14.2 Nova Proposta

O reajuste do valor de remuneragcdo visa garantir sua atualizacdo
monetéria em func@o de processos inflacionérios, desvalorizagdo
monetaria e alteracdes de valores de mercado de insumos.

No caso da extingcdo de um dos indices, ou desde que comprovado o
interesse publico, a SEMTRAN podera definir outros indices para o
Reajuste da Remuneracéo.

A Prefeitura do Municipio de Porto Velho fixard uma data Unica de
reajuste para todos os contratos oriundos do contrato de Concessao
vigente. Os reajustes serdo feitos a cada 12 meses a partir da data
base e podera ser para mais ou para menos

O reajuste sera feito com base na variacdo percentual global para o
periodo dos ultimos 12 meses (VG) é dado pela equacao (1):

VG=0,75Va + 0,25 Vb
Onde:

Va = a variacdo percentual do indice de Precos ao Consumidor
Ampliado — IPCA do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica —
IBGE, nos ultimos 12 meses; e

Vb = a variagdo percentual do indice de Precos de Diesel da
Fundacao Getulio Vargas - FGV, nos ultimos 12 (doze) meses.
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15. SERVICO DE TAXI

O servigo de transporte de passageiros por taxi integra o sistema de
transporte publico de passageiros, suas caracteristicas estdo entre os
veiculos privados e 0s 0Onibus urbanos. Diferentemente desses
altimos, os servigos de téxi ndo possuem uma rota regular ou
continua e, ainda que o principio da modicidade tarifaria esteja
presente em sua regulacdo, a tarifa dos taxis € mais alta que a
praticada pelos ©Onibus urbanos, que possuem linhas pré-
determinadas, horéarios fixos e sdo acessiveis economicamente a
todos.

Em troca de uma tarifa mais elevada, o usuério dos servicos de
transporte por t&xi recebe maior agilidade, conforto, seguranca e
mobilidade. Assim, os servicos de taxi assumem caracteristicas
“hibridas”, ora se assemelham com o transporte privado, ora se
assemelham com transporte publico. Essa caracteristica “hibrida” faz
com que a literatura, nacional e internacional, seja controversa sobre
0 assunto, alguns dizem que os servi¢os de taxi sdo servigos publicos
e devem ser regulados como tal e outros dizem que esses servigcos
fazem parte da iniciativa privada.

Essa “indefinicdo” da natureza juridica dos servi¢os de taxi dificulta o
estabelecimento de uma regulacdo adequada, surgindo assim, o
desafio de criar uma politica regulatéria capaz de lidar com essas
caracteristicas tdo peculiares. Nesse sentido, antes de propor uma
regulagdo adequada ao transporte de passageiros por taxi, €
necessario entender o interesse publico na sua prestacdo para que,
apos esse entendimento possa ser mensurado o grau de intervengéo
do Estado.

Ao observar a pratica nacional vé-se que ainda nédo foi concebido um
modelo de regulacdo (aqui inclusos a regulagdo econbmica,
caracteristicas funcionais, gestdo e controle dos servigos) adequado
ao bem estar geral, equilibrando o desejo do Estado, dos operadores
e dos usuarios. Assim, antes de propor um marco regulatério é
interessante que sejam apontadas algumas premissas e diretrizes
para a elaboracédo desse documento. Nesse cenario, propdem-se aqui
“nortes” e “diretrizes” para um marco regulatério dos servigos de
transporte de passageiros por taxi para o municipio de Porto Velho.

Assim, seguida dessa breve introducdo, seguem: i) andlise da
legislacdo vigente; ii) os principios e diretrizes que norteiam a
regulacdo desses servicos e; iii) minuta de regulamento que
representa o marco regulatério desses servicos.

15.1 Analise da legislagcéo vigente

Nesta secdo serdo analisadas as seguintes normas do municipio de
Porto Velho:

e Decreto n. 10.920 de 08 de fevereiro de 2008. “Aprova o
Regulamento do servigo de taxi no municipio de Porto Velho e
seus Distritos no Estado de Rondo6nia”;

e Decreto n. 5.934 de 25 de abril de 1996. “Dispde sobre a
exploracdo de servigcos de transporte em veiculos de aluguel
(taxi) nas proximidades da estacao rodoviaria municipal”;

e Decreto n. 11.017 de 02 de junho de 2008. “Aprova o
Regulamento dos critérios de outorga das Autorizacdes
Administrativas Municipais para prestacdo do servico de taxi
no Municipio de Porto Velho - RO, conforme a lei
Complementar n. 291 de 07.12.2007 e da outras
providéncias”;

e Lei n. 1.844 de 30 de novembro de 2009. “Dispbe sobre o
sistema de bandeira Il, no ambito do municipio de Porto
Velho™;

e Decreto n. 5.154 de 23 de julho de 1993. “Dispbe sobre
condigbes de funcionamento dos veiculos em servigcos de taxi
para o aeroporto e da outras providéncias”.

a) Decreto n. 10.920 de 08 de fevereiro de 2008

O primeiro capitulo do Decreto diz que o transporte individual de
passageiros em veiculo de aluguel (taxi) constitui servico de interesse
publico e serd prestado por particulares, mediante delegacéo, por
meio de Autorizagdo Administrativa, obedecendo as normas fixadas
nos regulamentos vigentes. O segundo capitulo do decreto trata das
definicbes que serdo utilizadas no decreto, sugere-se que sejam
explorados mais alguns termos e que 0S incisos apresentem as
definicbes em ordem alfabética para que facilite o leitor na procura de
algum termo.

O terceiro capitulo trata da autorizacdo dos servicos. No art. 3° existe
a previsado para exploracdo de servigos de tdxi somente por pessoas
fisicas. Cabe aqui uma observacdo: Seria interessante que as
licencas pudessem ser concedidas a pessoas juridicas, desde que o
namero de veiculos pertencentes a cada um desses institutos seja
compativel com o mercado do municipio de Porto Velho.

Existe, também, a obrigatoriedade de que o autorizado preste o
servico, por no minimo seis horas diarias. Destaca-se, contudo, que
essa obrigatoriedade é de dificil fiscalizacdo, uma vez que os veiculos
nao sao equipados com GPS e ndo possuem um itinerdario regular. O

52/87



PMob

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

. oy

8 ‘.4‘;

prazo da autorizagdo € de cinco anos e é intransferivel. O terceiro
capitulo trata também de alguns casos de cancelamento da
autorizacdo e estabelece algumas regras em caso de morte do
autorizatério.

O quarto capitulo do Decreto trata do servico a ser prestado. Os
primeiros artigos tratam das regras sobre quantidade e localizacéo
dos pontos de taxi. O capitulo seguinte trata do processo de
cadastramento dos autorizatarios. O sexto capitulo trata das
determinacBes sobre os veiculos a serem utilizados nos servicos de
taxi. Neste capitulo sao definidos critérios de pintura, idade maxima e
substituicdo dos veiculos.

O Capitulo VII do decreto trata do sistema de radio comunicagao,
cooperativas e associacoes. E interessante a possibilidade de criagéo
de cooperativas, a lei nesse sentido possui um aspecto positivo. O
capitulo IX trata das obrigacdes dos autorizatarios, contemplando os
prazos e procedimentos para recursos. O capitulo décimo trata das
taxas a serem pagas pelo autorizatarios para a SEMTRAN para o
gerenciamento dos servicos. Seria interessante que o valor dessas
taxas fosse transferido para um fundo de transporte e esse dinheiro
poderia ser utilizado para a melhoria do transporte de taxi como um
todo.

As tarifas sdo tratadas no capitulo décimo primeiro e é dito, nesta
secao, é dito que cabe ao poder executivo fixar os valores de tarifa a
serem praticados. Em capitulo seguinte sao abordados o0s
procedimentos utilizados para as vistorias dos veiculos cadastrados.
Apos esse capitulo trata-se da fiscalizagdo dos servigos e por ultimo
tém-se as disposicdes finais.

7

O Decreto, de uma forma geral é bom e atende, ainda que
parcialmente, as necessidades do municipio de Porto Velho. Contudo,
algumas regras que incentivem a melhoria do servico poderiam ser
acrescentadas ao regulamento. Além dessas regras incentivadoras é
essencial que se cologuem algumas normas para que o Poder
Publico tenha um maior controle do servigo prestado.

b) Decreto n. 5.934 de 25 de abril de 1996

Esse decreto proibe o estacionamento de automdveis de aluguel
(tdxi), cadastrados em outros municipios, nas proximidades da
Estacdo Rodovidria do Municipio de Porto Velho, num raio de 300
(trezentos) metros. Existe a excecdo para os automoveis de aluguel
autorizados pela SENTRAM a fazerem ponto no local.

c) Decreto 11.017 de 02 de junho de 2008

Este Decreto trata dos processos utilizados na outorga dos servicos
de transporte de taxi bem como algumas exigéncias referentes aos
motoristas e veiculos. Algumas normas presentes nesse regulamento

também estdo previstas no 10.920/2008. E interessante a eliminag&o
dessas repeticoes.

d) Lei n. 1844 de 30 de novembro de 2009

Esta lei trata das regras para utilizacdo da bandeira 1l no municipio de
Porto Velho. De acordo com a Lei estd permitida a utilizacdo de
bandeira II:

e Em dias normais das 20hs as 6h;
e Sabados, domingos e feriados o dia inteiro;

¢ Nos demais horarios ndo previstos acima, devera ser utilizado
0 sistema de bandeira I.

e) Decreto n. 5.154 de 23 de julho de 1993

Esse decreto trata das normas especificas dos veiculos de taxi a ser
explorado no aeroporto de Belmont. Um item que chama a atencgéo é
gue esses servicos sao concedidos sob o regime de permisséao.

15.2 Principios e diretrizes para a regulacdo do transporte
de passageiros por taxi

Na administracdo dos servicos de transporte publico por taxi, a
Administracdo Publica tem que ter clareza sobre o servico que esta
sendo regulado, sob risco de dispersar seus escass0S recursos
humanos e financeiros com questdes secundarias, desprezando o0s
aspectos principais e estratégicos, até mesmo tomando decisdes
erradas com relacdo a gestdo dos servicos de transporte de
passageiros por taxi.

No caso do transporte de passageiros por taxi, verifica-se que poucas
sdo as acdes coordenadas de regulacdo adotadas para controlar o
servico. No entanto, trata-se de um servico essencial para que 0s
residentes e turistas possam ter mobilidade dentro dos centros
urbanos, o0 que implica uma série de pressupostos especiais do
servico. A pouca experiéncia regulatdria, devida as recentes
obrigacbes impostas pela Constituicdo Federal de 1988, conduz a
tomada do servico pelos operadores, que, em muitos casos,
assumem a posicdo de planejadores e executores. Desse cenario
resultam servicos desorganizados e ineficientes.

Tendo essas questdes em mente, 0s pontos principais que terdo de
ser respondidos antes de definir as normas sobre uma atividade séo:

e Coeréncia com o problema a ser remediado: é preciso
entender o problema que se deseja solucionar para adotar

estratégias regulatorias voltadas a mitigacdo eficiente desse

Santo Anténio
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problema. No caso do transporte de passageiros por taxi, ha
de se definir inicialmente qual € a visdo que se objetiva para
esse servico, qual a sua situacdo atual e quais os gargalos
mais importantes para se obter o servico desejado. Esse
importante passo, muitas vezes executado as pressas, sem 0

7

devido aprofundamento, é intitulado Diagnéstico. Somente a
partir dele que podemos avancar para 0s passos seguintes, no

sentido de detalhar as ac¢des regulatdrias, como iremos ver.

Explicitacdo dos objetivos a serem alcancados:
Identificados os problemas — realizado, portanto, o diagndstico
—, €& necessario que sejam tracados objetivos a serem
alcancados com a regulacdo. Para o transporte de
passageiros por taxi busca-se, a partir das propostas desse
projeto, sugerir acbes de progresso dos servicos que sejam

condizentes com as restricdes do setor em andlise.

Andlise de vérios campos de acdo: A acdo regulatéria
abrange, em principio, diversos campos de acdo.
Primeiramente, trata-se de definir o perfil de operador a ser
admitido para o servico (se publico ou privado; qual a
capacidade técnica, econdmica e outras); qual o processo de
sua admissao (tipo de licitacdo); e também as condicbes para
ele poder abandonar o servico. Em segundo lugar, ha de se
especificar as competéncias que devem permanecer com 0
Poder Publico para definir o servico e “as regras do jogo”; e
quais as liberdades de operacdo que h& de se conceder ao
operador, para que ele possa otimizar o servico (que tipo de
veiculo; de rota ou frequéncia; condi¢des para alterar o servigo
etc.). O terceiro elemento diria respeito a politica de
remuneracdo, que ndo deve apenas estar preocupada em
garantir o equilibrio econémico-financeiro do operador; mas
também estimula-lo a prestar o servico com eficiéncia e
eficacia. Outros elementos diriam respeito ao processo de
avaliacdo de desempenho; a diversos aspectos qualitativos do
servico e dos meios (veiculos, pontos de taxi, garagens etc.); a

prestacdo de contas e a disponibilizacdo de informacbes:

finalmente, as sanc¢bBes contratuais e regulamentares e as

formas de sua aplicacéo.

Transparéncia e democracia: A regulacdo é um processo
politico, sujeito a pressfes tanto externas quanto internas da
Administracdo Publica. Isso jA decorre do fato de que um
contrato administrativo € um contrato muito valorizado no setor
privado, envolvendo interesses econémicos contundentes. Por
outro lado, esses mesmos contratos dizem respeito a
interesses importantes da sociedade e estdo igualmente
sujeitos a regras de Direito. Nesse campo de interesses e
também de conflitos surgem pressfes para que 0s contratos e
as regras regulatorias que os definem atendam interesses
especificos, sobretudo de grupos organizados de
fornecedores. Esse € o problema tipico da “captura” da
regulacdo pelos “regulados”, que tanto desmoraliza a acgéo
publica. Mas também internamente ao Governo podem surgir
interesses de grupos de agentes publicos que tentam impor
seus interesses profissionais e pontos de vista técnicos, que
nem sempre se coadunam com o interesse publico: fala-se
entdo das distor¢cBes “corporativas” na regulacdo. Por Gltimo,
h4 de se lembrar que mesmo uma regulagdo que sera
desenhada com elevado espirito publico esta sempre sujeita a
erros de percepcao e técnicos que prejudiguem a comunidade
usuaria. Assim sendo, a transparéncia e o intenso didlogo com
a sociedade, assim como a estrita observacédo da legislacdo
sdo os melhores “antidotos” contra esses problemas internos e
externos, evitando-se que a agao publica se desmoralize e até
perca sua autoridade. Pois, uma vez essa perdida, as
atividades ficam reguladas ndo pelo interesse publico e sim

pela “Lei do mais forte”.

Qualquer regulacdo tem uma vida util limitada e tem de ser
periodicamente revista: a regulacdo ha de ser tratada como
um processo dindmico que deve acompanhar as mudancas
politicas, sociais, econdmicas e culturais pelas quais passam a

sociedade. Do contrario, tornar-se-a obsoleta e ineficiente,
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incapaz de gerar o0s beneficios que visava com sua

implantacéo.

O exercicio da regulacdo publica necessitaria estar definido, com
base na construcdo da competitividade (quando esta existir) ou da
pressdo competitiva por parte do provedor de infraestrutura,
competicdo essa que é um meio principal para se chegar a eficiéncia
e a qualidade. Entretanto, h& distintos momentos de construcdo dessa
competitividade. Sobretudo quando n&o se objetiva a competicdo
direta no mercado (no transporte fala-se da “competicao da rua”), ela
pode se dar primeiramente durante processo de licitacdo, o qual
devera ter como objetivo a ampliacdo do numero potencial de
proponentes qualificados. Assim, além da licitagcdo ser uma regra para
0 caso de contratos com a Administracdo Publica, também se
apresenta como uma pratica fortemente relevante em funcéo de seu
papel de escolha das melhores propostas para a execucdo de um
servigo tdo importante para a sociedade como o transporte escolar
rural.

O segundo momento de exercicio da regulamentacdo pro-competitiva
apresenta-se no curso da execucéao do contrato de delegacado. Faz-se
necessario estabelecer uma forma de pressdo competitiva sobre o
operador em exclusividade, para que ele sempre aja na direcdo de
provisdo dos servigos com qualidade.

E nessa etapa que se sugere aqui uma mudanca da pratica
recorrente no Pais. PropBe-se uma estratégia regulatoria durante a
execucdo contratual que foque principalmente produtos e resultados,
ja que o controle por insumos, tradicionalmente adotado em varios
setores, resulta em dificuldades de acompanhamento pelo Poder
Publico e em gastos administrativos elevados.

Por que isso? Primeiramente, o controle de insumos exige do Poder
Publico, tanto recursos financeiros e técnicos, quanto informacionais
para se sustentar de maneira eficiente. No entanto, grande parte das
unidades administrativas dos municipios, que séo responsaveis pela
provisdo dos mais variados tipos de servi¢cos publicos e servigos ao
publico, ndo possui recursos humanos e financeiros para conduzir tal
forma de regulagdo. Assim, a adogcdo dessa forma de controle tem
conduzido a servicos ineficientes, elevados custos de controle e
fiscalizacdo e, em muitos casos, a captura do regulador pelo
regulado. Essa captura tem ocorrido, principalmente, porque o Poder
Publico, por motivos diversos, ndo consegue acompanhar e controlar
todas as atividades que a forma intervencionista adotada exige,
produzindo-se um fenbmeno que o0s economistas apelidam
“assimetria de informacao”.

Toda essa estrutura regulamentar rigida e focada nos insumos, em
vez dos resultados, tem enfraquecido o poder publico e aumentado,
por outro lado, o poder politico dos operadores que, mesmo sob a

égide do Estado, passam a agir conforme seus proprios interesses,
buscando apenas atingir maiores lucros e relegando a segundo plano
a logica publica de sua prestacao.

Em face dos problemas inerentes a esse tipo de controle, tdo
comumente utilizado no Pais, sugere-se para 0 municipio de Porto
Velho uma forma de intervencéo do poder publico mais eficiente. Para
evitar uma dominacdo da estrutura produtiva pelos operadores e
estimular a busca por servicos eficientes, indica-se que a
administracdo do servico de transporte escolar seja baseada em
aspectos da estratégia competitiva por produtos, focalizando a
regulacdo, sobretudo, nos resultados. A estratégia visa dirimir os
problemas citados por meio da reducdo da quantidade e dos tipos de
elementos que precisam ser controlados pelo poder publico,
redistribuindo-se as responsabilidades entre o Poder Puablico e os
operadores. Essa iniciativa tenta direcionar a atuacdo do poder
publico para areas onde sua intervencdo € mais relevante e dar aos
operadores certa liberdade para atuar na prestagdo do servico,
sobretudo com relacdo a aspectos em que possuem elevado
conhecimento.

Entretanto, na pratica 0 que se observa € a cultura do controle
administrativo dos insumos, implicando no relativo descuido com os
resultados. Muitas vezes, o Poder Publico, tdo preocupado em regular
materiais e equipamentos, esquece do produto final, do servico
propriamente dito. Termina nesses casos tornando-se “gerente” da
empresa e deixando de lado a qualidade dos servigos relevantes para
a sociedade.

Além da abordagem suprarreferida, € proposta nesse estudo uma
acao diferente frente aos resultados da regulagéo. Entende-se que
ndo basta apenas controlar alguns elementos contratuais e induzir os
operadores a cumprir apenas aquele valor minimo ou maximo
estabelecido em contrato sob pena de serem multados. E preciso
estimular a melhoria continua das atividades. E nesse sentido que se
sugere a adoc¢éo da “regulagéo do desempenho” do operador.

A regulacdo de desempenho pode ser entendida como uma dimenséo
da atividade regulatéria estatal cujo principal objetivo é fazer com que
o operador se empenhe em ser inovador e eficiente. Decorre desse
entendimento a necessidade de diferenciar a regulacdo de
desempenho da simples fiscalizacdo do cumprimento de obrigacdes
contratuais. Destaque-se que essa diferenciagdo pode ser
complicada, pois as mesmas variaveis podem ser utilizadas em uma e
na outra. Para maior clareza na distincdo, pode ser interessante
calca-la nas diferentes finalidades e possibilidades de um e de outro
conceito. Assim, enquanto a fiscalizacdo de cumprimento de
obrigacdes contratuais esta direcionada mais de perto para garantir
que determinadas caracteristicas do produto sigam as prescrigdes
contratuais, ou seja, correspondam exatamente ao que foi exigido, a
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regulacdo de desempenho volta-se diretamente a verificacdo da
medida em que os resultados e objetivos perseguidos com o contrato
estdo sendo alcancados e ainda visa estimular que as a¢fes dos
operadores sejam cada vez melhores.

Normalmente, no primeiro caso, interessa tdo somente que o
pardmetro em questao supere um valor minimo ou ndo atinja um valor
maximo. A explicagdo implicita para tanto € que néo valeria a pena,
técnica ou economicamente, aumentar a distancia entre o valor obtido
para o parametro e o valor de referéncia em termos da qualidade do
produto oferecido, sendo indiferente para o Poder Concedente em
gue situacao se encontre o parametro, desde que superado o padrdo
guantitativo prescrito. Por outra parte, a situacdo é andloga para
situacdes em que o padrdo prescrito ndo € alcangado: nado interessa a
que distancia ficou o concessionario de atender a exigéncia contratual
com respeito ao parametro; ele se encontra inadimplente naquele
item e devera se submeter as penalidades previstas.

J& no caso da monitoragdo de desempenho, o usual e desejavel é
gue se estimule e incentive o concessionario a ndo apenas atingir um
padrao de desempenho, mas sim ir além dele. A monitoracéo
reconhecerd o esforgo do concessionario para ndo apenas ser bom,
mas para ser melhor, definindo-se o incentivo de forma variavel em
respeito a distancia entre o valor obtido para o parametro e o valor de
referéncia especificado. Da mesma forma, a penalizagcdo também
incidird diferenciadamente em funcdo de quéo defasado ficou o
resultado obtido com respeito aquele valor proposto como padrao.
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REGULAMENTO DO SERVICO PUBLICO DE TRANSPORTE POR

TAXI NO MUNICIPIO DE PORTO VELHO
CAPITULO |

DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1°. O Transporte de Passageiros por Taxi no Municipio de Porto
Velho constitui um servico publico, nos termos... Escrever um texto
de acordo com as diretrizes da SEMTRAN

CAPITULO I

DAS DEFINICOES

Art. 2°. Para a interpretacdo deste Regulamento, define-se:

VI -

Autorizacdo: ato administrativo precéario, discricionario e
unilateral pelo qual a Prefeitura municipal de Porto Velho, por
intermédio da SEMTRAN delega a terceiros a execucdo do
servico publico de transporte por taxi nas condicdes
estabelecidas em edital licitatério, neste Regulamento ou em

normas complementares;
Autorizatario: pessoa fisica detentora de autorizagéo;

Carater precario: caracteristica que confere ao Estado, a
qgualquer tempo, o poder de extinguir a autorizagdo, retomando
para si a execucdo daquele servico, ndo podendo o
autorizatério questionar perante o Poder Judiciario qualquer
tipo de indenizacgdo pela extincdo da autorizacéo;

Cassacao da Autorizagcdo: devolucdao compulséria da
autorizacdo por infracdo legal ou regulamentar, desde que

garantido o direito a ampla defesa ao titular da Autorizacao;

Cassacdo da Licenca de Condutor: cancelamento
compulsério da autorizacdo concedido ao condutor para
operar o servigo por infracdo legal ou regulamentar, desde que
garantido o direito a ampla defesa ao titular do Registro de

Condutor;

CNH: Carteira Nacional de Habilitacao;

VII -

VIII -

Xl -

XIl -

XII -

XV -

XV -

XVI -

XVII -

Condutor Auxiliar: motorista autbnomo de atividade
profissional, vinculado ao autorizatario ou a empresa
autorizatéria, inscrito no cadastro de condutores de taxi da
SEMTRAN;

Condutor: autorizatario ou condutor auxiliar inscrito no
cadastro de condutores de taxi da SEMTRAN;

Custo de Gestdo do Sistema (CGS): remuneracdo devida a
SEMTRAN pela administracdo e gestdo do servico de

transporte publico por tdxi no municipio de Porto Velho;

Empresa Autorizataria: pessoa juridica detentora de

autorizacoes;

Frota: numero de veiculos vinculados as autorizacdes
delegadas pela SEMTRAN;

Impenhoravel: aquilo que ndo pode ser penhorado, ou seja,
aquilo que ndo pode ser dado em garantia para pagamento de

algo;
Inalienavel: algo que ndo pode ser vendido ou cedido;

Licenca de Condutor: documento emitido pela SEMTRAN
gue autoriza o condutor (autorizatario ou auxiliar) a operar o

servico em veiculo vinculado ao sistema de taxi;

Licenca de Servicos Convencionais (L.S.C.): documento
emitido pela SEMTRAN que autoriza o veiculo a operar o
servigo convencional de taxi no Sistema de Transporte Publico

do Municipio de Porto Velho;

Licenca de Servigcos Especiais (L.S.E.): documento emitido
pela SEMTRAN que autoriza o veiculo a operar o0 servigo
especial de taxi no Sistema de Transporte Publico do
Municipio de Porto Velho;

Operacao: execucdo dos servicos (convencional e especial)
de taxi para o deslocamento de passageiros e bens, dentro

dos limites do municipio e, nas condi¢cdes estabelecidas em
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XVIII -

XIX -

XX -

XXI -

XXII -

XX -

XXIV -

XXV -

XXVI -

XXVII -

XXVIII -

edital licitatério, neste Regulamento ou em normas

complementares;

Permuta: troca de veiculos cadastrados no Sistema de taxi da
SEMTRAN, realizada entre autorizatarios e/ou empresas

autorizatarias;

Ponto de Téaxi: local regulamentado pela SEMTRAN para

estacionar o veiculo taxi e aguardar passageiro;

Renlncia a Autorizacdo: devolucdo voluntaria da

autorizacao;

Reserva de Autorizagao: interrup¢do temporaria da prestacéo
do servigo requisitada pelo autorizatario ou pela empresa

autorizataria;

Servigo convencional de taxi: conjunto de atividades que
permitem o deslocamento de passageiros e bens, executado
dentro dos limites do municipio nas condicdes e, estabelecidas
em edital licitatério, neste Regulamento ou em normas

complementares;

Servigo especial de taxi: aquele executado dentro dos limites
do municipio, empregando equipamentos de caracteristicas
especiais, para atendimento de demandas especificas, com

tarifa compativel com o servi¢co executado;

Sub-autorizacéo: transferéncia parcial da autorizacdo a

outrem, de alguns dos poderes atribuidos ao autorizatério;

Substituicdo de veiculo: troca de veiculo na mesma

autorizacao;

Suspensao da Autorizacdo: proibicdo da prestacdo do

servigo por um periodo de tempo determinado;

Suspensao do Condutor: proibigdo de conduzir o veiculo em

servigo por um periodo de tempo;

Transferéncia: é o processo de cessdo da autorizac¢ao;

XXIX - Usuério: pessoa fisica que utiliza o servi¢o publico de taxi;

XXX - Veiculo: automoével inscrito no Cadastro de Veiculos/Taxi da
SEMTRAN.

CAPITULO Il
DA AUTORIZAGAO

Art. 3°. O Sistema de Transporte Publico por Taxi do Municipio de
Porto Velho é gerenciado pela Prefeitura, por intermédio de sua
Secretaria Municipal de Trénsito e Transporte - SEMTRAN, podendo
ser operado por terceiros, conforme legislagcdo em vigor.

Art. 4°. A alteragdo do numero de autorizagfes (para mais ou para
menos) para 0 Servico Publico de Transporte por Taxi do Municipio
de Porto Velho somente sera autorizada pelo Prefeito de Porto velho
apos estudos da SEMTRAN que comprovem sua viabilidade técnica e
econbmica, respeitado o devido processo licitatério.

Art. 5°. Apds o tramite das etapas da licitacdo, cada autorizatario
pessoa fisica deter4 apenas uma Unica autorizagdo e cada empresa
autorizatédria um numero minimo de 4 (quatro) e maximo de 15
(quinze) autorizagées.

§ 1° Para cada autorizacdo delegada ao autorizatario ou
empresa autorizataria sera admitido apenas o cadastramento
de 1 (um) veiculo.

8§ 2° Por questdes de reserva de marcado, o nimero de
autorizacdes vinculadas as empresas autorizatarias néo
podera ultrapassar 10% (dez por cento) do total das
autorizacdes delegadas pela Prefeitura municipal de Porto
Velho.

Art. 6°. As autorizacOes delegadas pela Prefeitura municipal de Porto
Velho para prestacdo dos servicos de transporte publico por taxi
obedeceréo aos preceitos:

| - carater precario;
Il - inalienavel;

lll - impenhoravel;
IV - incomunicavel e;

V - vedada a sub-autorizacéo.
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Art. 7°. As autorizacdes delegadas pela Prefeitura serdo extintas nos
casos previstos neste Regulamento e nos relacionados abaixo:

a) Advento do termo contratual estabelecido em edital licitat6rio;
b) Falecimento do autorizatéario;

¢) Invalidez permanente do autorizatario;

d) Incapacidade do autorizatario declarada judicialmente;
e) Rendncia a autorizacao;

f) Revogacédo da autorizacao;

g) Anulacéo da autorizacao;

h) Caducidade da autorizacao;

i) Cassacao da autorizagéo;

j) Insolvéncia civil do autorizatario;

k) Faléncia da empresa autorizataria.

81.°. Além do j4 exposto no caput desse artigo, as
autorizacdes outorgadas por meio de procedimento licitatorio
possuem carater personalissimo e sao intransferiveis.

§2°, O autorizatario desvinculado do sistema por renincia ou
transferéncia de autorizacao deverd aguardar o tempo minimo
de 12 (doze) meses para novamente se tornar autorizatério,
contados a partir da assinatura do respectivo termo.

83°. O operador que tenha sido penalizado por cassacédo, para
habilitar-se & nova autorizagdo ou cadastrar-se como condutor
auxiliar, devera aguardar um intersticio de 24 (vinte e quatro)
meses, contados a partir da data da publicagdo da cassacéao.

Art. 9°. O autorizatario, a empresa autorizataria, bem como titulares,
sOcios ou acionistas de empresas autorizatarias, ndo poderdo deter
gualquer outra concessdo, autorizacdo ou autorizacdo de servico
publico.

Art. 10. O autorizatario ou a empresa autorizataria que desejar
renunciar a autorizacao junto a Prefeitura municipal de Porto Velho
devera formalizar sua intencdo através de requerimento formal
proprio.

Paragrafo Unico - A rendncia que trata o caput do artigo
somente serd consolidada pela Prefeitura municipal de Porto
Velho, por intermédio da SEMTRAN, apos efetuacédo de baixa
de cadastros e conforme exigéncias deste Regulamento.

CAPITULO IV
DO SERVICO

Art. 11. O Servico Publico de Transporte por Taxi, gerenciado pela
Prefeitura municipal de Porto Velho, por intermédio da SEMTRAN, é
restrito ao municipio de Porto Velho e aos municipios conveniados,
podendo os condutores destinarem-se a outros municipios, em
atendimento a corridas iniciadas no préprio municipio de Porto Velho
ou em municipios conveniados.

Art. 12. O veiculo sera conduzido pelo autorizatario ou condutor
auxiliar vinculado a respectiva autorizagdo com qualquer vinculo de
direito, desde que autorizados pela SEMTRAN.

Paragrafo Unico - E fungdo precipua do autorizatario a
prestacdo direta do servigo, cabendo ao seu condutor auxiliar
complementar e dar continuidade ao trabalho do titular.

Art. 13. As empresas autorizatérias deverao:
| - ter sede no municipio de Porto Velho;

Il - possuir instalagbes proprias ou alugadas contendo escritorio e
estacionamento para pelo menos cinglienta por cento da frota.

Paragrafo Unico - As instalacdes poderdo sediar mais de uma
empresa autorizataria, desde que cada uma cumpra
individualmente os requisitos previstos no inciso Il deste artigo.

Art. 14. Os autorizatarios e as empresas autorizatarias poderdo
requerer, por até 90 (noventa) dias, a reserva da autorizacdo nas
seguintes situacoes:

| - furto ou roubo do veiculo;
Il - acidente grave ou perda total do veiculo;
Il - substituicdo de veiculo.

81° - O disposto no inciso | deste artigo devera ser
comprovado por certiddo da delegacia especializada expedida
na data do cadastro do veiculo substituto.

§2° - O disposto no inciso Il deste artigo devera ser
comprovado através de documentacao especifica.

83° - O prazo deste artigo, quando solicitado formalmente,
podera ser prorrogado, desde que a motivacdo seja justa e
aprovada pela SEMTRAN e, no maximo, em até 365
(trezentos e sessenta e cinco) dias.
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84° - Ao autorizatario, enquanto estiver com a autorizagdo na
reserva, € facultada a sua atuacdo na qualidade de condutor
auxiliar em outra autorizagdo do sistema.

85° - A inobservancia dos prazos estabelecidos neste artigo
constitui abandono da atividade e implicard na extincao da
autorizacao, observados o contraditorio e a ampla defesa.

Art. 15. O condutor auxiliar de empresa autorizatéria s6 podera
conduzir veiculo da empresa a qual esteja vinculado.

Art. 16. A prestacdo do servico, no periodo da noite, devera ser feita
com visor aceso quando o taximetro indicar “Livre” e apagado quando
0 veiculo estiver ocupado com usuario ou estacionado no ponto de
taxi.

Art. 17. Assim que o usuario entrar no veiculo, o condutor devera ligar
o ar condicionado e somente o desligara, caso o usuario solicite.

CAPITULO V
DOS PONTOS DE TAXI

Art. 18. Os pontos de taxi serdo regulamentados pela Prefeitura
municipal de Porto Velho, por intermédio da SEMTRAN em funcé&o do
interesse publico, da conveniéncia técnico-operacional, das
modalidades de servico e de eventuais condigcbes especiais de
operacao.

Art. 19. Os pontos de taxi serdo de uso comum, sendo vedado o seu
uso exclusivo por grupo de taxistas, centrais de radiotaxi, associacdes
de classe ou similares.

Paragrafo Unico - a Prefeitura municipal de Porto Velho, por
intermédio da SEMTRAN, podera estabelecer pontos de taxi
de uso exclusivo para o atendimento dos servi¢cos especiais de
téxi ou para reserva de mercado.

Art. 20. Os pontos de taxi serdo classificados como "Comum",
"Especial", "Temporario" ou de acordo com outras modalidades que
porventura venham a ser criadas pela Prefeitura municipal de Porto
Velho, por intermédio da SEMTRAN

Art. 21. E vedada a instalacdo de qualquer mobiliario urbano nas
imediacdes dos pontos de tadxi sem autorizacdo da Prefeitura
Municipal de Porto Velho.

Paragrafo Unico - Em caso de autorizacdo, os mobiliarios
deveréo ser de uso comum a todos os operadores do sistema
de transporte publico por taxi.

Art. 22. A Prefeitura municipal de Porto Velho, por intermédio da
SEMTRAN, pode, a qualquer momento, remanejar os pontos de taxi

sem qualquer tipo de indenizacdo por equipamentos instalados,
mercado de trabalho ou benfeitorias.

Art. 23. Os condutores devem zelar pelas condicbes de higiene,
salubridade, moralidade, niveis de ruidos e conservacdo quando da
utilizacao dos pontos de taxi.

CAPITULO VI
DO CADASTRAMENTO

Art. 24. Os autorizatarios, as empresas autorizatarias, as
empresas/cooperativas de radiocomunicacdo, 0s condutores
auxiliares e os veiculos serdo cadastrados no banco de dados da
Secretaria Municipal de Transito e Transporte de Porto Velho
(SEMTRAN) para operagéo no sistema.

Art. 25. Considera-se condicdo essencial do condutor para a
prestacdo do servico, a prova capaz de néo ter sido considerado
culpado em sentenca condenatéria por crime culposo ou doloso nos
termos do inciso LVII do artigo 5° da Constituicdo Federal.

Art. 26. E vedado aos operadores do servico de taxi (convencional ou
especial) manter vinculo empregaticio na administragdo direta ou
indireta do municipio de Porto Velho.

81° - Essa proibicdo estende-se aos terceirizados ou aqueles
que, sob qualquer vinculo de direito, prestam servicos aos
6rgédos publicos do municipio.

Art. 27. Se, temporariamente, 0 autorizatario vier a ocupar cargo de
confiangca ou eletivo na administracdo publica ndo podera operar o
servico e terd sua autorizacdo suspensa enquanto perdurar esse
vinculo com a administracéo publica

Art. 28. O total de condutores auxiliares cadastrados por empresa
autorizataria ndo podera exceder o niumero correspondente ao dobro
do nimero de autorizacbes da empresa.

Paragrafo Unico - Os autorizatarios, as empresas
autorizatarias e as empresas/cooperativas de
radiocomunicagdo deverdo manter controle da relagdo de
condutores e veiculos, em condicdes de poder informar,
quando solicitados pela SEMTRAN, o nome do condutor e 0
veiculo que, em determinado momento, operava o servico.

Art. 29. A SEMTRAN podera proceder ao recadastramento dos
operadores a qualquer tempo.

Art. 30. Os autorizatarios cujas autorizagbes foram outorgadas
através de processos licitatérios poderdo cadastrar somente um

60/87



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

e,

Santo Anténio

condutor auxiliar, desde que tenha com o autorizatario um dos
seguintes vinculos de parentesco: cénjuge, filhos, pais ou irmaos.

Paragrafo Unico. Fica dispensado o vinculo de parentesco no
cadastramento realizado por motivo de forca maior, em carater
precario e temporério, a critério da SEMTRAN nas seguintes
condicdes:

| - doenca temporéaria que impec¢a o autorizatario de conduzir
veiculo, comprovada por afastamento do INSS;

Il - para gozo de férias pelo prazo de 30 (trinta) dias
consecutivos ou divididos em dois periodos iguais a cada 365
(trezentos e sessenta e cinco) dias de trabalho.

Art. 31. Compete ao autorizatario, pessoalmente, ou a empresa
autorizatéria, através do seu representante legal, no prazo maximo de
15 (quinze) dias, apoOs efetiva alteragdo, atualizar os dados dos
cadastros, inclusive de seus condutores auxiliares.

Paragrafo Unico - Os dados cadastrais fornecidos pelo condutor
auxiliar diretamente a SEMTRAN sdo de responsabilidade do
autorizatario ou empresa autorizataria.

Art. 34. O cadastramento de condutores sera efetuado mediante a
apresentacdo dos seguintes documentos, além dos legalmente
exigidos:

| - carteira de identidade e C.P.F;

Il - carteira nacional de habilitacao categorias B, C, D ou E;
[l - quitacao militar, quando aplicavel e quitacédo eleitoral,
IV - atestado médico de sanidade fisica e mental,

V - comprovante de inscricdo no INSS como autdnomo, na funcao de
“motorista”;

VI — comprovante de recolhimento do INSS referente aos periodos
nos quais esteve cadastrado;

VII - prova de quitagdo da contribuicdo sindical, de acordo com a
legislacéo vigente;

VIII - declaracao de domicilio e residéncia de proprio punho ou
comprovante de endereco;

IX - certidbes negativas de distribuicdo de feitos criminais dentro do
prazo de validade emitidas pelos seguintes 6rgaos:

a) Justica Federal,

b) Justica Estadual da Comarca de Porto Velho;

c) Justica Militar (Auditoria Militar);
d) Justica Eleitoral;
e) Juizado Especial Criminal de Porto Velho.

Xl - apresentacao de apdlice de seguro de acidente pessoal ou de
vida vigente no valor minimo de 4.000 (quatro mil) vezes a bandeirada
em vigor.

81°. O condutor ndo residente e domiciliado em Porto Velho devera
apresentar, além das certiddes do inciso IX deste artigo, Certidao
Negativa de Feitos Criminais emitida pela Justica Estadual da
Comarca na qual é domiciliado e residente e, se houver, do Juizado
Especial Criminal da mesma comarca.

82°. As certidGes constantes no inciso IX deste artigo deverdo ser
renovadas a cada 5 (cinco) anos e apresentadas a SEMTRAN.

83°. O atestado médico de sanidade fisica e mental devera ser
apresentado no prazo maximo de 30 (trinta) dias, a contar da data de
sua expedicdo, e renovado a cada 2 (dois) anos no caso dos
condutores que tenham até 65 (sessenta e cinco) anos e anualmente
para os demais condutores.

84°. Em caso de cadastramento de condutores, serdo
obrigatoriamente consideradas a pontuagdo e reincidéncias
constantes de seu prontuario, ficando 0s mesmos sujeitos as
penalidades previstas neste Regulamento.

85. Serdo considerados "novos auxiliares" aqueles que estejam
desvinculados do Sistema de Téaxi por periodo acima de 365
(trezentos e sessenta e cinco) dias corridos.

Art. 35. O cadastramento para empresa autorizataria serd efetuado
mediante a apresentacdo dos seguintes documentos, além dos
legalmente exigidos:

| - Contrato social ou Declaracdo de Firma Individual e alteracdes
existentes registrados na Junta Comercial, ou estatuto registrado em
Cartério de Registro Civil das Pessoas Juridicas;

Il - Alvara / Licenga de Localizagéo e Funcionamento;

Il - Certificado de regularidade juridica fiscal perante as Fazendas:
Federal, Estadual e Municipal;

IV - Certiddo negativa de distribuicdo de feitos trabalhistas da
comarca de Porto Velho;

V - Certiddo negativa de débito junto ao Instituto Nacional de
Seguridade Social - INSS;
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VI - Certiddo negativa de débito junto ao Fundo de Garantia por
Tempo de Servico - FGTS;

VIl — Comprovante de inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoa
Juridica — CNPJ.

Art. 36. O cadastramento de veiculo sera efetuado mediante a
apresentacdo dos seguintes documentos:

| - CRLV - Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo, vigente
ou nota fiscal em caso de veiculos zero quildmetro;

Il - Laudo com aprovacgdo da vistoria expedido pela SENTRAM ou
outro orgdo designado;

Il - Certificado de afericdo do taximetro emitido pelo INMETRO-IPEM,;

IV - Certificado de Seguranca Veicular para veiculos dotados de gas
natural veicular.

Paragrafo unico - No Certificado de Registro e Licenciamento de
Veiculo devera constar o nome do préprio autorizatario e, no caso de
empresa autorizataria, o0 nome da pessoa juridica ou de seus socios
ou titulares.

Art. 37. Efetuado o cadastramento e apds aprovagdo em vistoria, sera
emitida pela SEMTRAN a Licenga de Servico Convencional ou
Especial e a Licenca de Condutor.

Art. 38. O cadastramento de entidade representativa de taxistas sera
efetuado mediante apresentacdo dos seguintes documentos:

| - Contrato social registrado na Junta Comercial ou Cartério de
Registro Civil das Pessoas Juridicas;

Il - Alvaré/Licenca de Localizacdo e Funcionamento;
Il - Relacéo dos associados;
IV - Regulamento interno.

Art. 39. A critério da SEMTRAN, podera ser exigida a apresentacao
de quaisquer outros documentos ou revalidacdo dos apresentados.

Art. 40. A baixa dos cadastros de condutores sera efetuada mediante:

Quitacdo geral de débitos vencidos e a vencer perante a
SEMTRAN;

Il - Devolucao da(s) Licencas(s) de Condutor(es);

Il — Devolugéo das Licengas de Trafego (Convencional ou Especial),
em se tratando de autorizatario;

\

IV - Baixa do veiculo vinculado a autorizacdo, em se tratando de

autorizatario.

Paragrafo anico - O condutor auxiliar podera requerer baixa de seu
cadastro, sem a necessidade da presenca do autorizatario ou do
representante da empresa autorizataria, desde que apresente
autorizacdo por escrito, com firma reconhecida em cartério ou
aguarde o intersticio de 7 (sete) dias.

Art. 41. No caso de extravio, furto ou roubo de qualquer documento
do condutor serd exigida a apresentacdo de Ocorréncia Policial
expedida por Delegacia de Policia Civil, ou Declaracdo de Extravio de
Documento, com firma reconhecida em cartorio.

Paragrafo unico — A declaracdo de extravio de documentos feita pelo
condutor auxiliar dever4 ser assinada também pelo respectivo
autorizatario ou representante da empresa autorizataria, com firma
reconhecida.

CAPITULO VI
DOS VEICULOS

Art. 42. Os autorizatarios e as empresas autorizatarias terdo
obrigatoriamente os seus veiculos licenciados no Municipio de Porto
Velho.

Paragrafo Unico - Os veiculos vinculados a municipios conveniados
deverdo, obrigatoriamente, estar licenciados naqueles municipios.

Art. 43. Para a operacao do servico, o veiculo devera possuir:
| — Marca/Modelo homologados pela SEMTRAN;

Il - quatro portas, duas de cada lado, com capacidade de cinco
lugares;

[l - cor padréo branca, original de fabrica;
IV — Para-choques pintados na cor branca;
V —ar-condicionado veicular;

VI - caracteristicas originais de fabrica, satisfazendo as exigéncias do
Cdédigo de Transito Brasileiro, deste Regulamento e legislacfes
pertinentes, observando os aspectos de seguranca, conforto e
estética.

81°. No Servico Publico de Transporte por Taxi, ndo sera admitido
veiculo com as seguintes caracteristicas ou equipamentos:

| - teto solar;

Il - conversivel;
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lll - bagageiro externo, barras transversais, antenas ou qualquer outro
dispositivo, mesmo que original de fabrica, que interfira na instalacdo
ou visibilidade do eletrovisor; sendo vedado o uso do bagageiro em
Servico;

IV — defletor frontal, aerofélios, saias, espoilers ou similar nas laterais,
na dianteira, na traseira ou no teto, exceto os originais de fabrica na
cor do veiculo e homologados pela SEMTRAN;

V - turbo-compressor, exceto original de fabrica e homologados pela
SEMTRAN,;

VI - pelicula escurecedora, bem como a utilizacdo de cortinas, telas
ou qualquer outro material que dificulte a visdo do interior do veiculo;

VII - poténcia acima de 145 c.v. (cento e quarenta e cinco cavalos-
vapor);

VIII - aspiracdo de ar do motor diferente da convencional;

IX - engate e suporte de reboque, em desacordo com a legislacédo
pertinente;

X - protetor de para-choque, exceto original de fabrica e homologados
pela SEMTRAN;

Xl - sem possibilidade de transporte seguro para cadeira de rodas
padrao;

XIl — espaco livre no porta-malas inferior a 280 litros do volume total;

Xl — kit de Gas Natural Veicular em veiculos cuja poténcia do motor
seja igual ou inferior a 85 c.v. (oitenta e cinco cavalos-vapor);

XIV - dispositivo que corte o combustivel ou cause pane no veiculo
em movimento;

XV — adesivo ou qualquer outro dispositivo, mesmo que original de
fabrica, alusivo & marca ou modelo do veiculo com dimensao superior
a 100 cmz;

XVI — estampas, frisos ou qualquer tipo de revestimento externo,
mesmo que original de fabrica, que comprometa a estética do veiculo
e/ou interfira na predominancia da cor branca, conforme determinacdo
da SEMTRAN;

82.° Todas as novas versdes de modelos de veiculos deverdo ser
submetidas a nova homologagéo.

83°. O veiculo adaptado para portadores de necessidades especiais
sera aceito, desde que aprovado pelo DETRAN-ro.

84° Em cada lateral do veiculo serd admitido, no maximo, um friso,
na cor preta ou cinza, com largura maxima de 100 mm, na posicdo

horizontal, ndo sendo admitidos outros tipos de acabamentos e
carenagens que ndo sejam na cor branca, original de fabrica.

85°, Sera permitida a instalacdo de prote¢cdo ou acabamento na
soleira das portas na cor preta ou cinza, desde que nao interfira na
lateral do veiculo, em nivel acima da soleira, € que nado tenha
caracteristica de aerofélio, spoiler ou similar.

86° . Em veiculos na versdo basica serdo admitidos para-choques
originais de fabrica na cor preta, se prévia e formalmente aprovado
pela SEMTRAN.

8§7°. O veiculo com alteracdo em suas caracteristicas originais de
fabrica, desde que regulamentada pelo CONTRAN e autorizada pela
SEMTRAN, sera obrigatoriamente submetido a vistoria realizada por
Instituicdo Técnica Licenciada credenciada pelo INMETRO, que
emitir4 o respectivo Certificado de Seguranca Veicular.

Art. 44. Os operadores deverdo manter nos veiculos os seguintes
documentos e equipamentos, além dos exigidos pela legislacdo
vigente:

| — Documentos:
a) Licenca de Servigo (Convencional ou Especial);

b) Licenca de Condutor, devidamente fixado conforme definido na
alinea “e”, inciso Il, deste artigo, com o retrato do operador voltado
para o interior do veiculo, visivel para todos os usuarios;

c) Tabelas de tarifas em vigor afixadas conforme determinacdo da
SEMTRAN;

d) Certificado de Afericdo do Taximetro;
Il — Equipamentos:

a) taximetro multi-informacional com impressora, aferido e lacrado
pelo INMETRO-IPEM;

b) eletrovisor disposto na parte dianteira superior central do teto,
conforme especificacdo vigente do CONTRAN;

c) dispositivo de visualizacdo (caixa de iluminacdo externa do
taximetro) das condi¢cdes de operacdo do veiculo: livre, bandeira 1,
bandeira 2, ou em pagamento;

d) guia de orientac&o de logradouros;

e) fixador de Registro de Condutor, fixado no vidro dianteiro, abaixo
do espelho retrovisor central.

81°. A SEMTRAN, a qualquer tempo, podera exigir outros
equipamentos ou documentos.
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§2°. Os equipamentos constantes do inciso Il deste artigo deverdo
estar dispostos no veiculo em posicbes determinadas pela
SEMTRAN.

Art. 45. E permitida a exploracdo de publicidade nos veiculos, de
acordo com normas estabelecidas pela SEMTRAN.

Art. 46. E proibida a colocacéo de qualquer legenda, representacéo
grafica ou foto nas partes interna ou externa do veiculo, exceto nos
casos em que houver autorizacdo da SEMTRAN.

Art. 47. Para a baixa cadastral do veiculo serdo exigidos:

| - comprovante de retirada do taximetro, expedido pelo 6rgéo
competente;

Il - devolugdo das Licencgas de Trafego (Convencional ou Especial) e
de Condutor;

Il - retirada do eletrovisor;

IV- retirada da caixa de iluminagédo externa do taximetro;
V - devolucédo do selo de vistoria;

VI - retirada das tabelas de tarifas;

VII - retirada de qualquer adesivo, publicidade ou equipamento de uso
determinado pela SEMTRAN;

VIl - alteracéo do Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo
para a categoria particular;

IX - apresentacédo da Certiddo de Baixa Definitiva de Veiculo em caso
de perda total,

X - apresentacao de instrumento de liberacdo da Receita Federal e/ou
Estadual para veiculo adquirido com isencéo tributéria;

Xl - quitagdo geral de débitos vencidos e a vencer perante a
SEMTRAN.

Art. 48. No caso de recuperacdo de veiculo roubado ou furtado, o
autorizatério fica obrigado a regularizar imediatamente a situacéo
desse veiculo junto a SEMTRAN.

Art. 49. Os veiculos deverdo ser obrigatoriamente substituidos até o
altimo dia util do més de fevereiro do ano subseqgliente em que 0s
mesmos completarem 06 (seis) anos de fabricagdo ou da data de
compra verificada na nota fiscal emitida pela fabrica.

81°. Podera o prazo constante no caput deste artigo ser prorrogado
por, no maximo, 02 (dois) anos, a critério da SEMTRAN e mediante
vistoria especial trimestral.

§2°. Por medida de seguranca, a qualquer tempo, a SEMTRAN
podera retirar o veiculo de circulacédo, mediante baixa.

Art. 50. A inclusdo ou a substituicdo de veiculos sera processada
obrigatoriamente por veiculos mais novos e que tenham, no maximo,
03 (trés) anos de fabricacao do ano vigente.

Paragrafo Unico — Em caso de furto ou roubo, acidente grave, perda
total do veiculo ou ainda, por motivos de forga maior, devidamente
comprovados pelo autorizatario, a substituicdo podera ser processada
respeitando-se a vida Util prevista neste Regulamento.

Art. 51. A permuta de veiculos cadastrados no sistema sera admitida
mediante prévia autorizagdo da SEMTRAN.

CAPITULO VIII
DA VISTORIA

Art. 52. Os veiculos serdo submetidos a vistorias, em local e data
fixados a critério da SEMTRAN, para verificagdo de seguranca,
conservacdo, conforto, higiene, equipamentos e caracteristicas
definidas na legislagdo federal, estadual, municipal, neste
Regulamento e em normas complementares.

Paragrafo Unico - O veiculo devera ser apresentado a vistoria pelo
proprio autorizatario ou pelo representante legalmente constituido, em
caso de empresa autorizatdria. Em casos especiais, o veiculo
vinculado a pessoa fisica, podera ser apresentado por condutor
auxiliar.

Art. 53. O ndo comparecimento a vistoria programada podera ser
justificado formalmente até a data determinada na Licenca de Trafego
para a apresentacao do veiculo.

81°. As vistorias poderdo ser antecipadas em relacdo a data fixada,
desde que previamente agendadas na SEMTRAN.

§2° Em qualquer tempo, a SEMTRAN podera programar vistorias
eventuais além das previstas neste Regulamento.

Art. 54. Os veiculos zero quildmetro serdo submetidos a vistorias
anuais nos dois primeiraos anos apés sua inclusao no Sistema de Taxi.

Art. 55. Na hip6tese de ocorréncia de acidentes que comprometam a
seguranca do veiculo, o autorizatario ou a empresa autorizataria,
apos reparadas as avarias e antes de colocar o veiculo hovamente
em operagdo, deverd submeté-lo a nova vistoria como condi¢édo
imprescindivel para presta¢éo do servico.

Art. 56. A vistoria nos veiculos sera exercida pela SEMTRAN através
de agentes proprios ou terceiros por ela designados.
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CAPITULO IX
DO SERVICO DE RADIOCOMUNICACAO

Art. 57. O servi¢co de radiocomunicacao de taxi devera ser explorado
por pessoas juridicas de direito, criadas especialmente para esta
finalidade, mediante prévia autorizacdo da SEMTRAN e cumprindo as
seguintes exigéncias:

| - contrato social registrado na Junta Comercial ou Cartério de
Registro Civil das Pessoas Juridicas, estatuto registrado em cartorio
ou Declaracéo de Firma Individual,

Il - autorizacdo da Anatel, para funcionamento do sistema de
radiocomunicacao;

[l - Alvaré/Licenca de Localizacao e Funcionamento;

IV - comprovante de inscricgdo no Cadastro Nacional de Pessoa
Juridica — CNPJ;

V - relacdo dos cooperados/filiados com seus respectivos veiculos;
VI - regulamento proprio do servico.

Art. 58. O credenciamento para operacdo do servico de
radiocomunicagdo devera ser renovado anualmente ou quando
houver modificagdo no contrato social ou estatuto, mediante a
apresentacdo dos documentos exigidos neste Regulamento
devidamente atualizados.

Art. 59. O custo do servico de radiocomunicacdo ndo incidira no
calculo das tarifas para o servigo de taxi.

Art. 60. As pessoas juridicas credenciadas no sistema de
radiocomunicacéo ficam obrigadas a:

| - Instalar os aparelhos de radiocomunicacdo para atendimento de
usuarios somente nos veiculos dos autorizatarios e empresas
autorizatarias pertencentes ao Sistema de Transporte Publico por
Taxi de Porto Velho, ou de municipio conveniado com a SEMTRAN, e
gue estiverem em dia com as obrigac6es deste Regulamento;

Il - Registrar e manter por seis meses todas as chamadas com data,
hora e veiculo de atendimento;

Il - Fornecer quaisquer outras informacfes sobre a prestacdo do
servico de taxi que Ihe forem solicitadas pela SEMTRAN;

IV - Exigir de seus associados a cobranca de tarifa estabelecida na
tabela em vigor;

V - Exigir dos filiados a identificagcdo dos veiculos, conforme
determinagdo da SEMTRAN;

VI - Apresentar contrato de prestacdo de servicos, quando solicitado
pela SEMTRAN.

CAPITULO X
DOS DEVERES E DAS PROIBICOES
Secéo |
Dos Condutores

Art. 61. Sdo deveres dos condutores, além dos previstos no Cdadigo
de Transito Brasileiro e legislacdes pertinentes:

| - DEVERES DO GRUPO I:

a) Trajar-se adequadamente, entendendo-se como tal o uso de
camisa com mangas, calca comprida, saia, sapato, ténis ou
sandalia presa no calcanhar e, que n&o caracterize outra
atividade profissional.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa; Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

b) Manter o Fixador de Registro de Condutor fixado no vidro
dianteiro, abaixo do espelho retrovisor central.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250
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c) Renovar o atestado médico de sanidade fisica e mental,
conforme disposto neste Regulamento.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

d) Emitir comprovante de pagamento da corrida quando
solicitado pelo usuario.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
deste dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

e) Manter o eletrovisor disposto na parte dianteira superior
central do teto e conforme especificacado vigente do CONTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:

Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

Il - DEVERES DO GRUPO 2:

a) Conduzir o usuario até o seu destino final, sem interrupcéo
voluntéaria da viagem.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

b) Aguardar o usuéario somente dentro dos limites do ponto de
taxi ou em areas de estacionamento permitido, respeitada a
regulamentacao da via, nos termos da legislacdo especifica.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:
Multa; Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

c) Tratar com urbanidade e polidez os usuérios, os agentes de
fiscalizac&o e o publico em geral.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

d) Acionar o taximetro "LIVRE", "OCUPADQO", "BANDEIRA 1",
"BANDEIRA 2" de acordo com a condicdo de operacdo do
veiculo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;
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Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

e) Providenciar troco para o usuario.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

f) Usar cinto de seguranca enquanto estiver dirigindo o veiculo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

g) Equipar o veiculo com guia de orientagcdo de logradouros e
impressora multi-informacional com bobina de papel para
impresséo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

h) Manter os documentos de forma visivel, em local e
posicionamento determinados pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

i) Acomodar a cadeira de rodas padréo no veiculo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

j) Permitir que usuario com deficiéncia visual embarque no taxi
acompanhado de seu cédo-guia.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacg&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500
[l - DEVERES DO GRUPO 3:

a) Entregar a SEMTRAN ou a guem esta delegar, no prazo
maximo de 2 (dois) dias Uteis, qualquer objeto esquecido no
veiculo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:

Multa: Infrator = 2,000 / Autorizatario = 1,000
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b) Restituir os valores recebidos indevidamente.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 2,000 / Autorizatario = 1,000

¢) Permitir e facilitar o trabalho dos agentes da fiscalizacdo ou a
realizacéo de estudos por pessoal credenciado pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 2,000 / Autorizatario = 1,000
IV - DEVERES DO GRUPO 4:

a) Manter-se com ética e decoro moral.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

Art. 62. Sao proibigbes aos condutores, além das previstas no Codigo
de Transito Brasileiro e legislacdes pertinentes:

| - PROIBICOES DO GRUPO 1:
a) Abastecer o veiculo enquanto estiver com usuario.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

b) Recusar atendimento ao usuario em preferéncia a outrem,
salvo nos casos de gestantes, doentes, deficientes fisicos ou
idosos.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

c) Recusar usuario, salvo nos casos em gue este se encontre em
estado de visivel embriaguez ou sob efeito de substancia
psicoativa, ou em situacbes em que possa causar danos ao
veiculo e/ou ao condutor.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacg&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

d) Retardar propositadamente a marcha do veiculo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;
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Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

e) Usar cinto de seguranca de forma incorreta enquanto estiver
dirigindo o veiculo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

f) Lavar ou permitir que seja lavado o veiculo estacionado no
ponto de taxi.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

g) Jogar objeto ou detrito na via publica.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacédo no prontuério:

Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125

Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

h) Embarcar ou desembarcar usudario em local proibido ou em
desacordo com aregulamentacgéo da via.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

i) A noite, manter o eletrovisor aceso quando estiver
transportando usuério.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
deste dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:

Adverténcia: Infrator = 0,250 / Autorizatario = 0,125
Multa: Infrator = 0,500 / Autorizatario = 0,250

Il - PROIBICOES DO GRUPO 2:

a) Fumar enquanto estiver conduzindo usuério.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

b) Perturbar a ordem puablica nas imediagdes do ponto de taxi.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
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Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

c) Afixar publicidade néo autorizada no ponto de taxi.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

d) Instalar mobiliario urbano nas imediacbes do ponto de taxi
sem autorizacgéo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500

e) Usar bagageiro externo quando em servico.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 1,000 / Autorizatario = 0,500
Il - PROIBICOES DO GRUPO 3:

a) Angariar usuario usando meios e artificios de concorréncia
desleal.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacg&o no prontuario:
Multa: Infrator = 2,000 / Autorizatario = 1,000

b) Desobedecer a fila no ponto de taxi.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 2,000 / Autorizatario = 1,000

c) Abandonar o veiculo enquanto estiver estacionado no ponto.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Apreensdao do veiculo apés 30 (trinta) minutos de abandono;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 2,000 / Autorizatario = 1,000

d) Impedir ou dificultar o uso de mobiliario urbano instalado nos
pontos de taxi.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:
Multa; Infrator = 2,000 / Autorizatario = 1,000
IV - PROIBICOES DO GRUPO 4:

a) Conduzir o veiculo com lotacdo acima da permitida pela
SEMTRAN.
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Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;

Suspensao a partir da terceira incidéncia;
Retencao do veiculo até a regularizagao;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

b) Cobrar tarifa diferenciada da estabelecida na tabela em vigor.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuério:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

C) Seguir itinerario mais extenso e/ou desnecessario, salvo com
autorizacdo do usuario.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia,
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

d) Prestar servico sem utilizacdo do taximetro quando seu uso
for obrigatério.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

e) Usar bandeira 2 (dois) indevidamente.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

f) Acionar taximetro sem o conhecimento do usuério.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

g) Cobrar tarifa adicional pelo transporte de qualquer
equipamento de locomocgcdo de portador de necessidade
especial.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

h) Dirigir em situacdes que oferecam risco a seguranca de
usuarios ou terceiros.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

i) Efetuar o servico de taxi-lotacdo em itinerario ndo-autorizado
ou sem prévia autorizacdo da SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
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Multa a partir da primeira incidéncia;

Cassacao do Registro de Condutor a partir da terceira incidéncia;
Apreensao da Autorizagdo de Trafego;

Apreensao do veiculo;

Abertura de processo administrativo a partir da terceira incidéncia,
conforme artigo 81 deste Regulamento;

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

j) Efetuar corrida com origem em outro municipio que nao tenha
convénio com a SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Suspensdao a partir da terceira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000 / Autorizatario = 2,000

k) Exercer a atividade com o Registro de Condutor cassado.

Penalidades e Medida Administrativa cabivel:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreensdo do Registro de Condutor;
Apreensao da Autorizagéo de Tréafego;
Apreensdao do Veiculo;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 4,000
V - PROIBICOES DO GRUPO 5:

a) Exercer a atividade em estado de embriaguez ou sob efeito de
substancias psicoativas.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensdao do Registro de Condutor;

Cassacado de Registro de Condutor conforme apuragdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

b) Exercer a atividade enquanto estiver cumprindo pena, se for
condenado por crime culposo ou doloso, salvo nos casos de
autorizacao judicial.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Apreensédo do Registro de Condutor;

Cassacao de Registro de Condutor conforme apuracdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizagdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

c) Exercer as atividades vedadas, conforme situagdes previstas
neste Regulamento.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensdo do Registro de Condutor;

Cassacado de Registro de Condutor conforme apuragdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuracdo em processo
administrativo.

d) Exercer a atividade estando em cumprimento de suspensao
regulamentar.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Cassacado de Registro de Condutor conforme apuragdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

e) Efetuar o servi¢co de taxi-lotacdo em itinerario ndo-autorizado
ou sem prévia autorizacdo da SEMTRAN, pela terceira vez, no
periodo de um ano.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Cassacao de Registro de Condutor conforme apuracdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuracdo em processo
administrativo.

f) Expor ou usar indevidamente arma de qualquer espécie
guando em servico.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Cassacao de Registro de Condutor conforme apuracdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuracdo em processo
administrativo.
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g) Ameacar ou agredir fisicamente o agente de transito.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Cassacao de Registro de Condutor conforme apuragdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

h) Apresentar ou expor documento adulterado, falsificado ou
declarado extraviado, furtado ou roubado.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreenséo do documento;

Cassacado de Registro de Condutor conforme apuracdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

i) Efetuar cadastro fraudulento ou em desacordo com o
estabelecido pela SEMTRAN.

Penalidades cabiveis:

Cassacado de Registro de Condutor conforme apuracdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

J) Exercer a atividade com CNH suspensa e/ou falsificada.

Penalidades cabiveis:
Apreenséo do Registro de Condutor;

Cassacado de Registro de Condutor conforme apuracdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragcdo em processo
administrativo.

k) Exercer a atividade transportando substéncia entorpecente ou
alucinégena.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensdo do Registro de Condutor;

Apreensao da Autorizagéo de Tréafego;
Apreensdao do veiculo;

Cassacado de Registro de Condutor conforme apuragdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

I) Prestar servico com veiculo ndo cadastrado na SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensao do veiculo;

Cassacao de Registro de Condutor conforme apuracdo em processo
administrativo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

Secao ll
Dos Autorizatarios e Empresas Autorizatarias

Art. 63. S0 deveres dos autorizatarios e das empresas autorizatarias,
além dos previstos no Codigo de Transito Brasileiro e legislacbes
pertinentes:

| - DEVERES DO GRUPO 1:

a) Manter atualizado e dar baixa em qualquer cadastro, inclusive
de seus condutores auxiliares.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250
Multa: Infrator = 0,500

b) Apresentar ou revalidar quaisquer documentos exigidos neste
Regulamento.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
deste dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacg&o no prontuario:

Adverténcia: Infrator = 0,250

73/87



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

S A“J
Santo Anlﬁmo

Multa: Infrator = 0,500

¢) Comunicar formalmente a SEMTRAN acidente que
comprometa a seguranca do veiculo, no prazo maximo de 05
(cinco) dias uteis, a contar da data do acidente, para
programacao de nova vistoria.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
deste dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
regulamento.

Pontuacgé&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250
Multa: Infrator = 0,500

Il - DEVERES DO GRUPO 2:

a) Desenvolver quilometragem minima de 10.000 km por
semestre por veiculo por autorizatario.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 1,000

b) Desenvolver quilometragem minima de 15.000 km por
semestre por veiculo por empresa autorizataria.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 1,000

c) Manter em servico no minimo 50% (cinqlenta por cento) da
frota nos periodos noturnos, sdbados, domingos e feriados, em
se tratando de empresas autorizatérias.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000

d) Portar no veiculo os documentos exigidos neste Regulamento
e dentro dos seus prazos de validade.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreenséo do documento vencido;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000
[ll - DEVERES DO GRUPO 3:

a) Permitir e facilitar o trabalho dos agentes da fiscaliza¢cdo ou a
realizacéo de estudos, por pessoal credenciado pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:
Multa: Infrator = 2,000
IV- DEVERES DO GRUPO 4:

a) Manter no veiculo o0s equipamentos exigidos neste
Regulamento, bem como caracterizd-lo de acordo com
exigéncias da SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreensdo da Autorizacdo de Trafego;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:

Multa: Infrator = 4,000
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b) Submeter o veiculo as vistorias determinadas, nos prazos e
datas estabelecidos, salvo justificativa prévia e formal aprovada
pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000

c) Manter os veiculos segundo as caracteristicas construtivas e
metroldégicas aferidas pelo INMETRO-IPEM constantes no
certificado de afericdo do taximetro, obedecendo cronograma de
afericdo e Certificado de Seguranca Veicular de veiculos
movidos a gés.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreensao da Autorizagdo de Trafego;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000

d) Apresentar veiculo a vistoria no prazo maximo de 2 (dois) dias
Uteis ap6s a liberacdo do Patio de Recolhimento ou apoés
apreenséo da AT.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 4,000

e) Regularizar a situagdo do veiculo roubado ou furtado junto a
SEMTRAN quando o mesmo for recuperado.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Apreensdo da Autorizacdo de Trafego;

Apreensdao do Veiculo;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000

Art. 64. Sao proibicdes aos autorizatarios e/ou empresas
autorizatarias além das previstas no Codigo de Transito Brasileiro e
legislacdes pertinentes:

| - PROIBICOES DO GRUPO 1:

a) Permitir a colocacdo de qualquer legenda, representacéo
grafica ou foto nas partes internas ou externas do veiculo, sem
prévia autorizagcdo da SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacéo no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250
Multa: Infrator = 0,500

b) Permitir que o veiculo opere em mas condi¢cdes de higiene.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Adverténcia na primeira incidéncia;
Multa a partir da segunda incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250
Multa: Infrator = 0,500

Il - PROIBICOES DO GRUPO 2:

a) Permitir que o veiculo opere em mas condicdes de
conservagéao.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;

Apreensdo da Autorizacdo de Trafego;
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Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000
Il - PROIBICOES DO GRUPO 3:

a) Alterar, acrescentar e/ou retirar equipamentos do veiculo,
modificando a padronizacao definida pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreensdao da Autorizagdo de Trafego;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuério:
Multa: Infrator = 2,000

b) Deixar de prestar as informacfes solicitadas pela SEMTRAN
em 7 (sete) dias Uteis a partir da data do comunicado.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagédo no prontuério:
Multa: Infrator = 2,000
IV - PROIBICOES DO GRUPO 4:

a) Permutar veiculos sem prévia autorizacdo da SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000

b) Permitir que as instalacdes da empresa autorizataria sediem
mais de uma empresa, utilizando a mesma area de
estacionamento, sem atender as determinagdes definidas neste
Regulamento.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacgédo no prontuério:
Multa: Infrator = 4,000

c) Permitir que o veiculo opere sem os equipamentos exigidos
neste Regulamento ou estando 0s mesmos efeituosos ou
violados, exceto o guia de logradouros.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreensao da Autorizagdo de Tréafego;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacg&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000

d) Substituir o taximetro sem a prévia autorizacdo do INMETRO-
IPEM.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreensdao da Autorizagdo de Trafego;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacg&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000

e) Permitir que o veiculo opere em mas condicdes de
funcionamento e/ou de seguranga.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;
Apreensdo da Autorizacdo de Tréafego;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacéo no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000

f) Permitir que o veiculo opere sem ter completado o processo de
inclusdo ou substituicdo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:

Multa a partir da primeira incidéncia;

76/87



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

S A“J
Santo Anlﬁmo

Apreensdao do veiculo;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000

g) Identificar como infrator pessoa ndo-cadastrada na
autorizacdo no momento da infracéo.

Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento

Multa: Infrator = 4,000

h) Permitir que o veiculo opere sem Autorizacdo de Trafego ou
com Autorizacao de Trafego vencida.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia,;
Apreensao da Autorizagéo de Tréafego;
Apreenséao do Veiculo;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000
V - PROIBICOES DO GRUPO 5:

a) Efetuar a cesséo ou transferéncia da autorizacao sem prévia
autorizacdo da SEMTRAN.

Penalidade e Medidas Administrativas cabiveis:

Cassacéao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

b) Deter autorizacdo enquadrada nas hip6teses de extingéo
previstas neste Regulamento.

Penalidade e Medida Administrativa cabivel:
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizagdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

c) Permitir que o veiculo opere movido a gas liquefeito de
petréleo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensdo do Registro de Condutor;

Apreensdo da Autorizagdo de Tréafego;
Apreenséo do Veiculo;

Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizagdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

d) Deixar a prestagcdo do servico a cargo exclusivo de seu
condutor auxiliar.

Penalidade e Medida Administrativa cabivel:
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

e) Permitir que pessoa nao-autorizada pela SEMTRAN, ou
cadastrada em autorizagdo de outro autorizatario ou de outra
empresa autorizatéria, opere o veiculo, quando em servicgo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensdo da Autorizacdo de Tréafego;
Apreensao do veiculo;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuracdo em processo
administrativo.

f) Deter o autorizatario, a empresa autorizataria ou sécios de
empresa autorizataria qualquer outra concesséo, autorizagdo ou
autorizacdo de servigo publico.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuracdo em processo
administrativo.

g) Efetuar cadastro fraudulento ou em desacordo com o
estabelecido pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensdo do Registro de Condutor;
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuracdo em processo
administrativo.
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h) Apresentar ou expor documento adulterado, falsificado ou
declarado extraviado, furtado ou roubado.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Apreensdo do documento;
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuracd0 em processo
administrativo.

i) Ser s6cio de empresa autorizataria e possuir outra autorizacao
como pessoa fisica.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo das Autorizagbes conforme apuracdo em processo
administrativo.

j) Deixar de apresentar veiculo a vistoria determinada, sem
justificativa formal e aprovada pela SEMTRAN, por um periodo
superior a 365 (trezentos e sessenta e cinco) dias.

Penalidade e Medida Administrativa cabivel:
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

k) Deixar de apresentar veiculo para cadastro no sistema apoés
expirado o prazo de reserva de autorizagéo.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Cassacao do Registro de Condutor;

Cassacdo da Autorizacdo conforme apuragdo em processo
administrativo.

Secao lll
Das Pessoas Juridicas Operadoras do Servi¢co de Radiocomunicagao

Art. 65. S&o0 deveres das pessoas juridicas que operam o0 servigo de
radiocomunicacdo, além dos previstos no Cddigo de Transito
Brasileiro e legisla¢gbes pertinentes:

| - DEVERES DO GRUPO 1:

a) Prestar quaisquer informacdes relativas ao gerenciamento das
chamadas de taxi que lhes forem solicitadas pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Adverténcia na primeira incidéncia;

Multa a partir da segunda incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Adverténcia: Infrator = 0,250 / Multa: Infrator = 0,500
Il - DEVERES DO GRUPO 2:

a) Manter a SEMTRAN informada sobre qualquer alteracéo
contratual e/ou de seus regulamentos internos.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuac&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000
Il - DEVERES DO GRUPO 3:

a) Renovar anualmente o credenciamento para a operacdo do
servi¢o junto a SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 1,000

b) Permitir e facilitar a realizacdo de estudos e fiscalizagdo por
pessoal credenciado pela SEMTRAN.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 2,000
IV — DEVERES DO GRUPO 4.

a) Instalar os aparelhos de radiocomunicagdo, obedecendo as
normas da legislagcao especifica para o servico.
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Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontudrio:
Multa: Infrator = 4,000

b) Manter o registro de todas as chamadas por veiculo, anotando
data, hora e origem da corrida.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Infrator = 4,000

c) Fornecer anualmente a relagcdo dos veiculos vinculados a
operadora.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis no descumprimento
desse dever:

Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuagé&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000

Art. 66. S&o proibicdes as pessoas juridicas que operam o servico de
radiocomunicacdo, além dos previstos no Codigo de Transito
Brasileiro e legisla¢cbes pertinentes:

IV — PROIBICOES DO GRUPO 4:

a) Estabelecer ou permitir cobranca de tarifa diferenciada da
estabelecida na tabela em vigor.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuacdo no prontuario:

Multa: Infrator = 4,000

b) Propor, dar publicidade ou contratar prestacdo de servico em
desacordo com este Regulamento.

Penalidades e Medidas Administrativas cabiveis:
Multa a partir da primeira incidéncia;

Abertura de processo administrativo conforme artigo 81 deste
Regulamento.

Pontuag&o no prontuario:
Multa: Infrator = 4,000
CAPITULO XI

DAS PENALIDADES, MEDIDAS ADMINISTRATIVAS, DEFESA E
RECURSO

Secéao |
Da Apuragéao da Infragéo

Art. 67. O poder de Policia Administrativa serd exercido pela
Prefeitura Municipal de Porto Velho, por intermédio da SEMTRAN,
gue tera competéncia para apuracdo das infracbes e aplicacdo das
medidas administrativas e das penalidades previstas neste
Regulamento.

Art. 68. Constitui infracio a acdo ou omissdo que importe na
inobservancia, por parte dos operadores, de normas estabelecidas
neste Regulamento e demais instrugées complementares.

Art. 69. Dependendo de sua natureza ou tipicidade, as infracdes
poderdo ser constatadas pela fiscalizacdo em campo ou
administrativamente.

Art. 70. Constatada a infracdo, serd lavrado Auto de Infracdo que
originara a notificacdo a ser enviada aos operadores com as
penalidades e medidas administrativas previstas neste Regulamento.

§ 1° Emitida a Notificacdo de Penalidade, esta serd entregue ao
infrator pessoalmente ou por via postal mediante comprovante dos
Correios, no prazo maximo de 60 (sessenta) dias da lavratura do Auto
de Infracdo sob pena de arquivamento do mesmao.

§ 2° No caso de entrega via postal, para efeito de recebimento sera
considerada a data da visita ao domicilio constante no recibo ou aviso
de recebimento dos Correios.

8 3° No caso de entrega via postal, estando desatualizado o
endereco do infrator ou tendo sido recusado o recebimento, sera
considerada vélida a notificacdo para todos os seus efeitos; e para
efeito de recebimento, sera considerada a data da visita ao domicilio
constante do recibo dos Correios.
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§ 4° Na impossibilidade de cumprimento da Notificacdo conforme
descrito nos paragrafos anteriores, esta darse-4 com a publicacdo no
Diario Oficial do Municipio de Porto Velho.

Art. 71. O Auto de Infracdo conterd :
| - O nome do operador, sempre que possivel;

Il — A placa ou o chassi do veiculo, exceto no caso de autorizacdo
sem veiculo;

[l — A marca ou modelo do veiculo, sempre que possivel;
IV - Local, data e hora da constatacdo da infracao;

V - Irregularidade constatada;

VI - Identificacdo do agente.

Art. 72. A Notificacdo de Penalidade conteré:

I - Nome do autorizatario, da empresa autorizataria ou da
empresa/cooperativa de radiocomunicacéo;

II- Nome do infrator;

IlI- Dispositivo infringido e sua descri¢ao;

IV- Local, data e hora da constatacéo da infracéo;

V - ldentificacdo do agente;

VI - Placa ou chassi do veiculo, sempre que possivel;

VIl - Numero da autorizacdo ou identificacdo da empresa/cooperativa
de radiocomunicacao.

Art. 73. O autorizatario ou a empresa autorizataria sera responséavel
pelo pagamento das multas aplicadas aos condutores auxiliares a
eles vinculados no momento da constatacdo da infracéo.

Art. 74. O autorizatario ou a empresa autorizataria que néo informar,
guando solicitado formalmente, o0 nome do condutor ndo identificado
no momento da constatacdo da infracdo, sera responsabilizado pelas
penalidades e medidas administrativas cabiveis ao fato.

Secéao Il
Das Penalidades
Art. 75. Os infratores ficam sujeitos as seguintes penalidades:

| - ADVERTENCIA ESCRITA - Sera aplicada na primeira vez que
ocorrer qualquer uma das infracdes previstas nas alineas do grupo 1
dos artigos 61 a 66.

Il - MULTA - Sera aplicada nos seguintes casos:

a) na reincidéncia de qualquer uma das alineas do grupo 1 dos
artigos 61 a 66;

b) a partir da primeira vez que for cometida qualquer uma das
infracGes previstas nas alineas dos grupos 2, 3 e 4 dos artigos 61 a
66.

[I.1 - Os valores das multas seréo:
a) grupo 1 - R$ XX, XX (XXXXXXX);
b) grupo 2 - R$ XX, XX (XXXXXXX);
C) grupo 3 - R$ XX, XX (XXXXXXX);
d) grupo 4 - R$ xx, XX (XXXXXXX).

[l - SUSPENSAO DO CONDUTOR - Sera aplicada nos seguintes
casos:

a) a cada terceira incidéncia especifica de infragfes classificadas nos
Grupos 1, 2, 3 ou 4 dos artigos 61 ou 62;

b) quando o condutor for preso em flagrante delito ou por ordem
escrita e fundamentada de autoridade judiciaria competente enquanto
perdurar a prisdo ou vigorar o mandado;

c) quando o condutor for denunciado pelo Ministério Publico pela
pratica de infracdo considerada grave, a critério da SEMTRAN,
durante toda a tramitacao do processo criminal.

lll.1 - Para efeito de suspensdo, as incidéncias citadas no item lll.a
deste artigo serdo computadas dentro de um periodo de 365
(trezentos e sessenta e cinco) dias.

[1l.2- A suspensdo do condutor sera fixada, conforme o seguinte
critério:

a) grupo 1 - 03 dias;
b) grupo 2 - 06 dias;
c) grupo 3 - 10 dias;
d) grupo 4 - 15 dias.

IV — SUSPENSAO DA AUTORIZACAO — Seré aplicada nos seguintes
casos:

a) Como resultado de Processo Administrativo, no qual sera garantido
o contraditério e a ampla defesa, por até 30 dias;
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b) Enquanto o autorizatario exercer cargo de confian¢a ou eletivo na
Administracao Publica.

V - CASSACAO DO REGISTRO DO CONDUTOR AUXILIAR - Sera
aplicada em decorréncia da inobservancia de qualquer uma das
disposicdes dos itens classificados no grupo 5 do art. 62 ou quando a
pontuacdo prevista neste Regulamento ultrapassar o limite de 30
(trinta) pontos.

V.1 - Para efeito de cassacdo, as incidéncias citadas serdo
computadas dentro de um periodo de 365 (trezentos e sessenta e
cinco) dias.

V.2 - O condutor auxiliar que for condenado criminalmente com
deciséo judicial transitada em julgado terd seu Registro de Condutor
cassado.

VI - CASSACAO DA AUTORIZACAO/REGISTRO DE CONDUTOR
AUTORIZATARIO - Sera aplicada em decorréncia da inobservancia
de qualguer uma das disposicdes das alineas classificadas no Grupo
5 dos artigos 62 e 64 ou quando a pontuacdo prevista neste
Regulamento ultrapassar o limite de 45 (quarenta e cinco) pontos.

VI.1 - O autorizatario que for condenado criminalmente, com deciséo
judicial transitada em julgado, terd sua Autorizacdo e Registro de
Condutor cassados.

V1.2 - Para efeito de cassacdao, as incidéncias citadas no item V deste
artigo, serdo computadas dentro de um periodo de 365 (trezentos e
sessenta e cinco) dias.

VIl - CASSACAO DAS AUTORIZACOES DE EMPRESA
AUTORIZATARIA - Sera aplicada em decorréncia da inobservancia
de qualguer uma das disposi¢des das alineas classificados no Grupo
5 do artigo 64 ou quando a pontuagdo ultrapassar o limite de 30
(trinta) pontos, vezes 0 numero de autoriza¢des da empresa.

VI - CASSACAO DO CREDENCIAMENTO DA
EMPRESA/COOPERATIVA DE RADIOCOMUNICA(;AO — Sera
aplicada quando a pontuacdo da empresa ultrapassar o limite de 30
(trinta) pontos, apdés processo administrativo previsto neste
Regulamento.

Art. 76 - Cabera ao Diretor-Presidente da SEMTRAN, no caso da
infrag@o regulamentar tipificada neste Regulamento e com penalidade
de cassagdo de autorizagdo e/ou de registro de condutor, apos
processo administrativo no qual sera garantido o contraditério e a
ampla defesa, considerando o prontuério do processado, decidir pela
aplicacdo das seguintes penalidades:

a) multa no valor de R$ 733,12 (setecentos e trinta e trés reais e doze
centavos) e anotacédo de 4 (quatro) pontos no prontuario;

b) suspensé&o da Autorizacdo ou do Registro do Condutor pelo prazo
de até 30 (trinta) dias e anotacéo de 8 (0ito) pontos no prontudrio;

c) cassacdo da Autorizacdo e/ou do Registro do Condutor.

§ 1° - As penalidades previstas nas alineas "a" e "b" deste artigo
poderéo ser aplicadas cumulativamente, com anotacédo de 12 (doze)
pontos no prontudrio.

§ 2° - Ao processo administrativo referente a operador com sentenca
condenatéria transitada em julgado, serd aplicada a penalidade de
cassacao.

Secéo Il
Das Medidas Administrativas

Art. 77. Os infratores ficam sujeitos as seguintes medidas
administrativas:

| - APREENSAO DA AUTORIZACAO DE TRAFEGO - Sera aplicada
nos seguintes Casos:

a) quando o veiculo estiver efetuando servico de taxi-lotacdo em
itinerario ndo-autorizado ou sem prévia autorizacdo da SEMTRAN;

b) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver com o
Registro de Condutor cassado;

¢) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver em estado de
embriaguez ou sob efeito de substancias entorpecentes ou
alucinégenas;

d) quando o operador, no exercicio da atividade, transportar
substancias entorpecentes ou alucinégenas;

e) quando o operador, no exercicio da atividade, utilizar pontos de taxi
em areas particulares, ndo-regulamentados pela SEMTRAN;

f) quando o operador ndo dotar o veiculo com os equipamentos
exigidos neste Regulamento ou sem caracteriza-lo de acordo com
exigéncias da SEMTRAN;

g) quando o operador ndo mantiver o veiculo segundo caracteristicas
constantes no Certificado de Afericdo do Taximetro expedido pelo
INMETRO-IPEM; desobedecer cronograma de afericdo do taximetro
ou alterar o combustivel original do veiculo sem submeté-lo a
Inspecéo Veicular;

h) quando a Autorizagdo de Trafego estiver vencida;

i) quando o operador ndo regularizar a situacao de veiculo furtado ou
roubado junto a SEMTRAN;

81/87



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

e,

Santo Anténio

j) quando o veiculo estiver operando o servico em mas condi¢des de
conservacao;

k) quando o operador alterar, acrescentar ou retirar equipamentos do
veiculo, modificando a padronizacéo definida pela SEMTRAN;

I) quando o veiculo estiver operando sem 0s equipamentos exigidos
neste Regulamento ou estando defeituosos ou violados, exceto o guia
de logradouros;

m) quando o operador substituir o taximetro sem autorizacdo do
INMETRO-IPEM;

n) quando o veiculo estiver operando em méas condi¢cdes de
funcionamento ou de seguranca;

0) quando o veiculo estiver operando com a vida util vencida;

p) quando o operador exercer a atividade estando com a autorizacéo
extinta;

g) quando pessoa néo-autorizada pela SEMTRAN ou cadastrada em
autorizacao de outro autorizatario, ou de outra Empresa Autorizataria
estiver operando o veiculo em servico;

r) guando o veiculo estiver operando o servico com gas liquefeito de
petroleo;

s) quando o autorizatario deixar a prestacdo do servico a cargo
exclusivo do condutor auxiliar;

t) quando a Autorizacdo de Trafego estiver adulterada, falsificada,
declarada extraviada, furtada ou roubada.

I - APREENSAO DO VEICULO - Sera aplicada, com
encaminhamento do veiculo ao péatio de recolhimento, nos seguintes
casos:

a) quando o operador abandonar o veiculo no ponto de taxi por mais
de 30 (trinta) minutos;

b) quando o veiculo estiver efetuando servico de taxi-lotagdo em
itinerario ndo-autorizado ou sem prévia autorizagdo da SEMTRAN,;

¢) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver com o
Registro de Condutor cassado;

d) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver em estado de
embriaguez ou sob efeito de substancias entorpecentes ou
alucinégenas;

e) quando o operador, no exercicio da atividade, transportar
substancias entorpecentes ou alucindégenas;

f) quando o operador estiver prestando servico com veiculo n&o
cadastrado na SEMTRAN;

g) quando o veiculo estiver operando o servico sem Autorizacdo de
Trafego ou com a mesma vencida ha mais de 2 (dois) dias;

h) quando o veiculo estiver operando com a vida Gtil vencida;

i) quando o veiculo estiver operando o servico sem ter completado o
processo de inclusdo ou substituicao;

j) quando o veiculo estiver operando o servico movido a gas liquefeito
de petréleo;

k) qguando o operador néo regularizar a situacdo do veiculo roubado
ou furtado junto a SEMTRAN;

[) quando pessoa ndo-autorizada pela SEMTRAN, ou cadastrada em
autorizacdo de outro autorizatario ou de outra empresa autorizataria
estiver operando o veiculo em servico;

m) quando o veiculo estiver operando o servigo, estando o operador
com a autorizacao extinta.

lIl - APREENSAO DO REGISTRO DE CONDUTOR - Sera aplicada
nos seguintes casos:

a) quando o veiculo estiver efetuando servico de taxi-lotacdo em
itinerario ndo-autorizado ou sem prévia autorizagdo da SEMTRAN;

b) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver com o
Registro de Condutor cassado;

¢) quando o operador efetuar cadastro fraudulento ou em desacordo
com o estabelecido pela SEMTRAN;

d) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver em estado de
embriaguez ou sob efeito de substancias entorpecentes ou
alucinégenas;

e) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver cumprindo
pena, se for condenado por crime doloso ou culposo, salvo nos casos
de autorizagéao judicial;

f) quando o operador exercer as atividades vedadas neste
Regulamento;

g) quando o operador, no exercicio da atividade, estiver com a CNH
diferente da categoria exigida, suspensa ou ainda falsificada;

h) quando o operador, no exercicio da atividade, transportar
substancia entorpecente ou alucindégena,;
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i) quando o Registro de Condutor estiver adulterado, falsificado,
declarado extraviado, furtado ou roubado;

j) guando o Registro de Condutor estiver fora do prazo de validade;

k) quando o operador estiver exercendo a atividade com a
autorizagao extinta;

[) quando o veiculo estiver operando o servigco movido a gas liquefeito
de petréleo;

Art. 78. As medidas administrativas poderdo ser aplicadas
concomitantemente as penalidades previstas neste Regulamento.

Art. 79. Para efeito de apuracdo de reincidéncia de infracdo, sera
considerado o periodo de 365 (trezentos e sessenta e cinco dias)
anteriores ao cometimento da mesma.

Art. 80. A cada adverténcia ou multa aplicada correspondera um
namero de pontos que sera anotado no prontuario do operador,
independente da autorizacdo a que estiver vinculado, conforme o
seguinte critério:

a) adverténcia: 0,250 ponto;

b) multa grupo 1: 0,500 ponto;
¢) multa grupo 2 : 1,000 ponto;
d) multa grupo 3 : 2,000 pontos;
e) multa grupo 4 : 4,000 pontos.

- Quando a infracdo for cometida por condutor auxiliar, serdo
anotados no prontuario deste a infracdo cometida e o nimero de
pontos correspondentes e, no prontuario do autorizatario ou da
empresa autorizataria a que este estiver vinculado sera anotado o
equivalente & metade dos pontos.

§2° - Os pontos anotados no prontuario do operador terdo validade
pelo prazo de 3 (trés) anos da ocorréncia dos fatos que os originaram.

Art. 81. Quando a pontuacdo dos operadores ultrapassar os limites
previstos neste Regulamento, serd instaurado o devido processo
administrativo, no qual sera garantido o contraditorio e ampla defesa,
cabendo ao Secretario de Transito e Transportes do municipio de
Porto Velho a aplicabilidade da pena cabivel.

Paragrafo Unico - Para abertura de processo administrativo por
excesso de pontuacdo dos autorizatarios e empresas autorizatarias,
serdo desconsiderados os pontos relativos as multas cometidas por
condutores auxiliares no periodo compreendido entre a ocorréncia do
fato e a data da notificacdo, até a comprovacgdo desta.

Art. 82. A infracdo da qual tenha decorrido multa, cometida por mais
de uma vez no periodo de 1 (um) ano, ter4 seu valor original
multiplicado pelo ndmero de incidéncias.

Paragrafo Unico — Para efeito deste artigo, ndo serd computada
como incidéncia a penalidade da qual foi gerada adverténcia.

Art. 83 - As multas serdo cumulativas quando mais de uma infragédo
for cometida simultaneamente.

Art. 84. O atraso no pagamento de multa, além da atualizacdo
monetaria, acarretara acréscimo no valor devido de acordo com o
seguinte critério:

| - de 5% (cinco por cento) do valor da multa, se recolhido apés 30
(trinta) dias contados da data de emissdo da Notificacdo de
Penalidade;

Il - de 10% (dez por cento) do valor da multa, se recolhido apés 60
(sessenta) dias contados da data de emissdo da Notificacdo de
Penalidade.

Art. 85. A pena de suspensdo do condutor podera ser transformada
em multa, nos casos de transferéncia de autorizacdo, ou baixa de
Registro de Condutor auxiliar, conforme o seguinte critério:

a) grupo 1 - R$ xx,xx (XXXXxX);
b) grupo 2 - R$ XX, XX (XXXXXX);
C) grupo 3 - R$ XX,XX (XXXXXX);
d) grupo 4 - R$ Xx,XX (XXXXXX).

Art. 86. A aplicacdo da penalidade de cassacdo sera precedida do
respectivo processo administrativo, instaurado por portaria do Prefeito
do municipio de Porto Velho, obedecendo aos prazos previstos em
legislacao propria e conduzidos pela

Secao IV
Da Defesa e Do Recurso

Art. 87. Das penalidades aplicadas pela SEMTRAN cabera defesa a
JARI - Taxi no prazo de 30 (trinta) dias contados da data da
notificagdo vélida, aplicando-se no caso a formula de contagem de
prazo do Cédigo de Processo Civil.

§1°. A defesa tera efeito suspensivo.

82°. O recebimento de recurso em segunda instancia contra Auto de
Infracdo concernente a multa dependera de depdsito prévio da
importancia a ela equivalente ou, no caso de parcelamento, do
pagamento das parcelas vencidas.
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83°. A restituicdo de valores oriundos de defesa ou recurso provido
pela JARI-Téaxi, pagamento em duplicidade ou lancamento incorreto
sera feita para o operador que comprovar 0 pagamento ou a sua
ordem, no prazo de 30 (trinta) dias contados da data da solicitacéo.

84°. A defesa e o recurso poderéao ser interpostos pelos operadores
ou por procurador munido do respectivo instrumento de mandato com
poderes especificos para sua interposicao.

CAPITULO Xl

DO PARCELAMENTO DE DEBITO DA NOTIFICACAO DE
PENALIDADE

Art. 88. O parcelamento das multas referentes as infracdes contidas
neste Regulamento podera ser efetuado em quatro parcelas mensais,
iguais e sucessivas.

Art. 89. A notificacdo, enviada aos operadores ou empresa
autorizataria do servico, indicard a possibilidade de pagamento
integral ou parcelado.

81°. O pagamento da primeira parcela indicara a adesdo do
autorizatério ao parcelamento da multa.

82°, Recebida a informacdo do pagamento da primeira parcela, a
SEMTRAN emitira as guias referentes as demais parcelas de uma
Unica vez, cujos vencimentos se daréo 30 (trinta), 60 (sessenta) e 90
(noventa) dias contados da data limite do primeiro pagamento.

83°. O nado pagamento de qualquer parcela devida por periodo
superior a trinta dias implicara no vencimento imediato do valor
restante da multa.

Art. 90. Havera parcelamento somente para as multas previstas com
valor igual ou maior ao valor inicial do grupo 3 (trés) dos artigos 61 a
66 deste Regulamento.

Art. 91. Para a emissédo de guias de cobranca, a SEMTRAN cobrara
taxa de expediente bancario.

Art. 92. A ndo quitacdo e/ou atraso no pagamento de qualquer uma
das parcelas impedira movimentag¢ado junto ao Sistema de Taxi das
autorizacdes de pessoa fisica ou juridica vinculadas a autorizacdo
gue registrou-se o débito.

Art. 93. As multas aplicadas pelo Diretor-Presidente da SEMTRAN por
decisdo de Processo Administrativo ndo estardo sujeitas ao
parcelamento.

CAPITULO Xl

DAS REMUNERACOES DO SERVICO DE TAXI

Art. 94. Serdo cobrados dos operadores os valores de remuneracéo
pela prestagéo dos servigos abaixo relacionados:

| - CGO - Custo de Gestdo do Sistema (CGS) para pessoas fisicas e

juridicas, cobrado anualmente por
AULOMNZAGAD. .. .ccvveeeeecireee e et e e e eiere e e e e e e R$ XX, XX (XXXXX);

Il - permuta entre veiculoS...........ccccvvvveeneenn. R$ xx,xx (XXXXX) por
veiculo;

[l - cadastro de condutor auxiliar novato....... R$ XX, XX (XXXXX);

IV — emissdo de segunda via de qualquer documento.......... R$ xx,xx
(XXxXxX);
V - cessao / transferéncia de autorizacéo.......... R$ XX, XX (XXXXX);

VI - CGS — Custo de Gestdo do Sistema para empresa / cooperativa

de radio comunicacgao, cobrado
ANUAIMENTE. ..o R$ XX, XX (XXXXX);

VIl — Taxa de vistoria externa ...............cccuee... R$ XX,XX (XXXXX) por
veiculo.

81°. As remuneragOes citadas neste artigo deverdo ser recolhidas,
através de gquia prépria, a instituicdo bancaria designada pela
SEMTRAN.

82°. No caso de cessao/transferéncia de autorizagdo para condutor
auxiliar j& cadastrado na SEMTRAN e trabalhando ininterruptamente,
sera aplicado um redutor no valor da remuneracdo, conforme os
seguintes critérios:

a) entre 12 (doze) e 24 (vinte e quatro) meses completos trabalhados
- 25% (VINte € CINCO POI CENTO).....ccerriiiiiiiiieiieeee et e e e e e e e e R$
XX, XX (XXXXX)

b) entre 24 (vinte e quatro) e 36 (trinta e seis) meses completos
trabalhados - 50% (cinqlienta Por CENO)........ccccvuuurmuurmnnnnnnnns
R$ XX, XX (XXXXX)

c) acima de 36 (trinta e seis) meses completos trabalhados - 75%
(setenta e cinco por cento).....R$ XX, XX (XXXXX)

Art. 95. As tarifas maximas e minimas a serem cobradas dos usuarios
do sistema serdo fixadas pelo Conselho de Administragcdo da
SEMTRAN em funcéo da justa remuneracdo dos investimentos e do
custo operacional.

Paragrafo Unico - Nao seré cobrada tarifa adicional pelo transporte de
equipamentos de locomocdo de portadores de necessidades
especiais e nem do céo-guia dos deficientes visuais.
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Art. 96. Compete ao Prefeito de Porto Velho, ou a quem este delegar,
a aprovacao de:

| - metodologia de célculo das tarifas;
Il - planilha de coeficientes para atualizagéo tarifaria;
I - critérios de cobranca dos valores relativos as tarifas.

Paragrafo Unico - A elaboracédo, confeccao e distribuicdo das tabelas
de tarifas seréo de exclusiva competéncia da SEMTRAN, podendo
esta, a seu critério, atribuir a uma das entidades representativas dos
operadores a funcao de confeccionar e distribuir as mesmas.

Art. 97. A utilizacdo da Bandeira 2 (dois) fica restrita ao periodo
compreendido entre 22 (vinte e duas) e 6 (seis) horas do dia
subsequente de segunda-feira a sexta-feira e a partir de 14 (quatorze)
horas de sabado, e aos domingos e feriados definidos na tabela de
tarifas, em tempo integral até as 6(seis) horas do dia subsequente.

CAPITULO XIV
DA FISCALIZACAO

Art. 98. A fiscalizacdo consiste no acompanhamento permanente da
operacao do servi¢o de taxi visando o cumprimento dos dispositivos
da Legislagéo Federal, Estadual, Municipal, deste Regulamento e de
normas complementares.

Art. 99. A fiscalizagdo das normas estabelecidas neste Regulamento
sera exercida pela SEMTRAN através de seus agentes proprios ou
conveniados.

CAPITULO XV
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 100. A existéncia de débitos vencidos junto a SEMTRAN impedira
a tramitacdo de quaisquer requerimentos.

Paragrafo Unico - A tramitacdo de requerimentos junto a SEMTRAN
nao implica que débitos anteriores tenham sido quitados ou remidos.

Art. 101. Serdo mantidas nos prontuarios dos operadores a pontuagéo
e as incidéncias de penalidades impostas anteriormente a este
Regulamento.

Art. 102. Os casos omissos serdo dirimidos pelo Diretor-Presidente da
SEMTRAN.

Art. 103. O Diretor-Presidente da SEMTRAN podera avocar, em
qualquer fase, processos relativos a imposicdo de penalidades
previstas neste Regulamento.

Art. 104. O presente Regulamento aplica-se ao Servigo Publico de
Transporte por Taxi do Municipio de Porto Velho, podendo o Poder
Executivo criar novas categorias especiais de servicos.

Art. 105. A utilizacdo de veiculos em teste ou pesquisas de novos
combustiveis, tecnologias, materiais e equipamentos so serd admitida
mediante prévia autorizagcao da SEMTRAN.

Art. 106. Os valores estipulados neste Regulamento serdo automaticamente
corrigidos anualmente pelo indice Geral de Pregos de Mercado da Fundagdo
Getulio Vargas (IGP-M) acumulado no periodo anterior ou acordados entre
as partes.

Art. 107. O presente Regulamento entra em vigor apds 30 (trinta) dias da
data de sua publicagdo, revogando-se as disposicdes em contrario.
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