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1. INTRODUCAO

1.1 APRESENTACAO

Este documento apresenta critérios e diretrizes para a implantacéo
de sinalizacdo nas interse¢des do municipio de Porto Velho. Para
tanto, o documento esta dividido em mais quatro capitulos. O
primeiro deles trata da sinalizacdo vertical (regulamentacao,
adverténcia e indicacdo); ja o segundo capitulo apresenta
diretrizes para implantacdo de sinalizacdo horizontal. O terceiro
capitulo aborta questbes de implementacdo de sinalizacdo
semaforizada e o Ultimo capitulo trata da sinalizacdo de
dispositivos auxiliares. Em anexo a este documento aparecem
algumas recomendacgdes e projetos-tipo para as intersecdes entre

as vias: i) coletora; ii) local e ; iii) arterial.

As diretrizes e critérios aqui apresentados estdo em conformidade
com o Cddigo de Transito Brasileiro, Manuais de sinalizacdo
editados pelo Departamento Nacional de Transito — DENATRAN;
Manual on Uniform Traffic Control Devices (MUTCD) — FHWA,
Manual de Semaforos editado pela CET de Sao Paulo e outros

documentos da literatura nacional e internacional sobre o assunto.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Geral

® Estabelecer diretrizes para a sinalizacdo das vias e intersecfes do

municipio de Porto Velho.

1.2.2 Especificos

e Definir diretrizes para a sinalizacao vertical (rede regulamentacao,
adverténcia e indicacdo) das vias e intersecfes do sistema viario

do municipio de Porto Velho;

Definir diretrizes para a sinalizagdo horizontal das vias e

intersecdes do sistema viario do municipio de Porto Velho;

e Definir diretrizes para a sinalizacdo semaférica das vias e
interse¢cdes do sistema viario do municipio de Porto Velho,

indicando a necessidade de implantagdo dos mesmos;

e Definir diretrizes para a sinalizacdo e dispositivos auxiliares das

vias e intersecfes do sistema viario do municipio de Porto Velho;

e Elaborar projetos tipo para as possiveis combinagbes de

intersecdo de acordo com as hierarquizacoes viarias.

1.3METODOLOGIA

Sera realizado inicialmente um levantamento de dados cadastrais
sobre o funcionamento das atividades de sinalizacdo, bem como a
legislacdo de transportes e transito no ambito do Municipio de
Porto Velho. Com base em tais informacdes sera feita uma analise
das préaticas atuais, levando-se em consideracdo 0s aspectos
legais e a aplicagdo da boa técnica, observados os objetivos deste
Plano e do PMob.

Serao feitas recomendacdes para a reestruturacado e implantacao
de novas sinalizagbes, com base nas boas praticas observadas
em outras capitais brasileiras e cidades do mesmo porte.
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2. SINALIZACAO VERTICAL e Padronizacao: seguir um padréo legalmente estabelecido, e
situacbes iguais devem ser sinalizadas com 0 mesmo
De acordo com Manual do DENATRAN, a sinalizacéo vertical faz critério;

parte de um sistema maior que € o sistema de sinalizacdo viaria. " . .
e Clareza: transmitir mensagens objetivas e de facil

Esse subsistema da sinalizag&o vertical utiliza de sinais postos em .
compreensao;

placas fixadas na posic¢éo vertical, ao lado, ou suspensa pela pista,

transmitindo  mensagens de carater permanente ou e Precisdo e confiabilidade: ser precisa e confiavel,

eventualmente, varidvel mediante simbolos e/ou legendas pré- corresponder a situacdo existente; ter credibilidade

Exemplos de sinalizaco vertical de estabelecidas e legalmente previstas. « Visibilidade e legibilidade: ser vista & dist6ancia necessaria;
I'egl_,”amentagéo A sinalizacdo vertical é classificada segundo a sua funcéo, que ser lida em tempo habil para a tomada de decis&o;

pode ser de: e Manutencdo e conservacao: estar permanentemente limpa,
® @ o o G . conservada, fixada e visivel.
® Regulamentar as obrigagfes, limitagdes, proibicbes ou restricbes

gue governam o uso da via,;

(Z)
<

7
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2.1 SINALIZACAO VERTICAL DE REGULAMENTACAO

®
@
@
@

Advertir os condutores sobre condicbes com potencial risco

existentes na via ou nas suas proximidades, tais como escolas e Como visto, a sinalizagdo de regulamentagdo tem por finalidade

A
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passagens de pedestres; regulamentar as obrigacdes, limitagOes, proibicbes ou restricoes

A
2
"
L
el
1
—
b
e
i
-
o
el
.
(=]

e Indicar dire¢bes, localiza¢des, pontos de interesse turistico ou de que governam o uso das vias urbanas e rurais. Nesse sentido, o

servicos e transmitir mensagens educativas, dentre outras, de condutor ou qualquer outro usuario que desrespeitar esses sinais

®
@
@®®
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de regulamentacao incorrem em infragdes previstas no CTB.

R-17 R-18 R-19 R-20 R-21 R-22 R-23 maneira a ajudar o condutor em seu deslocamento.

@ ® @ @ @ @ @ E importante destacar que todos os sinais possuem formas Para que sua finalidade seja atendida, as proibi¢des, obrigacdes e

R-24a R-24b R-25a R-25b R-25c R-25d R-26 padronizadas, associadas as mensagens (regulamentares, de restricbes da sinalizacdo vertical regulamentar devem estar
adverténcia ou indicativas) que transmitem aos usuarios. Todos estabelecidas para dias, periodos, horarios, locais, tipos de

@ @ ® @ @ @ esses sinais devem obedecer a legislacéo brasileira, em especial veiculos ou trechos em que se justifiquem. E de suma importancia,

R-27 Rr28 R-28 R-30 Rr31 R-32 R-33 ao Codigo Brasileiro de Transito — CTB e as normas do também, que haja um cuidado com a coeréncia entre os demais

@ @ @ Departamento Nacional de Transito — DENATRAN. tipos de sinalizacdo para que a obediéncia a uma sinalizacdo

(vertical regulamentar, por exemplo) ndo incorra em desrespeito a
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A boa prética diz que toda sinalizacdo vertical deve seguir aos o _
. outra (sinalizacao horizontal, por exemplo).
principios de:

®
@

£
=

e Legalidade: Cdédigo de Tréansito Brasileiro — CTB e 211 Aspectos Legais

legislacdo complementar.

A e ~ , As mensagens da sinalizacdo de regulamentacao sdo imperativas
e Suficiéncia: permitir facil percepcdo do que realmente é

. . o . e seu desrespeito é considerado, pela legislacéo brasileira (CTB,
importante, com quantidade de sinalizagdo compativel com

. capitulo XV) como infracdo. Outro aspecto a ser observado diz
a necessidade;

respeito as dimensoes, cores e formas. Esses sdo normatizados

pelo CONTRAN e devem ser rigorosamente seguidos.

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

7/31

Santo Antfnio
ENERGIA



2.1.2 Abrangéncia

A maioria dos sinais de regulamentacdo passam a ter validade
legal a partir do ponto em que estdo implementados, ou a partir
desse ponto. Outros sinais tém validade na quadra onde estao
implantados vinculados a outra sinalizacdo horizontal ou as
informagOes complementares. A abrangéncia de cada sinal deve

ser consultada na norma brasileira.

2.1.3 Manutencao e conservacao

As placas de sinalizacdo vertical sem conservagédo, ou com uma
conservacao precaria, perdem sua finalidade, além de agredir um
dos principios expostos acima. As placas de sinalizacdo de
transito, como recomenda o DENATRAN, devem ser mantidas na

posicao apropriada, sempre limpas e legiveis.

Devem ser tomados cuidados especiais como controle da
vegetacdo, mobilidrio urbano, placas publicitarias e materiais de
construgdo para que a visualizacdo da sinalizacdo ndo seja

prejudicada, ainda que esse prejuizo seja momentaneo.

2.1.4 Posicionamento navia

Trata-se aqui apenas da regra geral. Os casos especificos devem
ser consultados. A regra geral diz que as placas de sinalizacdo
devem ser afixadas ao lado direito da via no sentido do fluxo de
trdfego que regulamentam. Essas placas devem ser afixadas na
posicao vertical, de tal forma que seja formado um angulo de 93° a

95° em relacéo ao fluxo de trafego.

1, 93¢ 95
=T - ‘\ u =3

93° a 95° b

Figura. Posicionamento de sinalizacéo vertical ao longo da via.

Essa inclinacdo deve ser respeitada para que seja assegurado o
objetivo de boa visibilidade e leitura dos sinais. Tal angulacao
diminui a possibilidade de reflexo que ocorre com a incidéncia de

farol de veiculos sobre as placas.

Em alguns casos € admitido o uso de placas suspensas. Esses
dispositivos podem ser utilizados em alguns casos especificos

previstos na legislacéo:

e Controle de uso de faixa de transito;

® Intersecdo complexa;

® Trés faixas ou mais por sentido;

e Distancia de visibilidade restrita;

® Pequeno espacamento entre intersecoes;
® Rampas de saida com faixas multiplas;

e Grande percentagem de 6nibus e caminhdes na composicdo de

trafego;

e [alta de posicdo de espaco para colocacdo das placas nos locais

convencionais;

e Volume de trafego préximo a capacidade da via.

Nas vias urbanas e rurais a pratica brasileira recomenda que seja
deixado uma distancia minima de 50 metros entre uma placa e
outra para que seja permitida uma boa leitura das placas em
funcdo do tempo necessario para a percepcdo e reacdo dos
condutores. Tal condicdo pode ser desrespeitada caso nao existe

espaco fisico suficiente nas vias.

2.2 SINALIZACAO VERTICAL DE ADVERTENCIA

Esse tipo de sinalizacdo tem por finalidade alertar aos usuérios
das condi¢Bes potencialmente perigosas, obstaculos ou restricées
existentes na via, ou nas vias adjacentes. A mensagem transmitida

pela sinalizac&o vertical de adverténcia deve indicar a natureza do

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO
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Exemplos de sinalizacao vertical de

adverténcia
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risco que o usuario encontrard a frente, quer seja esse risco
permanente ou eventual (nos casos de neblinas eventuais, por

exemplo).

Essas sinalizacdes servem de alerta aos usuéarios que ndo podem
visualizar o perigo por si so6. E necessario um aviso para que ele
se prepare para o perigo a frente. Essa sinalizacdo, de uma forma
geral, exige do condutor uma reducdo de velocidade com o

objetivo de propiciar uma maior seguranga no transito.

Antes de decidir pela implantagdo de uma sinalizacdo de
adverténcia, a préatica brasileira recomenda um estudo de
engenharia, que contemple aspectos: fisicos, geométricos,
operacionais, ambientais, dados estatisticos de acidentes, uso e

ocupacao do solo lindeiro.

Sua aplicabilidade esta nas vias urbanas e rurais, onde é essencial
gue seja detectada a sua real necessidade, devendo-se evitar o
uso indiscriminado ou excessivo, uma vez que a confiabilidade e
eficAcia da sinalizacdo dependem de parametros como esses.
Sendo obrigatoria, assim, a retirada da placa de sinalizagcéo

guando o risco ndo existe mais.

Os manuais brasileiros subdividem a sinalizacdo vertical de

adverténcia em:
® Sinais de adverténcia;
® Sinalizag&o especial de adverténcia;

e InformacBes complementares aos sinais de adverténcia.

2.2.1 Sinais de adverténcia

Sao os 69 (sessenta e nove) sinais previstos na figura da coluna a
esquerda.

2.2.2 Sinalizacao especial de adverténcia

E aquela em que ndo é possivel o0 emprego dos sinais previstos

nos sinais de adverténcia convencionais. Essa sinalizacdo €

desenvolvido de acordo com a necessidade especifica de cada
via, ou via lindeira. Indicando sempre a natureza do risco a ser
enfrentado pelo condutor. Seguem alguns exemplos encontrados

nos manuais brasileiros.

a) Sinalizacdo especial para faixas ou pistas exclusivas para

Onibus

ONIBUS
NO CONTRA FLUXOQ
A100 m

PISTA EXCLUSIVA
DE OMIEUS
A 150 m

b) Sinalizacéo especial para pedestres e ciclistas

Pedestre: Pedestre:
’k veiculos nos ‘k bicicletas nos
dois sentidos dois sentidos

c) Sinalizac&o especial de adverténcia somente para rodovias,
estradas e vias de transito rapido.

2.2.3 Informacdes complementares aos sinais de adverténcia

Em havendo necessidade, a boa pratica permite que seja
adicionada informacéo extra, inscritas em placa adicional ou
incorporada a placa principal, formando um sé dispositivo. O
padréao de cores, forma e dimensdes deve ser 0 estabelecido pela

legislacdo brasileira. Seguem exemplos:
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2.2.4 Aspectos legais

A mensagem desta sinalizacdo possui carater de adverténcia de
acordo com as exig6encias contidas do CTB, que atribui ao 6rgéo
ou entidade com circunscri¢cao/jurisdicdo sobre a via, a promocao
de um tr6éansito seguro. Outro aspecto a ser observado diz
respeito as dimensodes, cores e formas. Esses sdo normatizados

pelo CONTRAN e devem ser rigorosamente seguidos.

2.2.5 Abrangéncia

As sinalizacOes verticais de advert6encia devem,
necessariamente, ser afixadas antes dos locais de risco e que
requeiram atencdo dos condutores. Esse local de afixagdo deve
permitir que o usudario tenha tempo habil para perceber e

compreender a mensagem e reagir de forma esperada a situacao

2.2.6 Manutencao e conservacao

As placas de sinalizacdo vertical sem conservacdo, ou com uma
conservacao precaria, perdem sua finalidade, além de agredir um
dos principios expostos acima. As placas de sinalizacdo de
transito, como recomenda o0 DENATRAN, devem ser mantidas na

posicdo apropriada, sempre limpas e legiveis.

Devem ser tomados cuidados especiais como controle da

vegetacdo, mobilidrio urbano, placas publicitarias e materiais de

construcdo para que a visualizacdo da sinalizacdo ndo seja

prejudicada, ainda que esse prejuizo seja momentaneo.

2.2.7 Posicionamento na via

Trata-se aqui apenas da regra geral. Os casos especificos devem
ser consultados. A regra geral diz que as placas de sinalizacéo
devem ser afixadas ao lado direito da via no sentido do fluxo de
trafego que regulamentam. Essas placas devem ser afixadas na
posicao vertical, de tal forma que seja formado um angulo de 93° a

95° em relacgéo ao fluxo de trafego.

1, 930005

93* a 95° }_

Figura. Posicionamento de sinalizacéo vertical ao longo da via.
Essa inclinacdo deve ser respeitada para que seja assegurado o
objetivo de boa visibilidade e leitura dos sinais. Tal angulacao
diminui a possibilidade de reflexo que ocorre com a incidéncia de

farol de veiculos sobre as placas.

Em alguns casos € admitido o uso de placas suspensas. Esses
dispositivos podem ser utilizados em alguns casos especificos

previstos na legislacéo:

® Controle de uso de faixa de transito;

® Intersecdo complexa;

e Trés faixas ou mais por sentido;

® Distancia de visibilidade restrita;

® Pequeno espacamento entre intersecgdes;
® Rampas de saida com faixas multiplas;

® Grande percentagem de 6nibus e caminhdes na composi¢cdo de

trafego;
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Exemplos de sinalizacao vertical de
indicacao

PEDAGIO A 1km

AUTOMOVEL
UTILITARIO

POSTO DE SERVICOS

BEUE
A 8

e Falta de posicao de espaco para colocagéo das placas nos locais

convencionais;

e Volume de trdfego préximo a capacidade da via.

Nas vias urbanas e rurais a pratica brasileira recomenda que seja
deixado uma distancia minima de 100 metros entre uma placa e
outra para que seja permitida uma boa leitura das placas em
funcdo do tempo necessério para a percepcdo e reacdo dos
condutores. Tal condicdo pode ser desrespeitada caso ndo existe
espaco fisico suficiente nas vias.

2.3 SINALIZACAO VERTICAL DE INDICAGCAO

De acordo com as diretrizes do DENATRAN, a sinalizagéo vertical
de indicacdo é a comunicacdo efetuada por meio de um conjunto
de placas, com a finalidade de identificar as vias e os locais de
interesse, bem como orientar condutores de veiculos e pedestres
guanto aos percursos, destinos, acessos, distancias, servicos
auxiliares e atrativos turisticos, podendo também ter como funcéo

a educacao do usuario.

A sinalizacdo de indicacao esta dividida nos seguintes grupos:
® Placas de identificacao;

® Placas de orientacdo de destino (como a ilustracdo ao lado);
® Placas educativas;

® Placas de servicos auxiliares (como a ilustracao ao lado);

® Placas de atrativos turisticos;

® Placas de postos de fiscalizacéo.

2.3.1 Aspectos legais

A sinalizacéo de indicagé@o possui carater informativo ou educativo.

As formas, os elementos, as cores e as dimensdes minimas que

constituem a sinalizagdo de indicacdo sdo objeto de Resolucdo n°
160/04 do CONTRAN e devem ser rigorosamente seguidos, para

gue se obtenha o melhor entendimento por parte do usuario.

2.3.2 Manutencao e conservagao

As placas de sinalizacdo vertical sem conservagdo, ou com uma
conservagao precaria, perdem sua finalidade, além de agredir um
dos principios expostos acima. As placas de sinalizacdo de
transito, como recomenda o DENATRAN, devem ser mantidas na

posicdo apropriada, sempre limpas e legiveis.

Devem ser tomados cuidados especiais como controle da
vegetacdo, mobilidrio urbano, placas publicitarias e materiais de
construcdo para que a visualizacdo da sinalizagdo nédo seja

prejudicada, ainda que esse prejuizo seja momentaneo.

2.3.3 Posicionamento na via

Trata-se aqui apenas da regra geral. Os casos especificos devem
ser consultados. A regra geral diz que as placas de sinalizacéo
devem ser afixadas ao lado direito da via no sentido do fluxo de
trafego que regulamentam. Essas placas devem ser afixadas na
posicao vertical, de tal forma que seja formado um angulo de 93° a

95° em relagéo ao fluxo de trafego.

1 92 a0se

_; P "\_..,_._

e
> EB

T RN E- it iavE
-

Figura. Posicionamento de sinalizacéo vertical ao longo da via.

Essa inclinacdo deve ser respeitada para que seja assegurado 0
objetivo de boa visibilidade e leitura dos sinais. Tal angulacao
diminui a possibilidade de reflexo que ocorre com a incidéncia de

farol de veiculos sobre as placas.
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Em alguns casos € admitido o uso de placas suspensas. Esses

dispositivos podem ser utilizados em alguns casos especificos

previstos na legislagéo:

Controle de uso de faixa de transito;
Intersecdo complexa;

Trés faixas ou mais por sentido;
Distancia de visibilidade restrita;
Pequeno espagcamento entre intersecoes;
Rampas de saida com faixas mdltiplas;

Grande percentagem de Onibus e caminhdes na composi¢cdo de

trafego;

Falta de posicdo de espaco para colocacdo das placas nos locais

convencionais;

Volume de trafego préximo a capacidade da via.

Nas vias urbanas e rurais a pratica brasileira recomenda que seja

deixado uma distancia minima de 100 metros entre uma placa e

outra para que seja permitida uma boa leitura das placas em

funcdo do tempo necessério para a percepcdo e reacdo dos

condutores. Tal condicdo pode ser desrespeitada caso ndo existe

espaco fisico suficiente nas vias.
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3. SINALIZACAO HORIZONTAL

Assim como a sinalizagdo vertical € um subsistema do sistema
de sinalizacdo viaria, a sinalizacdo horizontal também é um
subsistema da sinalizacdo viaria. A sinalizacdo horizontal é
composta de marcas, simbolos e legendas, apostos sobre o

pavimento da pista de rolamento.

De acordo com o DENATRAN, a sinalizagdo horizontal tem a
finalidade de fornecer informacfes que permitam aos usuarios
das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a
aumentar a seguranga e fluidez do transito, ordenar o fluxo de
trafego, canalizar e orientar os usuérios da via. Além disso, tem
a propriedade de transmitir mensagens aos condutores e
pedestres, possibilitando sua percepcdo e entendimento, sem

desviar a atencao do leito da via.

A pratica brasileira destaca o forte poder de comunicacdo da
sinalizacdo horizontal e alerta que esta deva ser reconhecida e
compreendida por todo usuario, independentemente de sua
origem ou da frequéncia com que utliza a via, fazendo
necessario assim, um esforco para padronizacdo dos sinais

horizontais.

Assim como na sinalizacdo vertical, a sinalizacdo horizontal,

também obedece aos principios de:

Legalidade: Cddigo de Transito Brasileiro — CTB e
legislacdo complementar.

e Suficiéncia: permitir facil percep¢cdo do que realmente é
importante, com quantidade de sinalizagcdo compativel com

a necessidade;
e Padronizagdo: seguir um padrdo legalmente estabelecido;

e Uniformidade: situagdes iguais devem ser sinalizadas com o

mesmo critério;

e Clareza: transmitir mensagens objetivas e de fécil

compreensao;

e Precisdo e confiabilidade: ser precisa e confiavel,

corresponder a situacdo existente; ter credibilidade

¢ Visibilidade e legibilidade: ser vista a distéancia necesséaria;

ser lida em tempo habil para a tomada de deciséao;

e Manutencdo e conservacao: estar permanentemente limpa,

conservada, fixada e visivel.

3.1 FINALIDADE DA SINALIZACAO HORIZONTAL

A finalidade da sinalizagdo horizontal, segundo diretrizes do
DENATRAN, é transmitir e orientar os usuarios da via,
compreendendo as proibicbes, restricbes e informacdes que
Ihes permitam adotar comportamento adequado, de forma a

aumentar a seguranca e ordenar os fluxos de trafego.

Ainda de acordo com 0 mesmo 0Orgao de transito, a sinalizacéao

horizontal é classificada segundo sua funcéao:
® Ordenar e canalizar o fluxo de veiculos;
® Orientar o fluxo de pedestres;

e QOrientar os deslocamentos de veiculos em funcdo das condicbes

fisicas da via, tais como, geometria, topografia e obstaculos;

e Complementar os sinais verticais de regulamentacdo, adverténcia

ou indicacgdo, visando enfatizar a mensagem que o sinal transmite;

® Regulamentar os casos previstos no Cadigo de Transito Brasileiro
(CTB).

Em algumas situacfes a sinalizacdo horizontal atua, por si so,

como controladora de fluxos. Pode ser empregada como reforgo

da sinalizagdo vertical, bem como ser complementada com

dispositivos auxiliares.
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3.2 ASPECTOS LEGAIS

Assim como na sinalizacéo vertical de adverténcia, a implantacao
de sinalizacdo horizontal é responsabilidade dos 6rgdos ou
entidades de transito, conforme estabelecido no artigo 90 do
CTB. Destaca-se, no entanto, que em alguns casos especificos,

a sinalizacéo horizontal tem poder de regulamentacéo.

Relacionam-se os artigos do CTB (especificos do Capitulo XV —
Das Infracbes) cujo desrespeito a sinalizacdo horizontal

caracteriza infracdo de transito.

® Artigo 181 — VIII — proibe o estacionamento do veiculo sobre

faixas de pedestres, ciclofaixas e marcas de canalizag¢ao;

e Artigo 181 — XIlll — proibe o estacionamento do veiculo onde
houver sinalizacdo horizontal delimitadora de ponto de embarque

e desembarque de passageiro de transporte coletivo;

e Artigo 182 — VI — proibe a parada do veiculo sobre faixa destinada

a pedestres e marcas de canalizacao;

® Artigo 182 — VII — proibe a parada do veiculo na area de

cruzamento de vias;

® Artigo 183 — proibe a parada do veiculo sobre a faixa de

pedestres na mudanca do sinal luminoso;

® Artigo 185 — | — quando o veiculo estiver em movimento, deixar de
conserva-lo na faixa a ele destinada (ultrapassagem e

transposicéo);

® Artigo 193 — proibe o transito em ciclovias e ciclofaixas e marcas

de canalizacao;
® Artigo 203 — Il — ultrapassar na contramao nas faixas de pedestre;

® Artigo 203 — V — proibe a ultrapassagem pela contramdo onde
houver linha de divisdo de fluxos opostos do tipo linha dupla

continua ou simples continua amarela;

® Artigo 206 — | — proibe a operagéo de retorno em locais proibidos

pela sinalizacdo (linha continua amarela);

® Artigo 206 — Il — proibe a operacao de retorno passando por cima

de faixas de pedestres;

® Artigo 207 — proibe a operacdo de conversdo a direita ou a
esquerda em locais proibidos pela sinalizacdo (linha continua

amarela);

® Artigo 214 — | — n&o dar preferéncia de passagem a pedestre e a

veiculo ndo motorizado que se encontre na faixa a ele destinada.

3.3IMPORTANCIA E LIMITACOES

De acordo com o Manual do DENATRAN, a sinalizacao horizontal

apresenta as seguintes caracteristicas positivas:

® Permite o melhor aproveitamento do espaco viario disponivel,

maximizando seu uso;

® Aumenta a seguranca em condi¢cdes adversas tais como: neblina,

chuva e noite;
e Contribui para a reducédo de acidentes;

e Transmite mensagens aos condutores e pedestres.

E, apresenta as seguintes limitacdes:
® Reduzir a durabilidade, quando sujeita a trafego intenso;

e Visibilidade deficiente, quando sob neblina, pavimento molhado,

sujeira, ou quando houver trafego intenso.

3.4 APLICACAO E MANUTENCAO

O Manual de sinalizacdo horizontal do DENATRAN faz as

seguintes referéncias:

® Para a aplicacdo de sinalizacdo em superficie com revestimento
asfaltico ou de concreto novos, deve ser respeitado o periodo de
cura do revestimento. Caso ndo seja possivel, a sinalizacdo
podera ser executada com material temporario, tal como tinta de

durabilidade reduzida;
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® A superficie a ser sinalizada deve estar seca, livre de sujeira,
Oleos, graxas ou qualquer outro material que possa prejudicar a

aderéncia da sinalizacdo ao pavimento;

® Na reaplicacdo da sinalizacdo deve haver total superposicao entre
a antiga e a nova marca/inscri¢ao viaria. Caso ndo seja possivel,
a marcal/inscricdo antiga deve ser definitivamente removida.

3.5 CLASSIFICACAO DA SINALIZACAO HORIZONTAL

A literatura aponta que a sinalizacao horizontal é classificada em:

Marcas Longitudinais — separam e ordenam as correntes de

trafego (como a ilustracao ao lado);

® Marcas Transversais — ordenam os deslocamentos frontais dos

veiculos e disciplinam os deslocamentos de pedestres;

® Marcas de Canalizagdo — orientam os fluxos de trafego em uma

via;

® Marcas de Delimitacdo e Controle de Parada e/ou
Estacionamento — delimitam e propiciam o controle das &reas

onde é proibido ou regulamentado o estacionamento e/ou a

parada de veiculos na via;

® Inscricbes no Pavimento — melhoram a percepc¢éo do condutor

quanto as caracteristicas de utilizagéo da via.

Santo :_&n_lgf-mio
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4.  SINALIZACAO SEMAFORICA

A decisdo de implementar um semaforo acarreta em impactos
(tanto positivos, quanto negativos) consideraveis. Quando
instalado corretamente, o dispositivo auxilia na diminuicdo do
namero de acidentes e propicia uma melhor adequabilidade da
fluidez do transito, o que da maior conforto para os motoristas e
pedestres. Destaca-se, no entanto, que se implementado de forma
inadequada o semaforo contribui para 0 aumento do nimero de
acidentes, aumento do nimero de paradas, aumento do tempo de
espera dos veiculos e pedestres, além de onerar
desnecessariamente o poder publico com gastos de instalagéo,

operac&o e manutencao.

Nesse contexto, fica clara a importancia de critérios e diretrizes
para a tomada de decisdo de implementar dispositivos semaforicos
nas interse¢des do municipio de Porto Velho. Contudo, a literatura
ndo chegou a um consenso e nao existe uma metodologia
comprovada que estabeleca uma relacdo de critérios confiaveis
para a instalacdo de semaforos. O que existe sdo algumas
recomendacgfes gerais, mas ndo uma unica regra que deva ser
seguida. Nesse sentido, é importante a experiéncia e o “bom
senso” de quem toma a decisdo para implantacdo de um

semaforo.

De uma forma geral, os documentos que tratam de forma mais
aprofundada os critérios para implantacdo de semaforos sao: i) o
Manual de Seméaforos editado pelo Departamento Nacional de
Transito — DENATRAN; ii) Manual de Seméaforos editado pela CET
de Sao Paulo e, por fim; iii) Manual on Uniform Traffic Control
Devices (MUTCD) — FHWA. Destaca-se, no entanto que nenhum
desses manuais trata do assunto de forma completa e o ultimo
manual listado deve ser analisado de forma cautelosa, pois é um
manual elaborado nos Estados Unidos da América e nem todas as
regras de trafego daquele pais se aplicam ao municipio de Porto
Velho.

4.1 CONSIDERACOES INICIAIS

Como visto, a implantacdo de um seméaforo pode causar impactos
negativos, quando o dispositivo for instalado de forma inadequada.
Antes de decidir pela implantagdo do semaforo alguns cuidados
devem ser tomados, caso contrario, corre-se o risco de aumentar o
tempo de travessia da intersec¢do e gerar atrasos no trafego nas
aproximacdes das intersecdes. Nesse sentido, existem algumas
solugbes que devem ser analisadas antes da decisdo de
instalacdo de um seméaforo, tanto uma reconfiguracdo geométrica

quanto melhorias nas sinalizagfes verticais e horizontais.

De uma maneira geral, o técnico que decide pela implantacdo do
semaforo deve antes verificar a viabilidade de aplicacdo das

seguintes medidas:
e Melhoria na sinalizacdo vertical e horizontal,

e Remocdo de interferéncias que prejudicam a visibilidade da

sinalizacéo;
e Mudanca de geometria da intersecao;
e Melhoria da iluminacéo;

e Controle de velocidade nas aproximacdes.

4.2 JUSTIFICATIVAS PARA IMPLEMENTACAO DE DISPOSITIVOS
SEMAFORICOS

Os critérios apresentados serdo 0os mesmos critérios trazidos pelo
Manual de Seméforos do Dentran, que foram elaborados com
base em propostas estrangeiras ja consagradas. O manual
destaca que os critérios ndo devem ser tomados como absolutos e
servem como guia a tomada de decisdo do técnico. O manual
destaca, ainda, a importancia da avaliacdo pessoal fundamentada
no conhecimento do local para a escolha da melhor alternativa. Os

critérios que justificam a implantacdo de um semaforo séo nove:

® Volumes veiculares minimos em todas as aproximacdes da

intersec¢ao;
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Exemplo de célculo

Hora ‘ Via Via ‘ Volume
prefer. secund. total

|] 7:00 — 8:00 720 390 1.110*

|] Via 8:00 — 9:00 750 420 1.170*
secundaria 9:00 — 10:00 500 320 820*
[I 10:00-11:00 | 465 200 665
— 11:00-12:00 | 420 180 600
S — —— 12:00-13:00 | 530 220 750*
— 13:00-14:00 | 455 205 660
— |] 14:00-15:00 | 420 180 600
\ \ 15:00-16:00 | 480 190 670
Via |] 16:00-17:00 | 555 200 755*
preferencial 17:00-18:00 | 610 210 820*

|] 18:00-19:00 | 790 290 1.080*
19:00-20:00 | 570 170 740*

Vista em planta da interse¢do analisada

*Horas de maior volume

Imagem ilustrativa da Intersec¢do analisada

g
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Imagem ilustrativa da Intersec¢do analisada

® Interrupcao de trdfego continuo;

e \Volumes conflitantes em intersec6es de cinco ou mais

aproximacoes;
e Volumes minimos de pedestres que cruzam a via principal;
¢ indices de acidentes e o diagrama de coliso;
e Melhoria de sistema progressivo;
e Controle de areas congestionadas;
e Combinacgao de critérios e;

® SituagOes locais especificas.

4.2.1 Volumes veiculares minimos em todas as aproximacdes
daintersecéo

Pelo primeiro critério, a implantacdo do dispositivo semaférico
justifica-se quando encontramos, na interse¢do, 0S seguintes

valores equivalentes minimos:

Tabela. Volumes veiculares minimos em todas as aproximagdes
da intersecdo (Critério 1

n. de faixas de trafego por Veiculos por Veiculos por
aproximacao hora, na hora, na
preferencial, secundaria, na
Preferencial Secundaria nos .do's aproximagao
sentidos mais pesada
1 1 500 150
2 ou mais 1 600 150
2 ou mais 2 ou mais 500 200
1 2 ou mais 600 200

Esse devera ser o volume médio de 8 horas de maior volume da
intersecdo, obtido de contagem que, preferencialmente, seja

realizada no periodo de 7:00 as 20:00 horas.

Para melhor entendimento explora-se o seguinte exemplo:

e Via preferencial com dois sentidos de trafego e uma faixa de

trafego por aproximacao;

® Via secundéaria com mao Unica e 2 (duas) faixas de trafego.

Segundo o exemplo observam-se 0s seguintes valores hipotéticos

coletados em pesquisa de campo:

A partir dos dados descritos ao lado deve-se encontrar o volume
médio das 8 (oito) horas de maior volume — sinalizadas com um
asterisco na tabela acima — para que possamos Vverificar a
necessidade, de acordo com esse primeiro critério, de instalacédo

de um dispositivo semafdrico. Assim, calcula-se:

720 +750 + 500 + 530 + 555+ 610+ 790 + 570

UMB?I—VP = S = 528

390 + 420 + 320 + 220 + 200+ 210+ 290 + 170
UMBH—VS == 8 = 2??
Onde,

VMgh.vp = Volume médio das 8 (oito) horas de maior volume na Via

Preferencial;

VMsgh.vs = Volume médio das 8 (oito) horas de maior volume na Via

Secundaria;

Com esses valores verifica-se a necessidade de instalagdo de um
dispositivo semaférico na intersecdo, uma vez que os valores
encontrados foram maiores que os valores de referéncia (600 para

0 VMgh.vp € 200 para o VMgh_vs).

O método tem trés observacgdes. A primeira delas diz que se for
possivel a implantacdo de semaforo atuado pelo trafego ou a
tempo fixo, porém com programacgdo multipla (com mais de um
plano), em que um dos programas € o amarelo intermitente, o
volume considerado para o célculo e a comparagdo com O0sS
valores de referéncia pode ser considerado pela média das duas
horas de maior movimento e ndo a media das oito horas de maior
movimento como foi feito no exemplo acima. A segunda
observacdo do método é que os volumes encontrados devem ser
volumes equivalentes, que se obtém pela multiplicagdo de um fator
de equivaléncia pelos veiculos pesados e veiculos leves para que
seja possivel a comparag¢do com os veiculos de passeio. A Ultima

observacdo é referente a auséncia de contagens durante o dia

Santo Antfnio
ENERGIA
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Exemplo de calculo

Al

280 veic/h <«

. —_——

/ 430 veic/h

Vista em planta da interse¢do analisada

300 veic/h

200 veic/h

Pelo exemplo podemos calcular o volume
total de chegada na intersecdo:

V =280+ 350 + 200 + 430 + 300
= 1.560

E, como o volume de referéncia é de 800
veic./h a intersec¢do utilizada como exemplo
acima merece um semaforo. Destaca-se, no
entanto que, se uma das aproximacgdes for
alterada e a interse¢do for transformada em
uma interse¢do com quatro aproximagdes,
como mostra a figura ao lado, essa devera
ser analisada de acordo com as regras dos
critérios 1 e 2.

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO VELHO

Imagem ilustrativa da Intersec¢do analisada
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Vista em planta da interse¢do analisada

todo. Nesses casos, 0 volume meédio podera ser estimado a partir
dos volumes disponiveis, estimando que os volumes fora de pico
equivalem a 60% da média dos valores encontrados para a hora

pico.

4.2.2 Interrupcdao de trafego continuo

Em alguns casos, uma via secundaria, mesmo que ndo possua um
valor equivalente de trafego significativo, pode apresentar
dificuldade para atravessar, ou mesmo, para entrar na concorrente
de uma via preferencial, devido ao alto volume equivalente desta
tltima. Nesse contexto, podem aparecer atrasos excessivos nas

vias secundarias, o que justificaria a implantacdo de um dispositivo

semafadrico. Os valores de referéncia sao:

n. de faixas de trafego por Veiculos por Veiculos por
aproximacao hora, na hora, na
preferencial, secundaria, na
Preferencial Secundaria nos dois ~aproximagao
sentidos mais pesada
1 1 750 75
2 ou mais 1 900 75
2 ou mais 2 ou mais 900 100
1 2 ou mais 750 100

4.2.3 Volumes conflitantes em intersecdes de cinco ou mais
aproximacoes

Numa intersecdo que possua cinco ou mais aproximacdes, a
implantagdo de um dispositivo semaforico justifica-se quando o
volume de trafego equivalente que chega a intersecédo € de, no
minimo, 800 veiculos equivalente. No entanto, antes de aplicar
essa medida € recomendado ao técnico que tente transformar a
intersecdo em outra equivalente com quatro aproximacdes ao

invés de cinco. Segue um exemplo préatico na coluna da esquerda.

4.2.4 Volumes minimos de pedestres que cruzam a via principal

Outro critério que pode justificar a implantacdo de um semaforo e
um local onde muitos pedestres cruzam a via principal. Esse
conflito que acontece entre veiculos vs. pedestres em uma
determinada secao da via justifica um semaforo. Os valores de

referéncia a serem seguidos séo:
P = 250 pedestres/h em amos os sentidos de travessia;

Q =600 veic./h (nos dois sentidos), quando a via é de mao dupla e

ndo ha canteiro central tem menos que 1m de largura;

Q = 1.000 veic./h (nos dois sentidos), quando h& canteiro central

de 1m de largura, no minimo;
Onde:
P = volume de pedestres;

Q = volume de veiculos equivalentes em conflto com os

pedestres.

4.2.5 Iindice de acidentes

A possibilidade de ocorréncia de acidentes pode justificar a
existéncia de um semaforo em determinada intersecdo. A seguir
sdo apresentadas algumas configuracdes de possiveis acidentes

que justificam a implantacéo do dispositivo semaforico.

= ===
=
=

l |1 — |
n n u
n n n

Exemplo 1 Exemplo 2 Exemplo 3

Além dessas configuracdes, 0 manual recomenda que:
® (Os acidentes sejam corrigiveis por semaforo;

e OQutras solucdes menos custos e menos radicais para a

diminuicédo de acidente ndo atingiram o objetivo;

Santo Antfnio
ENERGIA
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® QOcorre na intersecdo ao menos 5 acidentes com vitimas por ano.

4.2.6 Melhoria do sistema progressivo

Nas vias com sistema coordenado de seméaforos, a implantacdo de
um novo dispositivo justifica-se quando o0 mesmo contribui para o
ajuste da velocidade de progressao, ou para uma melhor formacao
de pelotbes. Esse novo seméforo deve ser justificado através do

diagrama espaco-tempo da progressao.

4.2.7 Controles de areas congestionadas

Em alguns casos em que existe um congestionamento constante e
inevitavel (ja se tentaram mudancas na geometria, na circulacao
etc.) justifica-se a implantagdo de um dispositivo semaférico para
controlar a situacdo. A literatura recomenda que, sob esse critério,

ainda sejam observados 0s seguintes itens:
® entrelacamento complexos, de capacidade inferior a demanda;

® aproximagdo com capacidade inferior & demanda, com formagéo
de fila externa e bloqueio da interse¢ao anterior (0 semaforo seria

colocado nesta ultima).

4.2.8 Combinacéo de critérios

Pode-se justificar a implantacdo de semaforos caso ocorra uma
combinac&o de critérios anteriores. E recomendado instalacdo de

dispositivo, caso:

® Quando dois dos critérios de 1 a 5 forem atendidos em pelo

menos 80%;

® Quando trés dos critérios de 1 a 5 forem atendidos em pelo

menos 70%

4.2.9 SituacOes locais especificas

Outras situacfes especiais podem justificar a implantacdo de um
semaforo, desde que devidamente justificado pelo técnico. Um
desses casos especiais que pode justificar a implantacdo de tal

dispositivo é a ma visibilidade em uma das aproximacdes.
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S. DISPOSITIVOS AUXILIARES

De acordo com a literatura brasileira, os dispositivos auxiliares sao
elementos aplicados ao pavimento da via, junto a ela, ou nos
obstaculos préximos, de forma a tornar mais eficiente e segura a
operacdo da via. Esses dispositivos sdo constituidos de materiais,
formas e cores diversos, podendo ser dotados de refletividade,

com as funcdes de:

® incrementar a percepgao da sinalizagdo, do alinhamento da via ou

de obstéculos a circulacao;
® reduzir a velocidade praticada;
e oferecer protecao aos USUArios;

e alertar os condutores quanto a situacdes de perigo potencial ou

gue requeiram maior atencao.

Os Dispositivos Auxiliares sdo agrupados, de acordo com suas

funcdes, em:

e Dispositivos Delimitadores;

® Dispositivos de Canalizagéo;

e Dispositivos de Sinalizacdo de Alerta;

e Alteracdes nas Caracteristicas do Pavimento;
e Dispositivos de Prote¢do Continua;

® Dispositivos Luminosos;

e Dispositivos de Uso Temporario.

5.1DIsPOSITIVOS DELIMITADORES

Esses dispositivos sdo definidos pela literatura como elementos
utilizados para melhorar a percep¢do do condutor quanto aos
limites do espaco destinado ao rolamento e a sua separagdo em
faixas de circulagdo. S&o fixados em série no pavimento ou em

suportes, reforcando marcas viarias, ou ao longo das é&areas

adjacentes a elas. Podem ser mono ou bidirecionais em funcédo de
possuirem uma ou duas unidades refletivas. O tipo e a(s) cor(es)
das faces refletivas sao definidos em fungdo dos sentidos de
circulagédo na via, considerando como referencial um dos sentidos
de circulacdo, ou seja, a face voltada para este sentido. Na coluna
da esquerda possui duas imagens com exemplos de dispositivos

delimitadores, com elementos reflexivos.

5.2 DISPOSITIVOS DE CANALIZACAO

Os dispositivos de canalizacdo sdo afixados em série sobre a
superficie pavimentada. Tém a funcdo de: i) prisma, substituir a
guia da calcada (meio-fio) quando nao for possivel sua construcéo
imediata e; ii) Segregador, segregar pistas para uso exclusivo de
determinado tipo de veiculo ou pedestres. Abaixo seguem alguns

exemplos da legislacao brasileira.

Prismas - substituem a guia da calcada (meio-fio)
quando nao for possivel sua construcao imediata

Segregadores - segregam pista para uso exclusivo de
determinado tipo de veiculo ou pedestre

5.3 DISPOSITIVOS DE SINALIZACAO DE ALERTA

Esses dispositivos sdo classificados pela literatura como
elementos que tém a funcdo de melhorar a percepc¢do do condutor
guanto aos obstaculos e situacdes geradoras de perigo potencial a
sua circulagcdo, que estejam na via ou adjacentes a mesma, ou

guanto a mudancas bruscas no alinhamento horizontal da via.

A legislagdo determina que esses dispositivos possuam as cores

amarela e preta quando sinalizam situagbes permanentes e
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adquirem cores laranja e branca quando sinalizam situacfes

temporarias, como obras.

Os tipos possiveis de sinalizacao de alerta s&o:

e Marcadores de Obstaculos: unidades refletivas apostas no
préprio obstaculo, destinadas a alertar o condutor quanto a

existéncia de obstaculo disposto na via ou adjacente a ela;

e Marcadores de Perigo: unidades refletivas fixadas em suporte
destinadas a alertar o condutor do veiculo quanto a situacdo

potencial de perigo.

e Marcadores de Alinhamento: unidades refletivas fixadas em
suporte, destinadas a alertar o condutor do veiculo quando houver

alteracdo do alinhamento horizontal da via.

5.4 ALTERACOES NAS CARACTERISTICAS DO PAVIMENTO

Esses recursos sao utilizados para alteraras condi¢cdes normais da
pista de rolamento, quer pela sua elevacdo com a utilizacado de
dispositivos fisicos colocados sobre a mesma, quer pela mudanca
nitida de caracteristicas do proprio pavimento. De acordo com a

literatura, séo utilizados para:
® estimular a reducéo da velocidade;
® aumentar a aderéncia ou atrito do pavimento;

e alterar a percepc¢do do usuario quanto a alteracdes de ambiente e

uso da via, induzido-o a adotar comportamento cauteloso;

® incrementar a seguranca e/ou criar facilidades para a circulagcéo

de pedestres e/ou ciclistas.

5.5DIsPoSITIVOS DE PROTECAO CONTINUA

Esses dispositivos sdo definidos como elementos colocados de
forma continua e permanente ao longo da via, confeccionados em
material flexivel, maleavel ou rigido, que, segundo a literatura

nacional, ttm como objetivo:

e cvitar que veiculos e/ou pedestres transponham determinado

local;

® evitar ou dificultar a interferéncia de um fluxo de veiculos sobre o

fluxo oposto.

Os dispositivos de protecao continua sao:

® Gradis de protecdo e Retencdo

Gradil maleavel

Gradil rigido

e Dispositivos de Contencao e Bloqueio

Dispositivos de contencao e bloqueio @ﬁ

Grade de contencdo
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e Defensas metélicas

r

Simples Dupla

® Barreiras de concreto

5.6 DISPOSITIVOS LUMINOSOS

Os dispositivos luminosos, segundo a legislacdo, se utilizam de

recursos luminosos para proporcionar melhores condi¢cdes de

visualizagcdo da sinalizagdo, ou que, conjugados a elementos
eletrénicos, permitem a variacao da sinalizagdo ou de mensagens,

como por exemplo:
e adverténcia de situacdo inesperada a frente;

® mensagens educativas visando o comportamento adequado dos

usuarios da via;

e orientacdo em pracas de pedagio e patios publicos de

estacionamento;
e informacéo sobre condi¢cdes operacionais das vias;
® orientacdo do transito para a utilizacdo de vias alternativas;

® regulamentacdo de uso da via.

5.7DISPOSITIVOS DE USO TEMPORARIO

Esses dispositivos sdo definidos pela literatura como elementos
fixos ou moveis diversos, utilizados em situacdes especiais e
temporérias, como operacdes de transito, obras e situacbes de
emergéncia ou perigo, com 0 objetivo de alertar os condutores,
bloquear e/ou canalizar o transito, proteger pedestres,
trabalhadores, equipamentos, etc. Aos dispositivos de uso
temporario estdo associadas as cores laranja e branca. Seguem

dois exemplos de dispositivos de uso temporario.

Cone Cilindro

. branca branca

7@ refletiva
| Vi
"I

- N
e
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6. PROJETOS-TIPO

Nesta sec¢do do relatorio serdo apresentados 0s projetos tipo para
a sinalizacdo de 6 (seis) intersecoes tipo. Essas intersecdes serdo
do tipo:

® Via arterial vs. Via arterial;

® Via arterial vs. Via coletora;
® Via arterial vs. Via local;

® Via coletora vs. Via coletora;
® Via coletora vs. Via local;

® Vialocal vs. Via local.

Destaca-se que esses projetos-tipo ndo devem ser tomados como
absolutos e servem como guia para a tomada de decisdo do
técnico. E importante que a experiéncia e avaliagdo pessoal do
técnico sejam levadas em consideracdo na hora da escolha da
melhor alternativa. Observa-se, também, que esses projetos-tipo
estéo ilustrados como croquis e estao fora de escala. Portanto, ao
serem implementados, os mesmos devem tomar forma de projeto

executivo.
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6.1

VIA ARTERIAL VS. VIA ARTERIAL
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Para intersecfes (arterial vs. arterial) semaforizadas, com trés faixas de trafego de sentido Unico,

recomenda-se a implantacéo de:

Linhas de divisdo de fluxo de mesmo sentido (linha simples continua);
Linhas de divisédo de fluxo de mesmo sentido (linha simples seccionada);
Linha de retencéo;

Faixa de travessia de pedestre;

Marcacéao de area de conflito;

Inscricdes no pavimento (setas direcionais);

Sinalizacao vertical de adverténcia (Semaforo a frente. A-14).
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Para intersecOes (arterial vs. arterial) ndo semaforizadas, em que exista a preferéncia de circulacao

de uma via arterial sobre a outra, com duas faixas de trafego, recomenda-se a implantacéo de:

Linhas de divisao de fluxo de duplo sentido (linha dupla continua);
Linhas de divisédo de fluxo de mesmo sentido (linha simples seccionada);
Linha de retencéao;

Faixa de travessia de pedestre;

Marcacao de area de conflito;

Inscricdes no pavimento (setas direcionais);

Inscrigbes no pavimento (PARE);

Tachas;

Sinalizagao vertical de regulamentacédo (Parada Obrigatoria. R-1).
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6.2

VIA ARTERIAL VS. VIA COLETORA
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Para intersecdes (arterial vs. coletora) ndo semaforizadas, em que exista a preferéncia de circulacdo

de uma via sobre a outra, com duas faixas de trafego, recomenda-se a implantacdo de:

Linhas de divisdo de fluxo de duplo sentido (linha dupla continua);
Linhas de divisédo de fluxo de mesmo sentido (linha simples seccionada);
Linha de retencao;

Faixa de travessia de pedestre;

Marcacéao de area de conflito;

Sinalizagéo vertical de regulamentacédo (Parada Obrigatoria. R-1).
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6.3 VIA ARTERIAL VS. VIA LOCAL

Para intersecdes (arterial vs. local) ndo semaforizadas, em que exista a preferéncia de circulacdo de

uma via sobre a outra, com duas faixas de trafego, recomenda-se a implantacao de:
e Linhas de divisdo de fluxo de duplo sentido (linha dupla continua);

Linhas de divisédo de fluxo de mesmo sentido (linha simples seccionada);

Linha de retencéo;

Faixa de travessia de pedestre;

Sinalizagéo vertical de regulamentacédo (Parada Obrigatoria. R-1).
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6.4

VIA COLETORA VS. VIA COLETORA
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Para interse¢des (coletora vs. coletora) ndo semaforizadas, em que exista a preferéncia de circulacao

de uma via sobre a outra, com duas faixas de trafego, recomenda-se a implantacdo de:

Linhas de divisdo de fluxo de duplo sentido (linha dupla continua);
Linhas de divisédo de fluxo de mesmo sentido (linha simples seccionada);
Linha de retencéo;

Faixa de travessia de pedestre;

Sinalizacao vertical de regulamentacao (Parada Obrigatoria. R-1).
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6.5 VIA COLETORA VS. VIA LOCAL

Para intersecdes (coletora vs. local) ndo semaforizadas, em que exista a preferéncia de circulacdo de

uma via sobre a outra, com duas faixas de trafego, recomenda-se a implantacao de:
e Linhas de divisdo de fluxo de duplo sentido (linha dupla continua);
e Linhas de divisdo de fluxo de mesmo sentido (linha simples seccionada);
e Linha de retencéo;

e Sinalizacao vertical de regulamentacéo (Parada Obrigatoria. R-1).
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6.6

VIA LOCAL VS. VIA LOCAL
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Para intersecdes (local vs. local) ndo semaforizadas, em que exista a preferéncia de circulacdo de

uma via sobre a outra, com duas faixas de trafego, recomenda-se a implantacdo de:

e Linhas de diviséo de fluxo de duplo sentido (linha dupla continua);
e Linhas de divisdo de fluxo de mesmo sentido (linha simples seccionada);
e Linha de retencéo;

e Sinalizagao vertical de regulamentacéo (Parada Obrigatéria. R-1).
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