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14.2. PROGRAMA DE MONITORAMENTO DAS CONDICOES DE
NAVEGABILIDADE E DAS CONDICOES DE VIDA

14.2.1. PROJETO DE MONITORAMENTO DO DISPOSITIVO DE
TRANSPOSICAO DE EMBARCACOES

14.2.1.1. ANTECEDENTES

O projeto basico de engenharia do Sistema Definitivo de Transposicdo de
Embarcagbes (STE) da UHE Belo Monte foi apresentado em junho de 2012 pela Norte
Energia, apods revisdo do projeto anterior que previa a operacdo de dois sistemas, um
provisorio e outro definitivo.

A proposta foi avaliada e aprovada pela Agéncia Nacional das Aguas — ANA, o mesmo
ocorrendo com a Fundac&o Nacional do indio - Funai, que aprovou o projeto do STE
no inicio de setembro de 2012 e, em seguida, foi concedida pelo Ibama a autorizacdo
para a construcdo dos acessos e ensecadeiras da Casa de Forca/Vertedouro
localizados no Sitio Pimental, entre a ilha Marciana e a ilha da Serra.

As obras para a construcdo do STE foram iniciadas ainda em setembro de 2012,
juntamente com ac¢des de comunicacdo entre os futuros usuarios do sistema. As
estruturas principais do STE foram entregues em 15 de janeiro de 2013, sendo que as
instalagbes disponiveis e equipes de operacdo ja se encontravam em condicdes de
transpor embarcagfes desde 22 de dezembro de 2012.

O STE opera com duas estruturas béasicas. A primeira é o pértico mével com
transportador (Travel Lift), um equipamento de transporte que permite a elevagédo de
embarcacbes por meio de cintas com capacidade para até 35 toneladas, tornando
possivel sua movimentacdo (via terrestre) até um transportador, veiculo onde €
colocada a embarcacéo e que faz o trajeto entre os trechos de montante e jusante, no
local de barramento do rio Xingu. O sistema de poértico moével com transportador
(Travel Lift) é destinado a transposicao de embarcacdes maiores, com capacidade de
carga superior a 3,0 toneladas (Figura 14.2.1 - 1).

A outra estrutura é composta por uma ampla rampa de acesso ao rio Xingu, onde
operam as carretas de encalhe rebocadas por tratores, equipamentos destinados a
transposicdo de embarcacdes de menor porte, com capacidade de carga inferior ou
igual a 3 toneladas, que séo predominantes na regido. (Figura 14.2.1 - 2).
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Além das composicfes basicas para a transposi¢cdo das embarcacdes, as instalacdes
do STE contam com: duas embarcacfes de apoio (voadeiras), que ficam uma jusante
e outra a montante do barramento, para atendimento em casos emergenciais;
plataformas de embarque/desembarque; sistema de comunicacdo; vans para
transporte de passageiros; refeitério; banheiro; e sinalizacdo de acesso e seguranca.

Figura 14.2.1 - 1 — Sistema Travel Lift Figura 14.2.1 - 2 — Sistema por trator e
em operacdo para transposicdo de carretas de reboque em operacéo para
embarcacfes com capacidade de transposicdo de embarcagdes com
carga superior a 3,0 toneladas - capacidade de carga inferior a 3,0
fevereiro de 2013. toneladas — fevereiro de 2013.

Dentre outras estruturas previstas para o STE, encontra-se em fase final de
construcdo uma area de apoio aos usuarios para abrigar 0s passageiros, escritério e
instalagBes de manutencéo.

Um Plano de Contingéncia para o STE foi elaborado pela Norte Energia e aprovado
pela ANA e IBAMA em setembro de 2012, estabelecendo os procedimentos em caso
de acidentes, emergéncias e situacfes de interrupcado do sistema, de forma a garantir
0 atendimento aos usuarios.

O Plano de Contingéncia especifica as acdes e recursos disponiveis para o
enfrentamento das situacdes de paralisacdo temporaria do STE, bem como para
ocorréncia de eventos adversos ou acidentes durante a transposi¢cado de embarcacgoées.
Estabelece as acdes a serem tomadas pela Norte Energia no caso da ocorréncia de
situacdes extraordindrias (previstas ou imprevistas), dando diretrizes para que a
continuidade do fluxo de embarcacg@es pelo STE seja mantida.

Como um dos instrumentos de suporte ao funcionamento do STE e apoio ao Plano de
Contingéncias foi implantado o Sistema de Comunicacdo do STE, formado pelos
seguintes equipamentos: 16 unidades de radios portateis, 02 estacdes moveis, 02
estacOes fixas e uma repetidora. Uma estacao fixa esta instalada em Altamira, na sede
da empresa contratada para operagdo e manutencdo do STE. A outra estacao fixa
funcionara na localidade de Ressaca, permitindo a comunicagéo direta com o STE,
priorizando as transposicfes de embarcacfes em caso de emergéncias e urgéncias
médicas.
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Deve-se observar que durante o periodo de monitoramento, entre dezembro de 2012 e
maio de 2013, ndo foram registradas ocorréncias que ocasionassem a paralisa¢do do
STE, portanto ndo houve necessidade de se colocar em prética as a¢des previstas no
Plano de Contingéncia.

Foi contratada, desde dezembro de 2012, a empresa para operacao do STE, cabendo-
Ihe o registro operacional do funcionamento do sistema, a identificacdo de provaveis
problemas/acidentes e avarias entre as embarcacdes transportadas, além da
execucdo dos procedimentos de seguranca e emergéncia previstos no Plano de
Contingéncial.

Esta empresa conta hoje com uma equipe composta por 49 profissionais, sendo dois
do quadro administrativo e quarenta e sete do quadro operacional, estes ultimos
divididos em quatro equipes plantonistas, intercalando sua atuacdo no STE a cada 36
horas.

A equipe operacional conta com 04 encarregados, 01 assistente social, 01 mecanico,
01 técnico de seguranca, 08 marinheiros, 08 operadores de Pértico Rolante Elevador
(BFM50II) e do Transportador de barcos (TBM40) - Marine Travel Lift, 04 tratoristas,
04 motoristas, 08 sinaleiros e 08 ajudantes.

Para a comunicacéo social relativa ao STE entre as comunidades da Volta Grande e
usuarios do sistema, um conjunto de atividades informativas foi realizado pela Norte
Energia, inclusive junto as comunidades indigenas da regido - foi elaborada uma
cartilha sobre o STE no ambito do Programa de Comunicagdo Indigena. Para
complementar o conteldo dessa cartilha foram fornecidas, em reunides nas Terras
Indigenas (TI's) Paquicamba e Arara da Volta Grande realizadas em outubro de 2012,
informacg0des técnicas sobre a navegacao local do rio Xingu por meio do mapeamento
das rotas e canais de navegacéo.

J& para a comunicagdo do STE entre as comunidades ribeirinhas e barqueiros de
Altamira e da Volta Grande, foram realizadas, no a&mbito do Programa de Interagéo
Social e Comunicacédo (7.2), desde setembro de 2012, campanhas socioeducativas
sobre a implantacdo da ensecadeira no rio Xingu e informando sobre a operacdo do
STE.

E véalido também registrar que durante as atividades de campo do Projeto de
Monitoramento da Navegabilidade e das Condicdes de Escoamento da Producgdo
(14.2.2), as equipes técnicas, em suas visitas as localidades ribeirinhas da Volta

! Para complementar o Boletim de Vistoria Preventiva (BVP) do Plano de Contingéncias do
STE, foi elaborado um croqui ilustrativo dos varios tipos de embarcacdes locais para melhor
registro dos tipos e das condi¢cdes das embarcacdes antes da utilizagdo do STE. (Anexo 14.2.1
-1).
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Grande, informaram aos barqueiros locais sobre o STE e os procedimentos de
seguranca a havegacao na altura do barramento principal da usina.

14.2.1.2. EVOLUCAO DAS ATIVIDADES, SEUS RESULTADOS E
AVALIACAO

14.2.1.2.1. EVOLUCAO DAS ATIVIDADES

O Projeto de Monitoramento do Dispositivo de Transposicdo de Embarcacbes tem
como objetivo central avaliar a funcionalidade do STE e sua eficicia para viabilizar a
continuidade na navegacao entre os trechos de montante e de jusante do barramento
principal da UHE Belo Monte, e se sua operagdo esta atendendo as expectativas e
demandas da populacao, indigena e nao indigena, em relagdo a navegacao fluvial
local, conforme previsto no PBA.

Buscando atender ao objetivo proposto no Projeto, foram desenvolvidas e aplicadas as
atividades relacionadas, a seguir, para avaliar a funcionalidade/operacionalidade do
sistema.

A primeira delas consistiu na disponibilizacdo, desde o dia 22 de dezembro de 2012,
de um técnico da empresa executora do projeto diariamente nas instalacdes do STE.
Além de acompanhar a evolucdo das obras no sistema, o profissional teve por
atribuicdo o registro do nimero e tipo de embarcacbes que transpéem o trecho do
barramento principal da usina (via fluvial ou via STE), bem como registrar o nimero de
pessoas transportadas, apontando eventuais problemas operacionais e riscos
identificados.

Dessa atividade resultou o Boletim Diario de Monitoramento do STE, mostrado no
Anexo 14.2.1 - 4.

A segunda atividade de pesquisa consistiu na aplicacao, no periodo de 04 de fevereiro
a 31 de maio de 2013, de questionarios entre os usudrios do sistema para sua
caracterizacdo e avaliacdo do grau de confiabilidade e satisfacdo, com vistas a
aprimorar a qualidade dos servicos do STE (Anexo 14.2.1 - 5 — Formulario da
Pesquisa de Caracterizacdo do Usuario e Satisfacdo com relacdo ao STE).

A seguir, sdo relatadas as atividades de monitoramento do STE da UHE Belo Monte,
no ambito do Projeto 14.2.1 do PBA.

O periodo de cobertura das atividades de monitoramento do STE, apresentadas no
presente relatério, se estendeu desde o dia 22 de dezembro de 2012 ao dia 31 de
maio de 2013, periodo em que foi contabilizado um total de 2.966 embarcac¢des que
transpuseram o canal da margem direita no rio Xingu na altura do Sitio Pimental.

Desse total, 2.351 embarcacgdes transpuseram o local via fluvial e 615 embarcacdes
utiizando as estruturas do STE, conforme Quadro 14.2.1 - 2 — NUmero de

Pag - 14.2.1-4



C:.DNori’e Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

Embarcagbes e Pessoas Transportadas, via STE ou via fluvial, no trecho do
barramento da UHE Belo Monte, apresentado mais a frente, quando da abordagem
dos resultados do monitoramento realizado.

Nesse periodo, foi também contabilizado um numero de 13.766 pessoas que
transitaram pelo local por meio de embarcacdes proéprias, fretadas ou de servigcos de
transporte coletivo fluvial. Desse total, 11.774 transitaram pelo canal do rio e 1.992
transitaram pelo STE (Vide Quadro 14.2.1 - 2 — Namero de Embarcagfes e Pessoas
Transportadas - via STE ou via fluvial - no trecho do barramento da UHE Belo Monte).

As informacdes aqui analisadas, além dos boletins diarios de monitoramento, foram
supridas pelos resultados dos dados coletados pela pesquisa de caracterizacdo dos
usuarios, satisfacdo e confiabilidade do STE (pesquisa qualiquantitativa), realizada em
512 transposicgoes.

O Quadro 14.2.1 — 1, apresentado na sequéncia, mostra a relacdo dos produtos
encaminhados ao Ibama e outros 6rgdos de acompanhamento do Projeto de
Monitoramento do Dispositivo de Transposicdo de Embarcagbes no periodo de
abrangéncia deste 4° Relatorio Consolidado (RC).

Quadro 14.2.1 - 1 — Relagdo de Produtos Encaminhados ao IBAMA ou outros
6rgéos no Periodo do 4° RC

Sistema de
Transposicéo de
Embarcacdes —
STE

CE 31/01/13 IBAMA Oficio CE 012/13

Resposta Oficio
CE 002920 do 04/03/13 IBAMA Oficio CE 024/13
IBAMA

Resposta Oficio
CE 02001 0061 do | 17/04/13 IBAMA Oficio CE 176/13
IBAMA

Nota Técnica
NT-DC | sobre Instalacéo Capitania dos
2013-003- | dasinalizagdo | 06/05/13 Portos do Oficio CE 195/2013
R1 aquaviaria da Amapa
UHE Belo Monte

Nota
Técnica

Resposta Oficio
CE 02001 0070 do | 13/05/13 IBAMA Oficio CE 221/2013
IBAMA

No ambito das a¢Bes de comunicacédo e participacdo social, em janeiro de 2013 foram
realizadas mobilizagbes na Volta Grande, levando informagdes sobre o funcionamento
do STE nos povoados da Ressaca, llha da Fazenda, Garimpo do Galo e para os
ribeirinhos, abordando mais de 130 familias (Figuras 14.2.1 - 3 a 14.2.1 - 6).
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Figura 14.2.1 - 3 — Visita ao Povoado Figura 14.2.1 - 4 — Visita ao Povoado
da Ressaca, janeiro de 2013. da llha da Fazenda, janeiro de 2013.

Figura 14.2.1 - 6 — Visita ao povoado
do Garimpo do Galo, janeiro de
2013.

Figura 14.2.1 - 5 — Visita a morador
ribeirinho, janeiro de 2013.

Em 06 de fevereiro de 2013, foi realizada uma vistoria no STE com a participacdo dos
membros do Comité de Acompanhamento Permanente do STE, vinculado a Comissao
do Plano de Gerenciamento Integrado da Volta Grande do Xingu. A vistoria teve por
objetivo dar conhecimento das caracteristicas do sistema e tirar davidas sobre seu
funcionamento (Figura 14.2.1 - 7).
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Figura 14.2.1 - 7 — Vistoria do Comité Figura 14.2.1 - 8 — Vistoria do Comité
Permanente de Acompanhamento do Permanente de Acompanhamento
STE, em 06/02/2013. do STE, em 12/06/2013.

Em 21 de marco de 2013, foi realizada, em Altamira, uma reunido do Comité
Permanente de Acompanhamento do STE (Figura 14.2.1 - 9). Na ocasido foram
apresentados os dados do monitoramento do mecanismo até aquele momento (ver
Ata, Anexo 14.2.1 - 2).

Os dados do monitoramento dos demais projetos do Plano de Gerenciamento
Integrado da Volta Grande, mais especificamente aqueles afetos & navegagéo e as
condicbes de vida, foram apresentados em 27 de marco de 2013, em uma nova
reunido da Comissdo do Plano de Gerenciamento Integrado da Volta Grande,
vinculada ao Forum de Acompanhamento Social da UHE Belo Monte - FASBM (ver
Ata, Anexo 14.2.1 - 3). Nessa oportunidade também foram apresentadas informagdes
e dados sobre o funcionamento do STE (Figura 14.2.1 - 10).

Figura 14.2.1 - 10 - 32 Reunido da
Comissédo da Volta Grande do FOrum
de Acompanhamento Social da UHE
Belo Monte, em 27/03/2013.

Figura 14.2.1 - 9 — 32 Reunido do
Comité de Acompanhamento
Permanente do STE, em 21/03/2013
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Em 12 de junho de 2013 foi realizada nova vistoria no STE com a participacdo dos
membros do Comité Permanente de Acompanhamento do sistema, com o objetivo de
apresentar o desempenho do STE durante o periodo de cheia e o status do
andamento das obras das estruturas de apoio (Figura 14.2.1 - 8).

Como atividade mais recente para prestar esclarecimentos e informacdes sore o
funcionamento do STE, foi realizada no dia 17 de junho de 2013 visita em suas
instalacdes de um grupo de cerca de 15 indigenas moradores em comunidades da
Volta Grande (llha da Fazenda, Ressaca, Garimpo do Galo), com acompanhamento
de representantes da Funai (Figuras 14.2.1 - 11 e 12).

Figura 14.2.1 - 11 — Visita ao STE de Figura 14.2.1 - 12 — Visita ao STE de
indigenas moradores na Volta indigenas moradores na Volta Grande,
Grande, em 17/06/2013. em 17/06/2013.

A implantacé@o e o inicio das atividades do STE também foram acompanhados pelos
6rgdos federais intervenientes por meio de diversas Vvistorias, além das
correspondéncias mantidas com a Norte Energia. Em 04 de fevereiro de 2013, ocorreu
vistoria da ANA. Em 05 de fevereiro e 22 de marcgo de 2013, foram realizadas vistorias
do Ibama as instalagfes do STE.

Além das visitas técnicas da ANA e Ibama, a Capitania dos Portos do Amapa realizou
vistoria em 29 de janeiro de 2013, acompanhando a implantacdo da sinalizacéo
aquaviaria, conforme projeto, tendo, em oficios posteriores (Of.184/13 e Of.237/13),
todos encaminhados junto ao Ibama, aprovado a sinalizagéo e informado ndo haver
restricdo a navegabilidade naquele trecho do rio Xingu. Vale aqui registrar que,
conforme pode ser visualizado no mapa e fotos da Figura 14.2.1 - 24, mais a frente, a
sinalizacao definitiva aprovada pela Capitania dos Portos ja se encontra integralmente
implantada.

14.2.1.2.2. CRONOGRAMA GRAFICO

O cronograma grafico é apresentado na sequéncia.
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14.2.1.3. RESULTADOS E AVALIACAO

Com base nos levantamentos de referéncia do Projeto de Monitoramento da
Navegabilidade e das Condicbes de Escoamento da Producdo (14.2.2), que
apresentou no 1° RC as principais caracteristicas da navegacao e do funcionamento
do transporte fluvial no trecho onde seré implantada a Barragem Principal da UHE
Belo Monte, um conjunto de indicadores foi selecionado para caracterizar e orientar as
atividades de monitoramento.
Dentre eles, ressaltam-se:

— O numero/frequéncia de embarcagfes que usam o trecho diariamente;

— Ostipos de embarcacdo em atividade e capacidade de carga das mesmas;

— O numero de pessoas transportadas;

— Ottipo de carga e quantidades transportadas por embarcacgéo; e

— E o tempo/horas despendido para percorrer o trecho nas diferentes épocas
do ano por tipo de embarcacao, capacidade de carga e tipo de carga.

Dessa forma, as atividades de monitoramento realizadas seguiram os indicadores
inicialmente propostos como forma de avaliar a operacionalidade do STE para garantir
a mobilidade fluvial dos moradores da regido da Volta Grande e Altamira, consoante a
metodologia proposta no PBA que pressupde, como primeiro procedimento, o
levantamento e a coleta de dados e informacdes que permitam construir um banco de
dados e informacdes ordenado.

A partir da observacao dos dados e registros operacionais do sistema, novas variaveis
foram introduzidas para o monitoramento do STE.

Sao elas:

— Estatisticas de funcionamento do dispositivo: ndmero e tipos de
embarcacoes;

— Numero de pessoas e cargas transportadas;

— Ocorréncias de acidentes na operacgao de dispositivo;
— Possiveis avarias das embarcacgfes transportadas;

— Interrupgdes no funcionamento do sistema;

— Tempo total de transposicdo de acordo com os tipos de embarcacdes; e
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— Estatisticas de reclamag6es dos usuarios.

Conforme mencionado anteriormente, duas atividades de pesquisa foram previstas. A
primeira delas constou do registro de informagdes no Boletim Diério de Monitoramento
do STE, no periodo de 22 de dezembro de 2012 até 31 de maio, que, além de orientar
a futura e atual dindmica de operacdo do STE, estd servindo também para a
identificacdo dos horarios de pico do transporte fluvial no trecho do barramento
principal da UHE Belo Monte, conforme mencdo da ANA na Nota Técnica n°
117/2012/SRE/GEREG, de 10 de agosto de 2012.

A segunda atividade de pesquisa esteve voltada para a aplicagdo de questionarios de
confiabilidade e satisfagdo entre os usuarios do STE, no periodo de fevereiro a
maio/2013..

A seguir sdo apresentados o0s principais resultados de cada atividade.

14.2.1.3.1. RESULTADOS — BOLETIM DE MONITORAMENTO DO STE

O Boletim de Monitoramento do STE é uma ferramenta de pesquisa e informacgao
elaborada pela empresa executora do projeto, em cooperagdo com a Norte Energia,
voltada para o registro diario das operacdes do STE.

Dentre as informacdes coletadas figuram: numero de embarcacgfes que transitam pelo
trecho (via fluvial ou via STE); nUmero de equipamentos e estruturas disponiveis nas
instalagbes do STE; niumero e qualificagdo dos cargos das equipes de operagdo do
sistema; a identificacdo dos horarios de cada transposicdo por tipo de embarcacao;
namero de pessoas que transitam diariamente no trecho; etc.

Segundo dados do Boletim, até o dia 31 de maio de 2013, um total de 2.966
embarcagfes transitaram pelo trecho do barramento principal da UHE Belo Monte.
Desse total, 2.351 embarcacfes transpuseram o trecho via fluvial, sem a necessidade
de utilizacdo do STE, passando pelo canal remanescente de navegagdo na margem
direita do rio Xingu, na altura do barramento principal. Outras 615 embarcacdes
(20,7% do total), utilizaram as estruturas do sistema, sendo que apenas quatro
utilizaram o sistema de pértico mével com transportador (Travel Lift) e ,0 restante
(611), o reboque puxado por trator.

As transposicbes do trecho do barramento principal pelo canal remanescente de
navegacao da margem direita do rio Xingu foram observadas durante todo o periodo
de cheia, verificando-se que as embarcacgfes capazes de realizd-las possuem motores
de maior poténcia do que as rabetas, como é o caso das voadeiras, equipadas com
motores de popa que, muitas vezes, superam 60 HP.

A transposicao via fluvial de embarcacdes com capacidade de carga entre 1 a 3
toneladas ou superior também se faz possivel considerando a composi¢cdo dessa
modalidade de transporte, notadamente equipadas com motores mais potentes
(motores rabetas de 15 HP de poténcia ou motores centrais com poténcia muitas
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vezes superior a 18 HP), que permitem uma navegacao segura entre os trechos com
maior correnteza e rebojos? formados no canal remanescente. (Figura 14.2.1 - 13 e
Figura 14.2.1 - 14)

Figura 14.2.1 - 13 - Passagem de Figura 1421 - 14 - Rebojos

embarcacdo com capacidade de formados no canal remanescente do
carga entre 3 a 6 toneladas no canal rio Xingu. Fev/2013.

direito do Rio Xingu. Jan/2013.

Pequenas embarcagfes, com capacidade inferior a 1 tonelada, figuram como o
principal tipo de embarcacdo transportada pelo STE. Das quatro embarcacfes que
transpuseram o trecho via o sistema de portico mével com transportador (Travel Lift),
todas elas eram Barcos de Madeira de médio porte. Trés delas tinham capacidade de
carga igual ou superior a 3 toneladas e apenas uma capacidade de carga entre 1 até 3
toneladas.

Segundo dados do Boletim, até o dia 31 de maio de 2013 um total de 13.766 pessoas
transitaram pelo trecho do barramento principal da UHE Belo Monte, sendo 11.774
(85,5%) em embarcacdes que cruzaram o canal direito do rio Xingu e 1.992 (14,5%)
em embarcagfes que passaram pelo STE. Esta predominancia de transportados por
embarcacBes no canal é justificada pela passagem no canal das voadeiras, barcos
com maior capacidade de passageiros.

4 Rebojo: ondulagbes causadas pela maior velocidade das aguas em trechos de maior
estreitamento da calha principal do rio; ondula¢cdes causadas pela incidéncia de ventos e
chuvas em trechos mais abertos e largos do rio.
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Quadro 14.2.1 - 2 — Registro do namero de embarcac¢des e pessoas transportadas (via STE ou via fluvial) no trecho do barramento
principal da UHE Belo Monte

Barcos de Madeira

(< 1 tonelada - 739 550 1289 2135 1698 3833
rabetas)
Voadeira com
1340 50 1390 8698 234 8932
motor de popa
Barcos de Madeira
(>1até3 88 12 100 307 53 360
toneladas)
Barcos de Madeira
(>3 até 6 184 3 187 634 7 641
toneladas)
Total 2.351 615 2.966 11.774 1.992 13.766

Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.
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Conforme apresentado no Quadro 14.2.1 - 2 acima, os tipos de embarcacdes que
navegam com mais frequéncia entre a Volta Grande e a cidade de Altamira sdo as
voadeiras, seguidas das embarca¢des denominadas localmente como “rabetas”, com
capacidade de carga até 1,0 tonelada, entre elas os barcos de madeira, as canoas e
as catraias. Estas sdo as modalidades de transporte que mais fizeram uso do STE,
seguida dos barcos de madeira com capacidade de carga entre 3 até 6 toneladas e
barcos de madeira com capacidade entre 1 até 3 toneladas.

Do total de 1.289 rabetas que passaram pelo Sitio Pimental até 31/05/13, 42,7%
utilizaram o STE. No caso das voadeiras, mesmo sendo o tipo de embarcacdo que
mais transitou pelo canal do rio Xingu, totalizando 1.390 passagens até o periodo
monitorado, apenas 50 (3,7%) utilizaram o STE. Dos barcos de madeira com
capacidade de carga ente 1,0 a 3,0 toneladas, 12% transpuseram o local via sistema.
E apenas 1,6% das embarcacdes tipo barcos de madeira com capacidade de carga
superior a 3,0 toneladas utilizaram o STE, todas elas via sistema de pértico movel com
transportador (Travel Lift).

Dos registros totais das passagens das embarcacgfes pelo canal remanescente do rio
Xingu na altura do barramento principal da usina (via STE e via fluvial), verifica-se que
o horario de pico do transporte fluvial no referido trecho se concentra entre 12h e 13h,
com 14,29% dos registros identificados. Agregando os periodos entre 10h e 14h, tem-
se o periodo do dia com a maior movimentacdo de embarcacgdes, abarcando 53,42%
dos registros, ou 1552 embarcacdes (Figura 14.2.1 - 15).

18:00-19:00 |
17:00-18:00 |
16:00-17:00 |
15:00-16:00 |
14:00-15:00 |
13:00-14:00 |
12:00-13:00 |
11:00-12:00 |
10:00-11:00 |
9:00-10:00 A

8:00-9:00 7

7:00-8:00 |

6:00-7:00 '

14,29%

112,73%

U 1 T U

0,00%  2,00% 4,00% 600% 800% 10,00% 12,00% 14,00% 16,00%

Figura 14.2.1 - 15 — Registros das passagens das embarcacdes nos intervalos
considerados pelo canal da margem direita do rio Xingu (via STE e via fluvial) no

eixo do barramento da UHE Belo Monte — (%)
Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.
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Os registros totais dos intervalos das passagens das embarcacfes divididos pelo
sentido dos deslocamentos fluviais (Figura 14.2.1 - 16 e 17) — seja sentido a montante
ou a jusante do barramento da UHE Belo Monte —, informam que o pico dos horarios
de maior movimentacdo de barcos com deslocamentos a jusante concentra-se
também no intervalo 12h as 13h. Ressalta-se que os periodos compreendidos entre 9h
e 10h; 10h e 11h; e 11h e 12h s&o também expressivos.

J& o pico dos horarios dos deslocamentos sentido montante concentra-se entre 13h e
14h, ainda que o numero das embarcacdes que transpuseram o local sentido
montante entre 12h e 13h seja também expressivo.

250 +

200 -

150 1

100 - ®m Montante

M Jusante

@@&0@@@@&@@@&
@&%@q.@i K3
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\{9

S
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% Yo W oS

Figura 14.2.1 - 16 — Registros das passagens das embarcacdes (via STE e via
fluvial) nos intervalos considerados, segundo orientacdo: montante e jusante.
Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

Pag - 14.2.1-15



@Norte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

300

250

~ W
150

/ —4—Montante
100
- Jusante
50
0 T

A S o° 0.90 (9 ,»@ (9 cP (9 o° (9 (9 @
°° 99 (9 .(9 0“ 0“\' o“ & 0“'» 0“ o“ o“ 0“
P T T DT NPT N T

Figura 14.2.1 - 17 — Registros das passagens das embarcacgdes (via STE e via

fluvial) nos intervalos considerados, segundo orientagdo: jusante e montante
Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

A seguir é apresentado o registro das passagens, separadamente para montante e
jusante, considerando os intervalos de horéario de realizacdo das transposi¢cdes das
embarcacbes (via fluvial ou via STE), na altura do barramento principal da usina.
(Figura 14.2.1 - 18 e Figura 14.2.1 - 19).

M 6:00-7:00

m 7:00-8:00

m 8:00-9:00

= 9:00-10:00
m 10:00-11:00
= 11:00-12:00
m 12:00-13:00
B 13:00-14:00
= 14:00-15:00
m 15:00-16:00
m 16:00-17:00
m 17:00-18:00
= 18:00-19:00

Figura 14.2.1 - 18 — Registros das passagens das embarcacdes (via STE e via

fluvial) nos intervalos considerados, segundo a orientagdo: montante.
Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013
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1,55%_ 0,49% _1,20%

m 6:00-7:00
| 7:00-8:00
1421% ™ 8:00-9:00
m 9:00-10:00
m 10:00-11:00
12.94% m 11:00-12:00
m 12:00-13:00
m 13:00-14:00
11,04% m 14:00-15:00
m 15:00-16:00
™ 16:00-17:00
13,22% ™ 17:00-18:00

18:00-19:00

Figura 14.2.1 - 19 — Registros das passagens das embarcacdes (via STE e via

fluvial) nos intervalos considerados, segundo a orientagédo: jusante
Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

14.2.1.3.2.  RESULTADOS - PESQUISA DE CARACTERIZAGAO DO USUARIO
SATISFACAO

A partir do dia 04 de fevereiro de 2013, uma pesquisa de caracterizacéo,
confiabilidade e satisfacdo do usuério comecou a ser realizada por meio de aplicacdo
de questionarios qualiquantitativos.

Ao todo, 512 questionarios foram aplicados. Deste total, 501 (97,85%) dos
entrevistados eram homens e apenas 11 (2,14%) eram mulheres, 0 que caracteriza a
pilotagem de embarcac¢des como uma atividade majoritariamente masculina. Dentre 0s
entrevistados, 97,66% eram proprietarios de embarcacdes para uso proprio e 0,39%
proprietarios de embarcacbes destinadas a servicos de frete/aluguel; 1,95% eram
passageiros dos servigos de linha de transporte fluvial local (Figura 14.2.2 - 20).
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M Passageiro

H Proprietério de
embarcacgdo de
frete/aluguel

1 Proprietdrio de
embarcac¢do de uso
proprio

Figura 14.2.2 - 20 — Distribuicdo dos usuérios entrevistados, segundo a categoria

das embarcacgdes (%).
Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a margo de 2013.

O municipio de residéncia mais indicado pelos entrevistados foi Senador José Porfirio
(48,05%), cujo territério abrange as principais comunidades de origem entre 0s
usuarios que se deslocam sentido montante, entre elas a regido garimpeira (Ressaca,
Garimpo do Galo e Verena), a Ilha da Fazenda, a Gleba e comunidades do rio Bacajai
e da margem esquerda do rio Bacaja (Quadro 14.2.1 - 3).

Altamira figura como o0 segundo municipio mais apontado (43,75%), residéncia
principal daqueles que se deslocam para a Volta Grande, seja para a pesca, seja para
acesso a lotes agricolas (produgéo rural ou lazer) e trabalho na atividade garimpeira.

Em relacdo ao sentido dos deslocamentos fluviais — origem e destino — dos 512
entrevistados, 225 (43,95%) tinham como origem a cidade de Altamira e,
consequentemente, como destino, as localidades da Volta Grande. E 287 (56,06%)
tiveram como destino a cidade de Altamira e, consequentemente, como origem as
localidades da Volta Grande (Quadro 14.2.1 - 4).

Quadro 14.2.1 - 3 - Municipios de residéncia dos usuarios do STE

Altamira 224 43,95%
Anapu 14 2,73%
Curionépolis 2 0,39%
Medicilandia 1 0,19%
Senador José Porfirio 246 48,04%
Vitoria do Xingu 20 3,90%
N&o Informado 5 0,97,%
Total Geral 512 100%

Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.
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Quadro 14.2.1 - 4 — Sentido da viagem dos usuérios do STE

Altamira/Volta Grande 225 43,95%
Volta Grande/Altamira 287 56,06%
Total Geral 512 100%

Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

Entre as principais motivacdes para os deslocamentos fluviais entre a cidade de
Altamira e as localidades da Volta Grande, entre aqueles que realizam a viagem de
montante/jusante, destacam-se a atividade da pesca (33,65%) e 0 acesso aos lotes
agricolas (31,63%). O retorno para regido da Volta Grande, ap0s realizar compras de
mantimentos mensais em Altamira (10,76%), também €& expressivo, uma vez que a
cidade é o polo de referéncia comercial da regido (Quadro 14.2.1 - 5).

J& entre os que realizam a viagem sentido Volta Grande/Altamira (jusante/montante),
identifica-se o0 escoamento da producdo de pescado (30,10%), seguida do
escoamento da producdo agropecuaria (12,11%) como a principal motivacdo dos
deslocamentos.

Outras motivagBes sdo também destacadas para promover tais deslocamentos, como
a compra de mantimentos (8,89%), a visita a parentes e amigos (8,30%), o retorno
para a cidade ap6s manutengcdo em sitios agricolas (6,57%) e o recebimento de
aposentarias e outros beneficios sociais (6,57%).

Observa-se, ainda, que os deslocamentos sdo muitas vezes aproveitados para a
realizacdo de mais de uma atividade como, por exemplo, o escoamento da producao
em Altamira, conjugado com a realizagdo de compras, visita a parentes, ir a0 médico
ou receber beneficios sociais. Figuras 14.2.1 - 21 e 22.

Figura 14.2.1 - 21 - Chegada de Figura 14.2.1 - 22 — Desembarque de
rabeta ao STE com carregamento de rabeta no STE, seguindo para a
bananas, seguindo para Altamira. regido da Ressaca.
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Quadro 14.2.1 - 5 - Principais motivos dos deslocamentos, segundo a orientacao
da viagem entre os usuarios do STE — (%).

Pescar 33.63% Escoamento da producdo de 30.10%
pescado
Acesso a manutencao do lote agricola | 31,39% Escoamer)tp da produgao 12,11%
agropecuaria
sgr?srg?s apos compras de mantimentos 10,76% | Compras de mantimentos mensais 8,89%
Receber aposentadorias ou beneficios
sociais, emissdo de documentos, | 4,48% | Visita a parentes e amigos 8,30%
pagamentos bancarios, etc.
Trabalho 3.59% Acgsso e manutencdo do lote 6.57%
agricola
Receber aposentadorias ou
Visita a parentes e amigos 3,57% beneficios sociais, emissdo de 6,57%
documentos, pagamentos
bancérios, etc.
Retornando para a VoINta Grande apos 3.14% | Trabalho 5.19%
escoamento da producdo agropecuéria
Lazer 2.24% Transpor~te de mgte_rlal de 3.80%
construcdo e eletrodomésticos
Retornando apés tratamento de satde | 0,90% | Tratamento de salde 3,11%
Outros 5 4% Compras de mantimentos 2 76%
' mensais/visitas a parentes/amigos '
N&o informado 0,90% Tr_a_nsporte de . passageiros 2,42%
' (vizinhos, parentes, amigos) '
- - Assistir a culto da Igreja 2,08%
- - Outros 8,10%
Total Geral 100% Total Geral 100%

Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

Em consequéncia dessas motivacdes, nas cargas transportadas para montante,
sentido Altamira, predominam a producéo da pesca e a produgdo agropecuaria. Ja nas
cargas para jusante, predominam o carregamento de gelo para a pesca, insumos para
a agropecudria e para a pesca, além de compras de mantimentos e produtos de
consumo das familias.

A quantidade de carga transportada predominante entre os usuarios do STE varia
entre 0 a 20 kg, tanto entre aqueles que realizam suas viagens sentido jusante
(32,53%), ou entre aqueles que realizam suas viagens para montante (28,25%).
Valores superiores a 20 até 300 kg sdo também expressivos nas viagens sentido
jusante. O mesmo foi registrado para as viagens sentido montante, com maior énfase
para a quantidade de carga entre 120 e 300 kg, valor que coincide com a
produtividade média da producédo agropecuaria, extrativista ou de pescado (Quadro
14.2.1 - 6).
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Quadro 14.2.1 - 6 — Quantidade de carga transportada segundo orientacéo entre
0s usuérios do STE — (%).

0a20kg 28,25% |0 a20Kkg 32,24
> 20 até 60 kg 13,45% |> 20 até 60 kg 15,44
> 60 até 120 kg 13,45% |> 60 até 120 kg 14,71
> 120 até 300 kg 28,25% |> 120 até 300 kg 20,59
> 300 até 500 kg 10,76% |> 300 até 500 kg 6,62
> 500 kg 4,04% |>500 kg 4,41
N&o informado 1,79 N&o informado 1,04

Total Geral 100% Total Geral 100%

Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

A média de carga para montante, sentido Altamira, é de 317 kg por embarcacao. Ja a
média de carga para jusante, sentido Volta Grande, € 165 kg.

Entre os entrevistados foi registrado um total de 131,14 toneladas de carga
transportada, sendo que 94,22 toneladas eram transportadas no sentido Altamira e
36,92 toneladas transportadas sentido Volta Grande, o que comprova uma
interdependéncia econdmica na area em analise.

O fato de as embarcacBes estarem mais carregadas durante os deslocamentos
sentido montante demonstra a importancia dos deslocamentos fluviais para a
sustentagdo econémica das popula¢6es da Volta Grande, reflexo direto das dindmicas
do escoamento da producdo do pescado, da producdo agropecuaria e da producéo
extrativista.

Conforme pode ser visto no Quadro 14.2.1 — 7, a seguir, 0 nimero de pessoas
transportadas nas embarcacdes que utilizaram o STE concentra-se entre 01 até 05
pessoas por embarcacao, 82%. A média de pessoas transportadas por embarcacao é
de 3,1 para as que passaram de montante para jusante, e de 3,3 de jusante para
montante.
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Quadro 14.2.1 - 7 — Namero de pessoas transportadas, segundo a orientagcédo da
viagem entre os usuérios do STE

1 até 2 pessoas 117 52,46% |1 até 2 pessoas 138 47,75%
3 até 5 pessoas 74 33,18% |3 até 5 pessoas 103 35,64%
6 até 9 pessoas 26 11,66% |6 até 9 pessoas 41 14,19%
10 até 12 pessoas 6 2,69% 10 até 12 pessoas 4 1,38%
+ que 12 pessoas 0 0,00% |+ que 12 pessoas 3 1,04%

Total Geral 223 100% Total Geral 289 100%

Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

Um grupo de usuérios do STE que se destacou durante o periodo de monitoramento
foram os indigenas, tanto aqueles residentes em Terras Indigenas, como 0s
residentes em comunidades da Volta Grande. Do total de transposicao realizada, das
que foram possiveis identificar, os mesmos foram responsaveis por 25,36% das
transposi¢des, totalizando 156 passagens.

Quanto ao destino das embarcacdes de indigenas que passaram pelo STE, 53,84% se
dirigiam para Altamira e 46,15% para as Terras Indigenas e localidades da Volta
Grande do Xingu. A média de carga transportada por este grupo é de 226,4 kg.
Quanto ao tipo de carga, destaca-se o carregamento de gelo para a pesca quando o
destino é a Volta Grande (14,74%), e o escoamento da producdo de pescado quando
o destino é o municipio de Altamira (17,30%), coadunando com 0s principais tipos de
carga dos nao indios. O tipo de embarcacdo predominante entre esse grupo sao 0s
barcos de madeira com capacidade de carga inferior a 1,0 tonelada (85,89%) e
motorizados com rabetas, seguido das voadeiras (14,10%).

Para a avaliagdo do nivel de confiabilidade e satisfagdo dos usuarios com a operagéo
do STE, foi solicitado atribuir notas de 1 a 10 as estruturas basicas e aos servicos
prestados pelas equipes técnicas de operacdo do sistema. Foram avaliadas as
atividades de embarque/desembarque; a seguranga na operagéo do sistema; o tempo
de transposicdo das embarcacdes; as instalagbes de apoio do STE; o atendimento dos
operadores; o transporte de passageiros através da van; a sinalizagdo de orientagéao,
seguranca e alerta; e as transposicdes por carreta/trator e/ou pelo sistema de pértico
maével com transportador (Travel Lift).

A nota média atribuida ao STE, ou seja, 0 somatério das notas atribuidas para cada
item, excetuando-se o maior e o menor valor, foi de 8,17.

De maneira geral, os itens tiveram avaliacfes préximas, com melhor nota para o
atendimento dos operadores, seguindo-se com nota equivalente o sistema de trator e
carreta, o transporte de van e a seguranca da operacdo. Nao entrou nesta avaliacdo o
item “instalagbes de apoio”, ainda nao concluidas e entregues (Quadro 14.2.1 - 8).
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Quadro 14.2.1 - 8 — Notas atribuidas pelos usuarios as estruturas e servigos
prestados pelo Sistema de Transposicdo de Embarcacédo — STE

Atividade de embarque 8

Atividade de desembarque 8,1
Seguranca da operacao 8,3
Tempo de transposicao 8,2
InstalacGes de apoio -

Atendimento dos operadores 8,5
Transporte de vans 8,3
Sinalizag&o de orientacao 8

Carreta/Trator 8,3
Travel Lift: - 2,25
Média (excetuando-se o menor e maior valor) 8,17

Fonte: Pesquisas LEME Engenharia — dezembro de 2012 a maio de 2013.

O Unico item que teve uma avaliagdo desfavoravel foi o sistema de portico movel
(travel lift), responsavel pela transposicdo de embarcagcbes de médio e grande porte,
gue sO foi necesséario operar quatro vezes, sendo todas as demais transposicdes
ocorridas sem necessidade do uso do travel lift. Com os operadores capacitados e
treinados pela equipe técnica da fabricante do equipamento, o0s primeiros
procedimentos de icamento e rebaixamento das embarcag¢des foram realizados de
maneira mais lenta do que o previsto, demorando, em média, 60 minutos, 20 minutos
a mais que o estimado no Projeto Basico do STE, ampliando assim o tempo da
viagem, o0 que acarretou as baixas notas pela demora, embora sendo reconhecida
pelos usuarios a seguranca da operacao.

Quanto as reclamacbes demandadas pelos usuarios, do total de transposicdes
realizadas - 615 até 31 de maio -, 20 foram apontadas na pesquisa de satisfacao.

Tais queixas podem ser distribuidas da seguinte forma: 1%) em sete registros, foi
apontada a dificuldade em transpor o canal remanescente do rio Xingu na altura do
Sitio Pimental, onde se intensificou a formacao de banzeiros, as corredeiras e
velocidade das aguas; 2%) em cinco registros, o objeto da reclamacao foi o tempo da
transposicdo, que aumentaria o tempo total do deslocamento entre Altamira e as
regibes da Volta Grande; 32) outros quatro registros se referiam a sinalizacao de
seguranca e alerta; 4%) e, por fim, quatro reclamacbes estiveram voltadas para
possiveis danos causados as embarcacfes de pequeno porte (< 1 tonelada) durante
as transposicoes.

Para este Ultimo caso, os usuarios receberam atendimento individualizado, prestado
pelas equipes de operagdo do STE, com levantamento do histérico das transposicoes
de suas embarcagdes, resultando na composicao de relatorios técnicos, os quais
foram encaminhados a Norte Energia para avaliacdo e, quando cabivel, tomar as
providéncias necessérias para a solugdo das mesmas.
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E importante ressaltar que quanto as reclamacdes da dificuldade de navegac&o no
canal direito e de aproximagcdo do STE, a instalacdo da sinalizacdo fluvial de
seguranca e alerta nas proximidades do STE e do Sitio Pimental, como previsto em
projeto aprovado pela Capitania dos Portos, resolveu em grande medida a orientacéo
para acesso ao STE, evitando que as embarcacdes tivessem que fazer manobras em
trecho com mais turbuléncia e se encaminhassem diretamente para o sistema (Figura
14.2.1 - 25).

Em relacdo ao Plano de Contingéncias do STE, estruturado conforme o previsto,
definindo as medidas de seguranca e as acfes em relacdo a possiveis situacfes
emergenciais e que pudessem comprometer a operacdo do sistema, durante todo o
periodo monitorado ndo foram registradas ocorréncias que ocasionassem a
paralisacdo ou que fosse necessario acionar as medidas previstas. Do que esta
relacionado no Plano de Contingéncia, registra-se somente a atuacdo das voadeiras
de apoio que, em alguns casos, foram acionadas para rebocar até o STE rabetas com
dificuldade de navegacéo ou defeito.

Durante os seis meses de monitoramento in loco, foram percebidas varias melhorias
no Sistema. Dentre elas, destacam-se:

— A adequacédo da equipe operadora a realidade apresentada, principalmente
aos horarios de pico de transposi¢cao, onde é necessario maior agilidade
nos atendimentos;

— O acumulo de experiéncia das equipes de operagdo dando maior rapidez e
seguranca a operagao;

— O aprimoramento dos registros feitos através do Boletim de Vistoria
Preventiva; e

— Apoio de duas embarcagbes tipo voadeiras aos usuérios do rio, uma
jusante e outra a montante do barramento, de prontiddo para a prestacao
de eventuais auxilios aos usuarios do STE.

E relevante o registro que, desde marco de 2013, a empresa responsavel pela
operacdo do STE mantém uma assistente social no STE para acompanhamento do
atendimento dos usuérios do sistema. Até o dia 31/05, a profissional acompanhou o
atendimento de 150 usuarios. Nessas oportunidades prestou esclarecimentos sobre o
funcionamento do STE, levantou informag¢des sociais das familias dos usuérios e
realizou a orientacdo, conforme cada caso em particular. As principais questdes
abordadas foram com relacdo ao atendimento social de competéncia de 6rgdos do
servigo publico municipal e do INSS (Figura 14.2.1 — 23 e 24).
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Figura 14.2.1 - 24 -
Acompanhamento do desembarque
de usuarios do STE pela Assistente
Social.

Figura 14.2.1 - 23 — Desembarque
de usuario do STE, acompanhado
de animal de estimacéo.
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Figura 14.2.1 - 25 — Situacao Atual da Sinalizacao Nautica nos Trechos Fluviais Proximos ao STE e Sitio Pimental
Fonte: Pesquisas LEME Engenharia junho/2013
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14.2.1.4. ENCAMINHAMENTOS PROPOSTOS

Como encaminhamento do Projeto, esta prevista a realizacéo de pesquisas trimestrais
para o monitoramento do STE até a fase de operacdo da UHE. ApGs o inicio da
operacéo, tais levantamentos deverao ocorrer numa frequéncia semestral.

No entanto, avaliou-se nesta primeira fase de funcionamento do STE, nos primeiros
meses de operagdo do sistema, que as atividades de monitoramento deveriam ocorrer
diariamente, de forma a ter um registro mais rapido das dificuldades operacionais nao
previstas, facilitando as correcdes e aperfeicoamentos para que o STE atenda seu
objetivo.

Outra vantagem foi, a partir da quantificacdo do total de passagens de embarcacfes
no Sitio Pimental, ter um excelente parametro de referéncia para a preparacdo do
funcionamento do STE para o pr6ximo ano, quando, com o fechamento do canal
direito, todas as embarcacdes terdo obrigatoriamente que passar pelo STE. O
monitoramento diario no Sitio Pimental permitiu estabelecer que uma média diaria de
18 a 19 embarcacdes passam nas duas dire¢Bes por aquele ponto do rio Xingu.

Prevé-se, para o segundo semestre de 2013, reunibes de prestagdo de
esclarecimentos e informacgdes sobre o funcionamento do STE, bem como vistorias do
Comité de Acompanhamento Permanente deste sistema e novas acgbfes de
comunicagdo, com a distribuicdo de cartilhas e cartazes, antecedendo o inicio do ciclo
de cheia, a partir do final do ano, em que havera a intensificacdo do uso do STE.

Pag - 14.2.1-27



14.2.1.5.
PERIODO

@Norte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

EQUIPE RESPONSAVEL

PELA

IMPLEMENTACAO NO

Lista-se abaixo a estrutura de recursos humanos mobilizados pela empresa executora
para a realizacdo dos trabalhos referenciados no presente Relatorio.

Mauricio Moreira| Socibélogo Coordeqador do - 928.231
Projeto
Luis Al L .
uis Sui?vl;sm da Bidlogo, M. Coordenador de CRBio 1.772.130
Sc. Campo 20.598/01-D B
Vasconcellos
MSc em . .
Rafael Costa . . Analista Ambiental - 1.519.686
Sociologia
Alessandra CREA
Geografa Equipe de campo 24791 D- | 5.477.118
Moura
PA
Gabriel Santos Teécnico em CREA
de Oliveira Meio Equipe de campo 25.035D - 5.795532
Ambiente PA
Anderson Técnico em CREA
. .. Equipe de campo | 19048 TD-| 5.674742
Santos Silva Agropecuaria PA
Luciano CREA
Geografo Geoprocessamento | 164.360 D 5.552.542
Andrade MG
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14.2.1.6. ANEXOS

Anexo 1421 - 1 - Boletim de Vistoria Preventiva (BVP) - Croquis
Complementares das Embarcacéo — Plano de Contingéncias do STE.

Anexo 14.2.1 - 2 — Ata da Reunido junto ao Comité de Acompanhamento
Permanente do STE em 21 de mar¢o de 2013

Anexo 14.2.1 - 3 — Ata da 3° Reunido da Comissao do Plano de Gerenciamento
Integrado da Volta Grande - Forum de Acompanhamento Social da UHE Belo

Monte, em 27 de mar¢co de 2013.

Anexo 14.2.1 - 4 — Boletim Diario de Monitoramento do Sistema de Transposi¢ao
de Embarcagdes N° 157 — 31/05/2013.

Anexo 14.2.1 - 5 — Formulario da Pesquisa de Caracterizagdo e Satisfagdo com
relacdo ao STE.
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