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12.3.3. PROJETO PARA MITIGACAO DE IMPACTOS PELA
PERDA DE INDIVIDUOS DA FAUNA POR ATROPELAMENTO

12.3.3.1. ANTECEDENTES

O Projeto foi iniciado em fevereiro de 2011 e suas agfes sdo realizadas nos
travessbes 27 e 55 e na rodovia Transamazodnica BR230. Até junho de 2012, os
resultados obtidos demonstraram que a sazonalidade do periodo de precipitacdo na
regido influenciou na quantidade de carcacas atropeladas e causou variagbes na
mudanca de contribuicdo das classes taxondmicas. Adicionalmente, a variacdo anual
dos periodos chuvosos também indicou grande influéncia na variagcdo do numero de
carcagas registradas. A taxa de atropelamento diaria também foi maior durante as
chuvas, e houve uma gradual diminuicdo da abundancia relativa de anfibios e
aumento da abundancia relativa de aves com o inicio do periodo da seca, tanto na
BR230 quanto no travessdo 27. O periodo mais intenso das chuvas (fevereiro e
margo) coincidiu com um aumento significativo do nimero de carcagas de anfibios
atropelados, resultantes, possivelmente, de deslocamentos de um grande nimero de
individuos no espago de poucas semanas.

De uma maneira geral, a fauna representada nos registros é formada por espécies
comuns em areas alteradas pelo homem e apenas algumas poucas podem ser
consideradas indicadoras de areas florestadas ou ambientes pouco perturbados. Pela
analise dos registros de atropelamentos nos trechos da BR230, pode se concluir que o
segmento dos primeiros 30 quildmetros, onde o asfaltamento da via ja foi concluido,
representa 0 maior risco para a fauna silvestre. A presenca de asfalto foi determinante
para o aumento da probabilidade de atropelamento, pois permite a possibilidade de se
trafegar com velocidades mais elevadas, em que a chance de se evitar tais eventos
diminui gradativamente. A elevada taxa de atropelamento no trecho asfaltado tem sido
observada desde as primeiras campanhas. Com base nesses resultados foram
indicados os locais mais propicios para a instalagdo de sinalizacdo, redutores de
velocidade e passagens de fauna.

Acbes de comunicacdo e educagdo ambiental com informacdes sobre as préticas de
conducao responsavel foram repassadas aos motoristas do CCBM e a sociedade
local, no &mbito do Programa de Educacdo Ambiental para os Trabalhadores (CCBM)
e do Programa de Educacdo Ambiental de Belo Monte (Vida Ser).

12.3.3.2. EVOLUCAO DAS ATIVIDADES

No periodo de fevereiro de 2011 a novembro de 2012 todas as metas listadas no
Projeto foram cumpridas de forma integral. Foram realizadas aproximadamente 120
campanhas de monitoramento por via, 13 atividades educativas, instalacdo de
passagem de fauna no travessao 27 e posicionamento de sete placas de sinalizacéo
alertando quanto a travessia de animais silvestres. Os dados coletados também foram

Pag - 12.3.3-1



@Norte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

utilizados no cumprimento de outras metas do projeto, no contetdo das atividades de
educacgdo ambiental e na orientacéo e indicacdo de medidas que propiciem a reducgéo
da velocidade (sinalizagdo de adverténcia e redutores de velocidade). Pelo trabalho
realizado e pelas andlises dos dados apresentados no presente relatorio e no segundo
relatorio técnico consolidado de julho de 2012, os seguintes objetivos foram
alcancados: registro sistematico de ocorréncia dos eventos de atropelamento da fauna
silvestre; instalacdo de sinalizacdo e redutores de velocidades nos locais mais
propicios a ocorrer atropelamento da fauna; e, realizacéo de a¢des de conscientizacao
cujo publico alvo séo os trabalhadores da obra. A mitigagédo de impactos pela perda de
individuos da fauna por atropelamento esta em andamento de acordo com o
cronograma do PBA, por meio do monitoramento semanal da fauna atropelada, da
identificacdo de pontos criticos para a instalagédo de sinalizagdo de adverténcia e pela
disseminacao de praticas de conducédo responsavel aos motoristas e condutores dos
veiculos que trafegam as vias monitoradas.

Um fato relevante a ser mencionado é que em agosto/2012 a parceria com a
Universidade Federal do Para/UFPA — campus Altamira foi efetivada e iniciou-se o
depodsito de carcacgas, que sdo encontradas em bom estado, no Laboratério de
Zoologia da UFPA. Além disso, software especifico, tal como o do projeto Seriema da
UFRGS, é utilizado semestralmente, com dados consolidados, para auxilio na
definicdo dos pontos criticos para a¢des de mitigacao nas vias monitoradas.

Em 18/07/12 foi emitida pelo IBAMA a autorizacdo de captura, coleta e transporte de
material biolégico n° 110/2012, com validade até 01/06/17. Todas as condicionantes
serdo atendidas dentro do prazo previsto.

Quadro 12.3.3 - 1 — Relacdo de Produtos Encaminhados ao IBAMA ou outros
6rgéos no Periodo do 3° RC

N&o se aplica - - - - -

12.3.3.2.1. CRONOGRAMA GRAFICO

O cronograma gréafico € apresentado na sequéncia.
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12.3.3.3.RESULTADOS E AVALIACAO

12.3.3.4.MONITORAMENTO DE INDIVIDUOS DA FAUNA ATROPELADA

Os dados de monitoramento apresentados neste relatério (Banco de Dados 12.3.3)
foram coletados desde o dia 04/02/2011 até o dia 30/11/2012, a partir de campanhas
semanais realizadas continuamente nas trés vias: BR230, T27 e T55. Os métodos
detalhados s&o descritos no Anexo 12.3.3 - 2.

Na BR230, em uma extensdo de 63 km (55 km asfaltados e 8 km de terra) foram
encontradas 1.780 carcagas de individuos atropelados da fauna silvestre, com uma
média de 28,3 individuos/km e uma taxa de atropelamento de 0,24 individuos/km/dia.
Aves representam 41% (732 carcacas), anfibios 37% (654 carcacas), répteis 12% (209
carcagas), mamiferos 9% (171 carcacas) e invertebrados 1% (14 carcacas) do numero
total de carcacas de individuos atropelados encontradas (Figura 12.3.3 - 1).
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Figura 12.3.3 - 1 - Percentual de carcacgas de individuos atropelados encontradas
por classe taxondmica na BR230, trecho entre Altamira e Belo Monte, PA
(fevereiro/2011 a novembro/2012).

No travesséo 27, totalmente sem pavimentacdo, mas ja& modificado (a ampliagdo da
via ocorreu no segundo semestre de 2011), foram encontradas 172 carcacas de
individuos atropelados da fauna silvestre, em uma extensdo de 45 km, com uma
média de 3,8 individuos/km e uma taxa de atropelamento de 0,031 individuos/km/dia.
Aves representam 56% (96 carcagas), répteis 28% (49 carcacas), anfibios 8% (14
carcagas), mamiferos 5% (8 carcagas) e invertebrados 3% (5 carcagas) do niumero
total de carcacas de individuos atropelados encontradas (Figura 12.3.3 - 2).
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Figura 12.3.3 - 2 - Percentual de carcagas individuos atropelados encontradas
por classe taxondmica no travessao 27 (fevereiro/2011 a novembro/2012).

No travessdo 55, totalmente sem pavimentacdo, foram encontradas 66 carcacgas de
individuos atropelados da fauna silvestre, em uma extensdo de 35 km, com uma
média de 1,9 individuos/km e uma taxa de atropelamento de 0,017 individuos/km/dia.
Répteis representam 44% (29 carcagas), aves 42% (28 carcacas), mamiferos 8% (5
carcacgas) e anfibios 6% (4 carcacas) do numero total de carcacas de individuos
atropelados encontradas (Figura 12.3.3 - 3).
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Figura 12.3.3 - 3 - Percentual de carcacas individuos atropelados encontradas
por classe taxonémica no travessao 55 (fevereiro/2011 a novembro/2012).

A espacializacéo de cada carcaga encontrada, em cada via, pode ser visualizada no
Anexo 12.3.3 - 3.

Em relacdo a evolucdo da taxa de atropelamento, pode ser observado um aumento
significativo no numero de registros a partir de outubro de 2011, na BR230 e no
travessdo 55, e a partir de novembro de 2011, no travesséo 27 (Figura 12.3.3 -4 a
12.3.3 - 6). Neste ultimo, apds nove meses sem registros de atropelamento, houve um
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salto para a observacdo de oito carcacas em novembro de 2011, 14 carcacas
observadas em dezembro de 2011, e o marco de 39 carcacgas observadas em maio de
2012. Nos meses seguintes, de junho a novembro de 2012, a média de carcacgas
observadas foi igual a 8,7 carcacas/més.

Embora os dados levantados ndo permitam atribuir uma justificativa definitiva para a
mudanca observada nas trés vias monitoradas, alguns fatores ocorridos no periodo
podem ter relacdo com o aumento no numero de animais atropelados, verificado a
partir do quarto trimestre de 2011, sendo eles:

— O ajuste realizado na metodologia utilizada no monitoramento das vias, que
passou a ser realizado sempre pela manhd, em uma Unica via a cada dia. Até
entdo, as trés vias eram amostradas ao longo de um mesmo dia, sem levar em
consideracdo a acdo prévia de animais carniceiros, nos trechos monitorados
nas horas mais avancadas do dia.

— Realizacdo das obras de ampliacdo e alargamento do travesséo 27, no periodo
de setembro a dezembro de 2011 e ampliagdo da malha asfaltica na BR230.

— Aumento progressivo no fluxo de veiculos nas vias monitoradas em func¢éo das
obras da UHE Belo Monte.

E importante ressaltar a variagdo anual do total de carcagas registradas por dia de
observacdo na BR230. A média de carcacas/dia em 2011 foi cerca de oito vezes
menor do que em meses de 2012: média de 4,4 carcacgas/dia (DP= +3,5) de fevereiro
a dezembro de 2011 e 30,5 carcacas/dia (DP= +15,3) de janeiro a novembro de 2012
(Figura 12.3.3 - 4). Esta variagdo acompanhou o andamento da obra, junto com a
evolugdo de acdes diretas (trafego de trabalhadores, ocupagdo e modificagdo das
areas de entorno) e indiretas (movimentagao populacional na regido), coincidindo com
0 aumento do registro de carcagas de individuos da fauna atropelados.

No travessdo 27 o total de carcagas registradas por dia de observagdo também
apresentou uma variacado significativa entre os periodos que antecedem a realizagéo
das obras de melhoria na via e o periodo posterior (Figura 12.3.3 - 5).

No travessao 55, similarmente, foi registrado um aumento no numero de
atropelamentos a partir de outubro de 2011, embora esta via ndo tenha sido alvo de
obras ou outro tipo de interferéncia até meados de 2012. Porém, numericamente 0s
valores ainda séo pouco representativos e podem estar mais ligados a mudanca na
metodologia de amostragem realizada em setembro de 2011. Neste caso, seria
apenas um reflexo da reducdo da interferéncia de predadores de carcaca,
considerando que esta via costumava ser monitorada nos horarios mais avangados do
dia.
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Figura 12.3.3 - 6 - Evolucdo no namero de individuos atropelados no travesséo
55, ao longo do periodo amostrado (fevereiro/2011 a novembro/2012).

Em relagéo a precipitagéo, o registro de carcagas variou anualmente entre os periodos
sazonais na BR230 (Figura 12.3.3 - 7), refletindo a variag@o entre os anos de 2011 e
2012, ja mencionada acima. No travessédo 27, foi observado um pico no registro de
carcacas (6,5 carcacas/dia) no periodo de precipitagdo moderada, em maio/2012
(Figura 12.3.3 - 8). Ja no travessao 55, o registro de carcagas praticamente n&o variou
ao longo do tempo: média de 1,2 carcaca/dia (DP=+0,32) considerando todos os
periodos quando carcacas foram observadas, ou seja, a partir de outubro de 2011
(Figura 12.3.3 - 9).

E importante ressaltar que entre fevereiro/2011 a agosto/2011, o travessdo 27 e o
travessédo 55 ndo apresentaram nenhum individuo atropelado. Estes resultados podem
ser atribuidos, provavelmente, a dificuldade de acesso de veiculos na maior parte dos
trechos dessas vias, ao baixo volume de trafego e, principalmente, a baixa velocidade
desenvolvida nos mesmos. Além disso, nos meses de agosto/2011 a outubro/2011, o
travessao 27 foi alvo de alargamento e maior trafego de maquinas pesadas o que
deve, também, ter sido causa de afugentamento da fauna associada aos trechos, além
do esfor¢co dos times de resgate de fauna atuantes nesta via, durante o periodo de
obras. Apenas a partir de outubro/2011, carcacas de animais atropelados foram
encontradas no travessdo 55 e apenas a partir de novembro/2012 carcacas de
animais atropelados foram encontradas no travessao 27.
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Figura 12.3.3 - 7 - Total de carcacgas registradas por dia de observacédo na BR230,
trecho entre Altamira e Belo Monte, PA, nos periodos sazonhais entre
fevereiro/2011 a novembro/2012.

40

35

w
o

N
[6)]

N
o

Total de carcagas/ no. dias no periodo

15
2011 2012
10 AR AN
5 I
0 | . m l H H = N
Prec. Prec. Inic. seca Seca Inic. Prec. Prec. Prec. Inic. seca Seca Inic. Prec.
intensa  moderada Precipitacdo moderada  intensa  moderada Precipitacdo moderada

Figura 12.3.3 - 8 - Total de carcacgas registradas por dia de observacdo no
travessédo 27, nos periodos sazonais entre fevereiro/2011 a novembro/2012.
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Figura 12.3.3 - 9 - Total de carcacgas registradas por dia de observacdo no
travessédo 55, nos periodos sazonais entre fevereiro/2011 a novembro/2012.

Ao longo do periodo amostrado, a variagdo da precipitagdo levou a uma gradual
mudanca de contribuicdo das classes taxon6micas ao total de carcagas registradas.
Na BR230, a contribui¢cdo de anfibios (maior durante as chuvas) e aves (maior durante
a seca) variou de acordo com a sazonalidade da regido (Figura 12.3.3 - 10).
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Figura 12.3.3 - 10 - Abundéancia relativa das classes taxondmicas de animais
cujas carcacgas foram encontradas na BR230, trecho entre Altamira e Belo Monte,
PA, nos periodos de precipitacéo intensa, precipitagdo moderada, inicio da seca,
seca e inicio das chuvas da regido (fevereiro/2011 a novembro/2012).

A contribuig@o das classes taxondmicas ao total de carcagas registradas ao longo do
periodo amostrado no travessdo 27 € apresentada na Figura 12.3.3 - 11 e no
travessao 55 é apresentada na Figura 12.3.3 - 12.
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Figura 12.3.3 - 11 - Abundancia relativa das classes taxondmicas de animais
cujas carcagcas foram encontradas no travessdo 27, nos periodos de
precipitagdo intensa, precipitagdo moderada, inicio da seca, seca e inicio das
chuvas daregido (fevereiro/2011 a novembro/2012).
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Figura 12.3.3 - 12 - Abundancia relativa das classes taxondmicas de animais
cujas carcagcas foram encontradas no travessdo 55, nos periodos de
precipitagdo intensa, precipitagdo moderada, inicio da seca, seca e inicio das
chuvas da regido (fevereiro/2011 a novembro/2012).

~

Em relagdo a analise por trechos, na BR230 os trechos de 1 a 6 (30 km iniciais)
apresentaram 0s maiores numeros de carcacas registradas com 1.459 carcacas (82 %
do total de 1.780 carcacas) correspondentes a 48,6 carcacas/km (243 carcacas por
trecho).

Esta taxa de atropelamento, nestes primeiros 30 km, € cinco vezes maior do que a
taxa nos demais trechos (trechos 7 a 13), de 9,3 carcagas/km (46 carcagas por trecho,
com um total de 321 carcacas). Esse resultado indica uma separacdo clara entre
trechos inicialmente asfaltados da via, em que os animais silvestres estdo mais
susceptiveis a eventos de atropelamento, dos trechos asfaltados mais recentemente e
ainda nao asfaltados, onde o niumero de atropelamentos é significativamente menor.
(Figura 12.3.3 - 13).
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Figura 12.3.3 - 13 - NUumero de carcacas registradas e abundancia relativa das
classes taxondmicas na BR230, trecho entre Altamira e Belo Monte, PA. Trechos
1 a 13, de 5 km cada - com excec¢ao do trecho 13, de 3,2 km; total de 63,2 km
(fevereiro/2011 a novembro/2012).

Quando o numero total de carcacas de individuos da fauna atropelados é analisado
por trecho e por més (Quadro 12.3.3 - 2) nota-se, mais claramente, que a partir de
dezembro de 2011 um maior nimero de carcacgas € registrado nos trechos 7 a 13,
acompanhando a progresséo da terraplanagem e asfaltamento da rodovia.

Apesar do nimero de carcagas nado ser ainda tao expressivo quanto 0s registros nos
primeiros 30 km, vé-se uma tendéncia temporal de maior distribuicdo dos eventos de
atropelamento ao longo da rodovia, na medida em que a sua pavimentacao progride e
permite que velocidades elevadas constantes, durante quase todo o seu percurso,
sejam alcancadas (dos 63,2 km monitorados, 55 km ja estéo asfaltados). Além disso, e
como ja mencionado neste relatério, a partir de dezembro de 2011, as atividades da
obra se intensificaram e o maior nimero de registros de carcagas ao longo de toda
rodovia também pode ser um reflexo da maior movimentacdo de veiculos (e animais
afugentados) caracteristica do periodo.
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Quadro 12.3.3 - 2 - Numero de carcagcas de individuos da fauna silvestre
atropelados nos trechos monitorados da BR230 trecho entre Altamira e Belo
Monte, PA. Trechos 1 a 13, de 5 km cada - com excecdao do trecho 13, de 3,2 km;
total de 63,2 km (fevereiro/2011 a novembro/2012)

T1 2136 (111211 3|11)20(83|170|1 18| 4 |15| 6 (1|9 | 9| 2|6 373
T2 100(4 14191112 8 16 (84|37 |36|14|123|14| 9 |18 | 16| 30 | 27 363
T3 5189|2411 4 77|18 |27)12|17) 6 | 4|6 |56 |25 168
T4 41316 3|1 415|241 )|12|10|13|14(10(17| 5 |11 15 143
T5 5(5]6]3 1 111|141 |12|5|16]|48|20(24| 8 (8 |13 192
T6 11112 1 5134|224 (22)12(42]|18|33|22| 7 | 3 |17 220
T7 111(1 11114 1|51 (11(2|8|6|8]|]7]|9]|1]S3 71
T8 1 4 21121410 6 4 (4 (31417 62
T9 3112|5127 (8]4 6|16 |3]|3]3 56
T10 1 1 2141 |11]2]|7 6|6 |10 2|3 60
Ti1 1 241114414 4 (41314 38
T12 3 (1 4 (5 2 1 31014 23
T13 3 1 3 1({1]1]0{|1 11
TOTAL |11|35(30(38|17| 9 | 7 7 |35]11|64(238|228|176| 86 |156/121|106|124| 80 | 73 (128 1780

Além do efeito temporal, do asfaltamento e da evolu¢cdo da obra, em detalhe, o
namero de anfibios atropelados nos primeiros 10 km da BR230, trechos 1 e 2 (Figura
12.3.3 - 13) é excepcionalmente alto, somando 453 carcacas (25% do total de 1.780
carcacgas na BR230 e 70% do total de 654 carcacas de anfibios na mesma via).

A maioria das carcagas encontradas nesses primeiros 10 km da BR230 (397 carcacas,
que correspondem a 92%), foi observada em um mesmo periodo, o segundo de
precipitacdo intensa, de dezembro/2011 a abril/2012 (Figura 12.3.3 - 10).

A elevada taxa de atropelamento de anfibios nos primeiros 10 km da BR230 e no
mesmo periodo de precipitacdo intensa deveu-se, portanto, a algum evento local e
limitado ao longo do tempo. Em apenas sete dias consecutivos (10/01/2012 a
23/02/2012) foram observadas 333 carcacas de anfibios.

Desta forma, para andlise dos outros grupos ao longo da via, um grafico com o
numero de carcacas registradas e abundéancia relativa das classes taxonémicas —
exceto de anfibios - na BR230 é mostrado na Figura 12.3.3 - 14. Novamente, 0S
primeiros 30 km da BR230 apresentaram 0s maiores numeros de carcagas
registradas, com 856 carcacas (76% do total de 1.126 carcacas — exceto anfibios)
correspondentes a 28,5 carcacas/km (143 carcagas por trecho). Esta taxa de
atropelamento, nestes primeiros 30 km, é 3,5 vezes maior do que a taxa nos demais
trechos (trechos 7 a 13), de 8,1 carcacas/km (39 carcacas por trecho, com um total de
270 carcacas).
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Figura 12.3.3 - 14 - Numero de carcacas registradas e abundancia relativa das
classes taxonbmicas - exceto de anfibios - na BR230 (fevereiro/2011 a
novembro/2012).

Em relagdo a analise por trechos, no travesséo 27 o registro de carcagas em trechos
distintos, em geral, ndo demonstrou diferencas expressivas aparentes (Figura 12.3.3 -
15). A taxa média de atropelamento do travesséo 27 é de 3,8 carcacas/km (DP=+1,7).
No entanto, no trecho 7 (de 30 km a 35 km) foram registradas o maior numero de
carcacas e o dobro da taxa de atropelamento, 6,8 carcacas/km.
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Figura 12.3.3 - 15 - NUumero de carcacas registradas e abundancia relativa das
classes taxondmicas no travessédo 27. Trechos 1 a 9, de 5 km cada; total de 45
km (fevereiro/2011 a novembro/2012).

Em relacé@o a analise por trechos, no travesséo 55 foram observadas carcagas apenas

nos trechos 1 a 6 (11 carcacas/trecho), com uma taxa de atropelamento de 2,2
carcagas/km (DP=+1,2) (Figura 12.3.3 - 16).
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Figura 12.3.3 - 16 - NUumero de carcacas registradas e abundancia relativa das
classes taxondmicas no travessao 55. Trechos 1 a 7, de 5 km cada; total de 35
km (fevereiro/2011 a novembro/2012).

12.3.3.5. SINALIZACOES E MODIFICACOES NAS VIAS MONITORADAS

Até o presente momento, Unica via monitorada com sinalizacdo especifica de alerta a
travessia de animais silvestres € o travessédo 27. Placas de sinalizagdo passaréo a ser
instaladas no travesséo 55 na medida em que as obras de melhoria e de retificacdo do
tracado forem sendo concluidas. O Anexo 12.3.3 - 5 apresenta 0 mapa de localizagédo
da sinalizacdo e fotos das é&reas laterais de cada placa, onde é observada a
proximidade de fragmentos florestais. A passagem de fauna também foi instalada
nesse travessao e também pode ser visualizada no Anexo 12.3.3 - 5. Nesse periodo
também foram implementadas a¢fes de controle de velocidade por meio de radares e
“blitz” educativas, por parte do Consércio Construtor.

Para a identificacdo de novos pontos criticos nas vias monitoradas, nova andlise dos
dados de 22 meses de monitoramento (fev/11 a nov/12), foi realizada, a partir dos
resultados mostrados acima e também dos resultados obtidos pela utilizacdo do
software SIRIEMA v.1.1 (Anexo 12.3.3 - 6).

Conforme descrito no Anexo 12.3.3 - 2 (Material e Métodos), para permitir uma melhor
interpretagcdo dos dados, as vias monitoradas foram divididas em trechos de cinco
quildmetros, para agrupamentos dos eventos registrados ao longo do periodo de
amostragem. A andlise dos resultados mostrados no Anexo 12.3.3 - 6 (variagdo
espacial dos registros), o asfaltamento e alargamento das vias, a fitofisionomia

Pag - 12.3.3-17



JNorte

Usina Fidreletrica Belo Monte

predominante e, principalmente, a taxa de animais atropelados em cada trecho
estudado. Os resultados dessa analise indicam que ndo houve alteragcdes em relacao
aos locais priorizados para instalagdo de sinalizacdo e redutores de velocidade, em
relacdo ao que foi apresentado no segundo relatério consolidado.

12.3.3.5.1. ACOES EDUCATIVAS

As acOes educativas referem-se as campanhas realizadas junto aos motoristas que
trafegam nos travessoes, realizacdo de palestras, reunides com 0s responsaveis pelas
obras e fornecimento de informagfes para o Programa de Educacdo Ambiental para
os Trabalhadores (CCBM) e para o Programa de Educacdo Ambiental de Belo Monte
(Vida Ser).

Até o final do més de novembro de 2012, treze campanhas de educagdo ambiental
foram realizadas entre os dias 15/06/2012 a 26/11/2012, com motoristas de 6nibus e
operadores de maquinas e veiculos pesados do Consércio Construtor Belo Monte
(CCBM) e com a comunidade residente na regido (Quadro 12.3.3 - 3).

Foram ministradas nove palestras para um total de 222 motoristas e operadores de
maquinas com duracdo de 40 a 60 minutos. As atividades foram acompanhadas pela
equipe do CCBM.

As acdes de Educagcdo Ambiental nos sitios da UHE Belo Monte foram caracterizadas
pela apresentacdo de palestra, com auxilio de datashow, abordando os objetivos,
métodos e resultados do Projeto (Figura 12.3.3 - 17), com a distribuig&o de folders aos
participantes e cartazes fixados nos 6nibus que transportam os trabalhadores
diariamente.

As acbes voltadas para o publico externo (demais usuérios vias e populagéo local)
foram realizadas em interface com o Programa de Educacdo Ambiental da UHE Belo
Monte, que é executado pela empresa Vida Ser.

As palestras foram realizadas em quatro escolas e contaram com 164 participantes.
As ac¢Oes de Educacdo Ambiental com os demais usuarios das vias de acesso a UHE
Belo Monte foram caracterizadas pela apresentacdo de palestra, com auxilio de
material didatico, imagens impressas, montagens e jogos abordando os objetivos,
métodos e resultados do Projeto (Figura 12.3.3 - 18), com a distribuicdo de folders e
cartazes para serem fixados nos veiculos, nos transportes escolares e nas escolas.
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Quadro 12.3.3 - 3 — Atividades educativas no ambito do Projeto para Mitigacéo
de Impactos pela Perda de Individuos da Fauna por Atropelamento junto aos

motoristas, operadores de maquinas e junto a populacado local, realizadas em
2012

Sitio Motoristas Folders e Explanagéo
T22012 | 15/6/2012] _ Manha | 10:00 | deonibus-| 19 panag -
Pimental cartazes oral
CCBM
Sitio Belo Motoristas Folders e Explanagéo
T22012 | 19/6/2012 Manha | 9:30 |deonibus-| 23 panag -
Monte cartazes oral
CCBM
o Operadores
Sftio de Méaquinas Folders e Explanagéo
T22012 | 22/6/2012 | Canaise | Manha | 8:00 q 40 planag -
Digues pesadas - cartazes oral
q CCBM
Sitio Motoristas Folders e Explanagéo
T22012 |22/6/2012| Canaise | Tarde | 14:20 |deoénibus -| 39 panag -
. cartazes oral
Diques CCBM
Explanagéo
EMEF Pa|s,_ altfn_os, e jogo
Nossa Sra funcionarios Folders e infanto-
T2 2012 25/6/2012 Manha 10:00 |e motoristas 49 juvenil Vida Ser
das Gragas cartazes )
-T27 de transporte relacionado
escolar ao tema
ministrado
Explanagéo
EMEE Pa|s,. aILfn'os, .e jogo
Nossa Sra funcionarios Folders e infanto-
T2 2012 25/6/2012 ] Tarde 14:00 |e motoristas 25 juvenil Vida Ser
Aparecida - cartazes )
55 de transporte relacionado
escolar ao tema
ministrado
Operadores
T3 2012 5/7/2012 Sitio Belo Tarde 14:00 de Méaquinas 20 Folders e Explanag&o )
Monte pesadas - cartazes oral
CCBM
Sitio Belo Motoristas Folders e Explanagdo
132012 | 6/7/2012 Noite | 19:00 | deonibus-| 16 panag -
Monte cartazes oral
CCBM
Sitio Motoristas Folders e Explanagéo
T4 2112 |19/10/2012| Canais e Manha 9:00 de 6nibus e 25 P ¢ -
) cartazes oral
Diques carros leves
o Motoristas ~
142112 |24110/2012| SO B0 ks | 900 |dednibuse| 17 Folders e | Explanagdo ;
Monte cartazes oral
carros leves
Sitio Motoristas Folders e Explanagéo
T4 2112 |27/10/2012| .. Manha 8:00 de 6nibus e 23 P ¢ -
Pimental cartazes oral
carros leves
Alunos,
Escola funcionarios Folders e Explanacio
T42112 [26/11/2012| Leonardo | Noite | 18:30 |e motoristas| 40 Planagao | - viga ser
o cartazes oral
da Vinci de transporte
escolar
Alunos,
Escola d funcionérios Folder Explanaga
T42112 |26/11/2012 ~3C92 %0 | noite | 19:00 |e motoristas| 50 olders e plaNagao | - y/iga ser
Evangelho cartazes oral
de transporte
escolar
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Figura 12.3.3 - 17 - Agdo de Educacao Ambiental sobre atropelamento de fauna silvestre
para os motoristas de 6nibus e carros leves — turno da manh@, realizada no Sitio Canal &
Diques — UHE Belo Monte (19-outubro-12).

Figura 12.3.3 - 18 - Palestra sobre atropelamento de fauna silvestre para os demais
usuarios (alunos, funcionarios e motoristas de transporte escolar) das vias de acesso na
area diretamente afetada pela UHE Belo Monte, Escola Leonardo Da Vinci (26-novembro-
12).
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12.3.3.5.2. CONSIDERACOES E RECOMENDACOES

Nas trés vias monitoradas, a sazonalidade dos periodos de precipitagdo na regido
causa variacdbes na mudanca de contribuicdo das classes taxonémicas: ha uma
gradual diminuicdo da abundancia relativa de anfibios e aumento da abundancia
relativa de aves com o inicio do periodo da seca, tanto na BR230 quanto no travessao
27. Adicionalmente, na BR230, a variacdo anual dos periodos também indicou grande
influéncia na variagcdo do numero de carcacas registradas: meses e periodos
amostrados no ano de 2012 apresentaram taxas de atropelamento oito vezes maiores
do que em 2011. Como mencionado nos resultados, esta variagdo anual acompanhou
0 andamento da obra, demonstrando que, juntamente com o asfaltamento da via, a
evolugdo de acdes diretas (trafego de trabalhadores, ocupagdo e modificagdo das
areas de entorno) e indiretas (movimentacdo populacional na regido), tiveram como
consequéncia um aumento do registro de carcagas de individuos da fauna
atropelados.

Pela andlise dos registros de atropelamentos nos trechos da BR230, pode se concluir
que o segmento dos primeiros 30 km, onde o asfaltamento da via foi concluido ha
mais tempo (desde o inicio do monitoramento), representa, ainda, 0 maior risco para a
fauna silvestre. No entanto, a tendéncia dos registros de atropelamento na BR230
aponta para uma distribuicAo mais homogénea ao longo da via, com o passar dos
meses. A presenga de asfalto novo foi determinante para o aumento da probabilidade
de atropelamento nos trechos que compreendem os 33,2 km finais da rodovia, no
trecho em Altamira e Belo Monte. A terraplanagem e asfaltamento quase completos do
trecho monitorado da rodovia permite trafegar com velocidades mais elevadas,
reduzindo as possibilidades de se evitar atropelamentos.

Nos travessfGes 27 e 55, também ficou evidenciado o aumento do numero de
atropelamentos em funcdo das melhorias nas condi¢bes das vias, a partir dos dois
ultimos meses de 2011. Embora ainda seja cedo para avaliar a eficacia das acgdes
educativas e da sinalizagdo de adverténcia, foi verificada uma diminuicdo no namero
de atropelamentos nas trés vias monitoradas ao longo do segundo semestre de 2012.

Quanto ao controle de velocidade, especificamente, é indicado que atengéo especial
deve ser dada ao trecho 7 do travesséo 27, abrangendo os quilébmetros 30,5 ao 35,
onde as caracteristicas locais (fitofisionomia) e os registros de atropelamento apontam
para uma situagcdo mais critica em relagdo aos demais (andlises apresentadas tanto
neste quanto no relatério consolidado de julho/12). Ja para o travesséao 55, atualmente
em obras, deve ser aguardada a conclusdo do novo tragado, para que novos dados do
monitoramento possam indicar as intervengfes necessarias.

Aliado a tais dados, a continuidade do monitoramento possibilitard comparar o quadro
antes e ap6s a implantacdo efetiva do empreendimento, considerando ainda a
efetividade da implantacdo da sinalizagdo de adverténcia e dos redutores de
velocidade, além de passagens de fauna.
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Os dados coletados também foram utilizados no cumprimento de outras metas do
projeto: no contetdo das atividades de educacdo ambiental e na orientacdo e
indicacdo de medidas que propiciem a redugdo da velocidade (sinalizacdo de
adverténcia e redutores de velocidade). O material utilizado nas palestras e
apresentacbes em escolas é constantemente atualizado com os dados do
monitoramento.
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12.3.3.6.ENCAMINHAMENTOS PROPOSTOS

As atividades encontram-se de acordo com as metas previstas para o projeto, ndo
havendo necessidade de ajustes. Como encaminhamento, para o primeiro trimestre de
2013 sera realizada uma avaliagdo sobre a continuidade do monitoramento de animais
atropelados.

12.3.3.7.EQUIPE RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTACAO NO
PERIODO
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Peixoto Vieira Civil, M. Sc. Projetos 57.945D T
André Jean o Coordenador do CRBio
Deberdt Bidlogo, M. Sc. Meio Biético 23.890/01-D 490.315
Luis Augusto - Coordenador de CRBio
Vasconcellos Bidlogo, M. Sc. Campo 20.598/01-D 1.772.130
Analise de dados e CRBio
Betania Souza | Bidloga, M. Sc. elabora,ggo de 80.493/04-D 5.281.857
relatérios
- Coleta e :
Vivianne Souza . CRBio
da Silva Bidloga processamento de 73.781/06-D 3.817.778
dados
Luciano Ferraz Gedarafo Geoprocessamento i i
Andrade 9 e design gréfico
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12.3.3.8. ANEXOS

Anexo 12.3.3 - 1 — Mapa de localizagdo das vias monitoradas (BR230, trecho
entre Altamira e Belo Monte (PA) e travessdes no km 27 e no km 55, vicinais da
rodovia) e uso do solo na faixa de 1 km (dez/12), no ambito do Projeto para
Mitigacdo de Impactos pela Perda de Individuos da Fauna por Atropelamento —
PBA UHE Belo Monte (Impresso).

Anexo 12.3.3 - 2 — Material e Métodos do Projeto para Mitigacao de Impactos pela
Perda de Individuos da Fauna por Atropelamento — PBA UHE Belo Monte.

Anexo 12.3.3 - 3 — Mapa de localizagdo das carcagas de anfibios, aves, répteis e
mamiferos da fauna atropelada encontrada nas vias monitoradas (BR230, trecho
entre Altamira e Belo Monte (PA), e travessdes no km 27 e no km 55, vicinais da
rodovia), no ambito do Projeto para Mitigacdo de Impactos pela Perda de
Individuos da Fauna por Atropelamento — PBA UHE Belo Monte (Impresso).

Anexo 12.3.3 - 4 — Fauna atropelada e depositada na UFPA, Laboratério de
Zoologia (ago/12 a nov/12).

Anexo 12.3.3 - 5 — Mapa de localizacdo das placas de sinalizacdo de alerta a
travessia de animais silvestres no travessao 27, vicinal da BR230, trecho entre
Altamira e Belo Monte (PA).

Anexo 12.3.3 - 6 — Resultados obtidos pela utilizacdo do software SIRIEMA v.1.1
com os dados de fev/1l a nov/12 no ambito do Projeto para Mitigacdo de
Impactos pela Perda de Individuos da Fauna por Atropelamento — PBA UHE Belo
Monte.
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