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O presente relatorio apresenta os resultados da 62 campanha do monitoramento das condigdes de
atracacao, com base nos indicadores e na metodologia abordadas no item 4.1.2 — Acompanhamento
dos Aspectos Socioambientais, da Nota Técnica NM263-5.1.8-46-NT-025 (Revisado 03), emitida em
02/05/2016.

1. APRESENTACAO

As campanhas de campo para aplicacdo do método de contagem aconteceram em novembro/2018,
em dias e horérios definidos a partir dos parametros apresentados na referida Nota Técnica.

2. PROCEDIMENTOS

De forma sucinta, os critérios perseguidos neste monitoramento para avaliacdo do nivel de
saturacdo das estruturas tém enfoque nos aspectos relativos a apropriacdo daquelas estruturas
pelos profissionais deste seguimento, na perspectiva das embarcagdes ancoradas nos atracadouros
implantados pela Norte Energia. Ainda, em relagdo a aplicagdo do indice de saturacdo, s&o
atribuidos fatores de equivaléncia, a depender da categorizagdo da embarcacdo, vinculadas a
disponibilidade da area de atracacdo, em metros lineares, para cada estrutura, a saber:

Quadro 5.1.8 -1 — Categorias Equivaléncia das Embarcacdes

Embarcacéo de Pequeno Porte 1,0
Embarcacéo de Médio Porte 1,5
Embarcacéo de Grande Porte 2,0

ApoOs a realizacdo das contagens nos pontos definidos na metodologia, cada grupo de embarcacgdes
€ multiplicado pela sua equivaléncia, fornecendo, assim, o numero de Embarcac¢fes equivalente
(Eeq).

Em posse do Eeq, calcula-se o Grau de Saturacdo para cada um dos pontos monitorados. O célculo
€ realizado por meio da seguinte formula:

(Eeq)
Comp.

= Grau de Saturacéao

Onde:
Eeq — NUmMero de Embarcacdes equivalente

Comp. — comprimento do local de atracacao
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O grau de saturagéo do uso das estruturas de atracagédo € dado pelo indice de saturagéo, cujas
faixas sao apresentadas no Quadro 5.1.8-2 a seguir:

Quadro 5.1.8 — 2 — Avaliacao do indice de saturacdo das estruturas de atracacao

< 0,60 Bom (abaixo do previsto)

0,60 < 0,85 Satisfatorio

Risco de saturacao

Saturado

Em relacdo a jornada hora/dia adotada para a realizacdo da pesquisa, foram considerados quatro
dias n&o consecutivos, sendo trés durante a semana (dia util) e um ao final de semana (dia n&o dutil),
com intervalo de tempo de 7h as 18h59min, dos quais foram divididos em quatro periodo, sendo
eles:

e Periodo 01 — 7h as 9h59min;

e Periodo 02 — 10h as 12h59min;

e Periodo 03 — 13h as 15h59min; e
e Periodo 04 — 16h as 18h59min.

Com base nos dados coletados e nas diretrizes metodoldgicas, sdo apresentados na sequéncia 0s
resultados acompanhados das analises criticas.

Durante o planejamento, execucdo e sistematizacdo dos resultados da 52 campanha, em
agosto/2018, foram observados indicios de inconsisténcias metodolégicas nos procedimentos e
resultados das campanhas anteriores. Essas inconsisténcias foram investigadas mediante
acompanhamento da NE e reportada na Nota Técnica NT Revisdo Metodologica N°
01_11 12 18 TRACTEBEL.

Muito embora a metodologia de classificacdo adotada pela Norte Energia contemple os fatores
necessarios para a avaliacdo da capacidade dos atracadouros, observou-se que nas campanhas
anteriores, foram usados cOmputos que levaram a necessidade de se reclassificar os atracadouros.
Nesse contexto, com o intuito de se obter resultados verossimil, a partir da 62 campanha, seréo
adotados os indices de equivaléncia recomentados pela Nota Técnica NM263-5.1.8-46-NT-025
(Reviséo 03), conforme apresentado no Quadro 5.1.8 — 2.
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3. RESULTADOS DAS CONTAGENS

As estruturas de atracacao implantadas pela Norte Energia, apesar de ndo terem sido repassadas
a gestdo da municipalidade, vém sendo utilizadas pela populacdo de Altamira e pelos profissionais
do segmento, e seu monitoramento vem sendo realizado desde junho/2016.

A Figura 5.1.8-1 a seguir, apresenta as seis estruturas implantadas pela Norte Energia, do qual
somente trés fazem parte do presente monitoramento (Porto Seis, Porto do Pepino e Porto do
Laranjeiras).

L1 - PORTO DO MERCADO ( Igarape Altamira)
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L2 - PORTO DO MERCADO ( Rio Xingu )

L3 - PORTO SEIS

L4 - PORTO DO LARANJEIRAS

L5

L6 - PORTO DO PANELAS

PORTO DO PEPINO

Figura 5.1.8-1 — Estruturas de Atracagéo implantadas em Altamira.

Em relacdo aos demais pontos de atracacdo, nos monitoramentos anteriores, observou-se que 0
Porto do Panelas e Portos do Mercado — Rio Xingu e Igarapé Altamira, se mostraram 0ciosos ou
com baixissima utilizacao, pois, segundo 0s usuérios, a baixa vazao dos rios no periodo de estiagem
do verdo amazobnico, inviabiliza 0 uso e atracacdo das embarcacdes especificamente naqueles
portos. Por outro lado, os usuérios utilizam o Porto das Carrocas, que segundo eles, apesar de ndo
possuir quaisquer infraestruturas, o local possibilita o embarque e desembarque de carga e pessoas
as margens do rio Xingu. Diante disso, o Porto do Panelas e os Portos do Mercado foram
substituidos pelo Porto das Carrogas como pontos de pesquisa.

Assim, sdo objeto da presente campanha de monitoramento trés pontos de atracacdo onde foram
implantados os atracadouros e mais um ponto extra de atracacao, a saber:
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o Porto Seis (L3);

e Porto do Laranjeiras (L4);
e Porto do Pepino (L5); e

e Porto das Carrocas.

Por fim, cabe ressaltar que a andlise do ponto incorporado a Pesquisa, o Porto das Carrocas, se
daréa de forma diferenciada, sendo que os dados seréo apresentados a partir de simulagdes para o
dimensionamento de estruturas auxiliares, a serem implantadas e propostas pelas Norte Energia.

As analises estatisticas referentes aos dados coletados sé@o apresentadas na sequéncia. Embora se
trate de uma pesquisa quantitativa, aspectos qualitativos poderdo ser observados pela equipe
técnica no transcorrer do monitoramento e, quando relevantes, serdo relatadas nos formularios e
apresentadas nos documentos de resultados no intuito de apoiar acdes corretivas e de gestéo junto
a comunidade.

3.1. ATRACADOUROS
3.1.1. PORTO DO MERCADO (L1 E L2)

Em relagdo as estruturas do Porto do Mercado do Igarapé Altamira e do Rio Xingu (L1 e L2),
conforme informado na Nota Técnica de resultados anterior, sua dinamicidade esta ligada a
conclusao e operacgéao das edificagfes pertinentes ao complexo CIPAR, em ressalva ao Mercado do
Peixe/Centro de Processamento do Pescado, onde as obras civis ja estdo concluidas e restando a
implantacdo dos equipamentos da Central de Processamento de Pescado, onde esta se buscando
a entrega parcial do mesmo até essa finalizagéao.

Ainda, em decorréncia da retomada das obras do Mercado do Peixe/Centro de Processamento do
Pescado, 0 acesso terrestre a estrutura de atracacdo L1 (Porto do Mercado Igarapé Altamira) foi
interditado para utilizacdo da populacdo. Ja a estrutura L2 (Porto do Mercado) encontra-se em uso
por estes.

A pesquisa realizada na campanha anterior em ambos os Portos, corrobora com as informag6es
expostas acima, quando associa a dinamica da estrutura de atracacdo a operacionalizacdo do
CIPAR. Dessa forma, conforme definido em conjunto com a NE, estes pontos de atracacao foram
desconsiderados da atual campanha.

3.1.2. PORTO SEIS (L3)

A realizacdo do monitoramento no Porto Seis, conforme diretrizes metodoldgicas, ocorreu em quatro
dias ndo consecutivos, sendo trés durante a semana (segunda-feira a sexta-feira) e um no final
(s&bado), conforme descrito abaixo:

e D1 -01/11/2018: Quinta-feira;

o D2-13/11/2018: Terca-feira;

e D3 -21/11/2018: Quarta-feira; e
e D4 -24/11/2018: Sabado.
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A partir do levantamento realizado e exposto de forma sintética no gréfico apresentado na Figura
5.1.8-2, que reune as médias diarias em quatro periodos, foi possivel conferir que as condigcfes de
atracacao sdo consideradas como boas, ou seja, abaixo de 0,60.

No periodo 01, observa-se que o indice de saturacdo é maior para os dias de semana, com maxima
de 0,28, ao passo e que 0s demais periodos mantem certa equivaléncia. Em relacéo ao indice de
saturacao por dia, ha um pequeno aumento na variagdo numeérica durante os dias de semana,
enquanto que proximo ao final de semana e no sdbado, 0os nUmeros sdo menores.

0,40 -
0,35 -
0,30 - 0,26 0,28 0,25 0,25
0,25 -
0,20 -
0,15 -
0,10 -
0,05 -
0,00 -

D1 - Quinta-feira D2 - Sexta-feira D3 - Terca - feira D4 - Sabado

Per 01 == Per 02 W Per 03 W Per 04 -~ o MEDIA DIARIA

Figura 5.1.8-2 — Gréfico dos indices de saturacao do Porto Seis (L3).

Além dos dados que verificaram o indice de saturagcdo do Porto Seis, observa-se por meio dos
registros coletados e apresentados na Figura 5.1.8-3 que ha certa predominancia de uso por
embarcacdes de médio porte para o transporte de passageiros (20), ao passo que as embarcacdes
de grande e pequeno porte assumiram 0S menores numeros, com meédias diarias de 4 e 3
embarcacles, respectivamente. Em relacdo ao transporte de mercadorias, as embarcacfes de
grande porte sédo as mais utilizadas pelos profissionais do seguimento, sendo estes na ordem de 6
embarcacfes/dia. As demais caracterizagBes admitiram numeros infimos, ndo alcangcando médias
diarias superiores a um.
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Figura 5.1.8-3 — Média diaria de embarcac¢8es do Porto Seis (L3).
3.1.3. PORTO DO LARANJEIRAS (L4) E PORTO DO PANELAS (L6)

A realizacdo do monitoramento no Porto do Laranjeiras e Porto do Panelas, dedicado ao uso dos
moradores da area de Reassentamento Urbano Coletivo Laranjeiras, ocorreu em quatro dias
durante a semana e um dia no sabado, conforme descrito abaixo:

e D1-03/11/2018; Sabado;

e D2 -07/11/2018: Quarta-feira;

e D3-12/11/2018: Segunda-feira; e
o D4 -22/11/2018: Quinta-feira.

Em relacéo ao Porto Laranjeiras, frente aos relatos sobre as condi¢cfes de atracacdo desta estrutura,
bem como da utilizacdo pelos usuéarios da area adjacente para embarque e desembarque de
pessoas e carga, 0s resultados serdo apresentados considerando as duas areas citadas,
Atracadouro Laranjeiras e Area Adjacente. Tais dados tém a finalidade de apoiar a Norte Energia
na tomada de decisdo e/ou intervencdes que se fagam necessarias para apropriacao devida destes
usuarios na estrutura implantada por este empreendedor.

Todavia, em virtude dos registros nulos no Atracadouro do Laranjeiras, a andlise a seguir ir4 se
restringir aos dados coletados na Area Adjacente que, como pode ser observado, uma vez simulada
a transicao destas embarcacfes da area adjacente para o atracadouro do Laranjeiras, os valores
correspondem & demanda com indices BOM e SATISFATORIO. Conforme Figura 5.1.8-4.

Em relacé@o aos horarios de maior indice de saturacdo, nota-se maior utilizacéo no local no final do
dia (periodo 4), ao passo que no periodo 01 ha uma leve reducgéo do fluxo. Quanto aos indices de
saturacdo por dia, € possivel observar que ha um incremento nas atividades durante a semana,
atingindo valores maximos de 0,73 no D3.

A partir da consolidagédo dos resultados, pode-se notar que houve uma diminui¢do na utilizacdo
desse ponto de atracacdo, onde, na campanha precedente a média do nivel de saturacao atingiu
1,20, na atual campanha, esse mesmo indice alcancou apenas 0,55, isso, possivelmente, se deve
ao fato da coleta de dados em campo ter sido realizada no periodo do verdo amazoénico, onde o
nivel do rio, naturalmente, fica baixo, dificultando o acesso das embarcacfes e atividades neste
local.
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0,40 - 0,26
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0,73 0,71

D1 - Sabado D2 - Segunda-feira D3 - Sexta-feira D4 - Quarta-feira

Per 01 = Per 02 mmmm Per 03 mmmmm Per 04 — o~ MEDIA DIARIA

Figura 5.1.8-4 — Grafico dos indices de saturacdo da Area Adjacente ao Porto Laranjeiras (L4).

Além dos dados que verificaram o indice de saturacdo da Area Adjacente, observa-se na Figura
5.1.8-5 a representacdo da média diaria de embarcagdes registradas durante a pesquisa. E possivel
verificar que ha uma predominéncia de uso por embarcacdes de pequeno porte (5) para o transporte
de passageiros, seguida daquelas de médio porte (4). As demais classificagdes alcangaram médias
abaixo de um digito.
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Figura 5.1.8-5 — Média de embarcacdes da Area Adjacente ao Porto Laranjeiras (L4).

Em relacdo ao Porto do Panelas, conforme ja mencionado em campanhas anteriores, verificou-se
nameros baixos de individuos pesquisados, demostrando que a estrutura ndo estéd sendo utilizada
pelos usuarios. Considerando que este porto tem a finalidade de atender o usuario do RUC
Laranjeiras, serdo considerados também somente os dados da &rea adjacente ao Porto Laranjeiras.

3.1.4. PORTO DO PEPINO (L5)
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A realizacdo do monitoramento no Porto do Pepino ocorreu em quatro dias ndo consecutivos,
incluindo um sabado e trés dias durante a semana. As realizagbes das contagens ocorreram nos
seguintes dias:

e D1-27/10/2018:; Sabado;

e D2-09/11/2018: Sexta-feira;

e D3 -14/11/2018: Quarta-feira; e
o D4 -19/11/2018: Segunda-feira.

Os dados coletados nos quatro dias de monitoramento no Porto do Pepino permitem aferir que
independente do turno, as condi¢des de atracagdo sdo consideradas como boas, ou seja, os indices
estiveram predominantemente abaixo de 0,60, conforme o apresentado no grafico abaixo (Figura
5.1.8-6).

Observa-se, também por meio das coletas, que ha variacdes consideraveis quando comparados 0s
dias pesquisados, admitindo menores fluxos de embarcac¢des aos finais de semana. Quanto aos
turnos pesquisados, o periodo 03 e 04, apresentam um incremento no fluxo, nos dias D3 e D4, que
coincidem com inicio da semana, quanto aos demais periodos, estes mantém certa equivaléncia.

1,00 -
0,90 -
0,80 -
3;3 ] 0,56 o 0,53
oo 0,47

0,40 -
0,30 -
0,20 -
0,10 -
0,00 -

D1 - Sexta-feira D2 - Segunda-feira D3 - Quarta-feira D4 - Sabado

Per 01 Per 02 mmmm Per 03 mmmmm Per 04 — o MEDIA DIARIA

Figura 5.1.8-6 — Gréfico dos indices de saturacédo do Porto do Pepino (L5).

Além dos dados que verificaram o indice de saturacédo do Porto Seis, observa-se na Figura 5.1.8-7
a representacdo da média diaria de embarcacdes registradas durante a pesquisa. E possivel
verificar que ha uma predominancia de uso por embarcagdes de médio porte (11) para o transporte
de passageiros, seguida daquelas de pequeno porte (10). As demais caracterizagdes admitiram
nameros infimos, ndo alcancando médias diarias superiores a um.
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Figura 5.1.8-7 — Média diéria de embarcag¢6es do Porto do Pepino (L5).

3.2. PONTOS ADICIONAIS DE ATRACACAO
3.2.1. PORTO DAS CARROCAS

A realizacdo da verificag@o, nos moldes do monitoramento ja& em curso, no Porto da Carroga ocorreu
em quatro dias da semana. As realiza¢des das contagens ocorreram nos seguintes dias:

e D1 -08/11/2018: Quinta-feira;
e D2-10/11/2018; Sabado;

e D3 -20/11/2018: Terca-feira; e
e D4 -23/11/2018: Sexta-feira.

Conforme relatado anteriormente, em virtude das caracteristicas de averiguagdo desta pesquisa, e
sua finalidade de apoio as acfes da Norte Energia no que concerne ao Porto da Carroca, sera
apresentada abaixo a consolidacdo dos registros numeéricos de embarcacdes coletados nos dias
pesquisados. Face as condicbes diferenciadas desta area para as demais estruturas, ndo sera
apresentado indice de saturacdo, uma vez que nao ha dispositivo de medi¢do que permita indicar
as dimens0fes necessarias para o calculo.

Sendo assim, a Figura 5.1.8-8 a seguir apresenta o grafico com as variagdes nos dias coletados,
bem como a média geral/dia de embarcacdes presentes na area. Durante a coleta de dados in loco,
pode-se observar que ndo ha distingdes relevantes quanto ao uso das embarcagdes para esse ponto
de atracacdo, uma vez que a principal atividade realizada é o transporte de pescados, as
embarcacfes séo utilizadas tanto para transporte de mercadorias quanto de passageiros, desta
forma, os dados serdo apresentados somente quanto ao tamanho das embarcacoes.

Diante disso, os registros indicam para uma utilizacao relevante de embarcagfes de pequeno (46)
e médio (39) portes. Em relagdo ao transporte de grande porte, os indices sdo pouco significativos,
alcancaram valores médios de 6 embarcacdes/dia.
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Figura 5.1.8-8 — Média diaria de embarcag6es do Porto das Carrogas.

4. RESULTADOS CONSOLIDADOS

O monitoramento das condi¢Bes de atracacdo das estruturas implantadas pela Norte Energia, teve
seu inicio em junho/2016. A campanha atual se trata da 62 campanha de monitoramento. As demais
ocorreram nas seguintes datas:

e 12 Campanha — Junho/2016;

e 22 Campanha — Fevereiro/2017,
e 32 Campanha — Setembro/2017;
e 42 Campanha — Maio/2018;

e 52 Campanha — Agosto/2018; e
e 62 Campanha — Novembro/2018.

A partir da consolidacao dos resultados referentes as seis campanhas aplicadas nas estruturas de
atracacdo implantadas pela Norte Energia, o Porto do Pepino e Porto Seis assumem condig8es
estratégicas no que diz respeito as atividades nauticas na regiao.

Os indices do Porto Seis tiveram seus valores decrescido gradativamente da primeira até a quarta
campanha, no entanto na atual campanha, manteve equivaléncia em relacdo a campanha
precedente, sendo a média do indice de saturacdo por campanha variando na ordem 0,3 — 0,35 —
0,45 - 0,26 — 0,26 — 0,26. Como j& havia sido reportado em relatorios anteriores, o decréscimo
identificado no momento da 42 campanha, possivelmente se deu pela migracéo dos profissionais de
embarcacgfes para o Porto das Carrogas, area de uso espontaneo utilizado por eles, onde houve a
adequacdao e implantacdo das acdes da Norte Energia em atendimento as emergenciais, conforme
Informativo do GT dos Pescadores, e como pode ser observado a partir dos dados levantados,
situacdo vem se mantendo estavel até o periodo da presente pesquisa.
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Ainda, com relagdo ao Porto Seis, é possivel observar que ha uma maior utilizacdo desse
seguimento de embarcacdes de grande porte, principalmente para transporte de passageiros, em
comparacgdes as demais estruturas.

Em relagdo a estrutura do Porto do Pepino, a situagéo é semelhante ao mencionado anteriormente,
guando, onde tem sido verificado decréscimo no valor ao longo das campanhas, a pesquisa atual
apontou para indices de saturacdo médio de 0,54, admitindo o menor indices de saturagdo. Esse
decréscimo, possivelmente, se deve ao fato da campanha ter sido realizada no periodo de estiagem
(verao amaz6nico), onde, naturalmente, hd uma reducéo no nivel do Rio Xingu, o que leva a procura
por outras estruturas.

Ressalta-se que para o calculo deste indice, o fator dimensédo influencia inversamente nos
resultados, ou seja, quanto maior a estrutura implantada, menor é o indice?, como é o caso do Porto
Seis, que possui plataforma com dimensdes aproximadas de 200 metros lineares disponiveis para
atracacao, ao passo que o Porto do Pepino conta apenas com 50 metros. O Quadro 5.1.8-3 a seguir
apresenta as variagfes dos indices ao longo das campanhas realizadas, bem como a média geral.

Em relacdo as demais estruturas (Porto Laranjeiras, Porto do Mercado Ig. Altamira, Porto do
Mercado Rio Xingu e Porto do Panelas), devido aos nimeros e indices baixos registrados ao longo
das campanhas, demostrando que ha grande parte do tempo esses portos encontravam-se 0ciosos,
essas areas foram desconsideradas da atual campanha, mediante definicao conjunta com a Norte
Energia.

Quadro 5.1.8-3 — Média dos indices de saturacdo por campanha realizada.

12 23 3a 42 52 62
Campanha | Campanha | Campanha | Campanha | Campanha | Campanha

Porto do Mercado Ig. Altamira* 0,00 0,08 0,00

Porto do Mercado Rio Xingu* 0,00 0,05 0,01

Porto Seis 0,30 0,35 0,45 0,26 0,26 0,26

Porto Laranjeiras* 0,00 0,03

Area Adjacente ao Porto

Laranjeiras** 1,25 1,46 1,20 0,55

Porto Pepino 1,12 0,83 0,58 0,53 0,70 0,54

Porto Panelas* 0,00 0,00 0,00

*Apos ser identificado a falta/baixa de utilizacdo, em acordo com a NE, o monitoramento foi suspenso.
** |niciou a partir da 32 campanha, apds ser identificado como local de atracacdo eleito pelos trabalhadores do
seguimento.

Por fim, levando em consideracdo o quantitativo de embarcacdes registradas nesta 6° campanha e
a inclusdo de areas utilizadas provisoriamente pelos profissionais do seguimento, sendo elas, Area
Adjacente ao Atracadouro Laranjeiras e Porto das Carrocas, a Figura 5.1.8-9, apresenta tais
resultados, bem como demostra a média geral por categoria de embarcacdo em todas as areas

1 Considerando o mesmo nimero de embarcagdes para as estruturas em comparacao.
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monitoradas. Neste sentido, o Porto da Carro¢a admite o maior nimero de embarcagdes de pequeno
e médio portes ao passo que o Porto Seis de embarcacdes de grande porte. Ademais, as
embarcacbes de pequeno porte prevalecem em relagdo as demais, com valores de
aproximadamente 15 embarcagdes/dia, seguido daquelas de médio porte com aproximadamente 12
embarcacOes/dia, ao passo que as embarcagdes de pequeno porte para transporte de mercadorias
nao admitiram valores maiores que um em todos 0s pontos monitorados.

50,00
45,00 I Porto Seis
40,00
35,00 = Area Adjacente ao Porto
30,00 Laranjeiras
25,00 mmmm Porto Pepino
20,00 50
15,00 l ! .
° I Porto Carroga

10,00 203

5,00 0,91 B . I 0,00

o0 Me - e  —®—Meédia

G - Pessoas G- M - M - P - Pessoas P -
Mercadoria Pessoas Mercadoria Mercadoria

Figura 5.1.8-9 — Registro de embarcacg8es por caracterizagao e area de atracacao.

Cabe destacar que apesar de ndo serem estruturas construidas pela Norte Energia, 0os pontos de
atracacdo adicionados neste monitoramento (Area Adjacente ao Atracadouro Laranjeiras e Porto
das Carrocas) tém assumido certa relevancia no que diz respeito as atividades nauticas. Os registros
fotograficos sédo apresentados no Anexo 5.1.8-1.
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5. RECOMENDACOES PARA OS ATRACADOUROS

Por tudo exposto nesta Nota Técnica, as condigbes de atracagdo nas estruturas construidas pela
Norte Energia, vem apresentando efetividade quanto suas capacidades de atracacdo. Além de se
observar pontos de atracacgéo alternativos em utilizagcao pela populacéo local.

No que tange aos pontos alternativos, a Norte Energia vem promovendo melhorias a fim de atender
a classe ndutica, a saber: a implantacdo da rampa do atracadouro do Laranjeiras e a adequagéo da
rampa no Porto das Carrocas.

Ademais, outro aspecto relevante em relacdo as demais estruturas surge de uma melhor gestao e
fiscalizagdo das mesmas objetivando um adequado e efetivo uso. Tais medidas devem ser
conduzidas pela administragdo municipal por meio de regramentos, fiscalizacdo e acdes de
educacdo ambiental.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Em relacdo ao Porto Seis, considerando a totalidade desta estrutura, 200 metros lineares destinados
a atracacao de embarcagfes, observa-se que os indices de saturacdo permaneceram bons para
esta estrutura, ou seja, dentro dos limites estabelecidos.

E possivel observar que, apesar dos indices de saturacdo apresentarem valores abaixo do previsto
para a estrutura, as areas para embarque/desembarque de pessoas/mercadorias vém sendo
ocupadas por embarcagbes pertencentes a empresas de locagdes e turismo e outros flutuantes
fixos, impedindo que os demais usuarios também desfrutem desta estrutura de atracagéao.

Em relag&o ao Porto do Pepino, apesar desta estrutura ter atingido os maiores niveis de saturagéo,
ainda esta dentro da capacidade de suporte.

N&o obstante essas considera¢des, dois pontos vém sendo sistematicamente utilizados pelos
profissionais do seguimento como area alternativa para atracacéo, sendo elas a Area Adjacente ao
Atracadouro Laranjeiras e Porto das Carrocas, sendo, desta forma, adicionados a este
monitoramento para apoio as discussdes que concernem as intervengdes executadas pela Norte
Energia, no ambito das reunibes do Grupo de Trabalho — GT dos Pescadores e quaisquer
esclarecimentos que sejam necessarios advindos de outros 6rgaos.

Em relacdo a area adjacente, conforme ja relatado neste monitoramento e nos demais realizados
nessas estruturas, os profissionais do seguimento optam pela utilizacao dessa area por questdes
ligadas a facilidade de embarque e desembarque e atracagéo no nivel da linha d’agua do Igarapé.
Para efeitos de uma simulag&o, o numero de embarcacgdes atracadas proximas ao local da estrutura
implantada é compativel a capacidade de atracagdo, ademais, esta sendo executado no local a
instalacdo de uma rampa de acesso, para atender as demandas dos trabalhadores do seguimento,
conforme ja havia sido solicitado no Grupo de Trabalho — GT dos Pescadores, e ja relatado
anteriormente.

Em relagé@o ao Porto da Carroga considerando a implantacdo das agfes da NE em atendimento as
Acdes de Transicao com os Pescadores, é consideravel o nimero de barqueiros utilizando tal area.
Os resultados apontam para uma extensiva utilizacdo de embarca¢gfes de médio e pequeno portes.
Segundo relato dos usuarios, a facilidade de atracacdo é o ponto crucial para o deslocamento e
utilizacdo destes usuarios. Assim como vem ocorrendo na area adjacente ao Atracadouro
Laranjeiras, a Norte Energia, providenciou a instalagdo de uma rampa de acesso, afim de auxiliar
as atividades realizadas neste ponto de atracacdo, as margens do Rio Xingu, dada a atual
importancia desse porto para as atividades nauticas.
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7. ANEXOS

Anexo 5.1.8-1 — Contagem Volumétrica de Embarcacdes




