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INTRODUCAO

Apresenta-se neste texto o primeiro relatério do Projeto de Monitoramento da
Navegabilidade e das Condigbes de Escoamento da Produgdo, um dos quatro projetos do
Programa de Monitoramento da Navegabilidade e das Condi¢6es de Vida na Volta Grande.
Este relatorio atende também ao Projeto de Monitoramento do Dispositivo de Transposicao
de Embarcacdes, visto que oferece um amplo panorama das condi¢cdes de navegacédo e dos
tipos de embarcagfes que utilizam o rio Xingu.

O objetivo deste relatério é a caracterizacdo das formas de navegacdo atualmente
praticadas no rio Xingu, abordando, preferencialmente, o trecho entre Altamira e a Volta
Grande, onde serd implantado o barramento principal do rio e, por conseguinte, serao
construidos os sistemas provisorio e permanente de transposi¢cdo de embarcacdes da Usina
Hidrelétrica de Belo Monte, que garantirdo a navegabilidade entre montante e jusante da
barragem.

As informag0@es coletadas foram baseadas em levantamentos de campo desenvolvidos entre
janeiro e abril de 2011 e visaram identificar os principais tipos de embarcag6es utilizadas, as
rotas mais frequentes, o perfil do usuério do transporte fluvial, o nUmero de embarcages e
de viagens no trecho do rio Xingu, entre Altamira e a Volta Grande, bem como contextualizar
a navegacao do rio Xingu e suas conexfes econémicas e sociais.

Cumpre destacar que, em acordo com o previsto tanto no Projeto de Monitoramento da
Navegabilidade e das Condi¢g6es de Escoamento da Producdo na Volta Grande quanto no
Projeto de Monitoramento do Dispositivo de Transposicdo de Embarcacdes, a primeira
campanha de monitoramento foi realizada antes de serem feitas quaisquer intervencdes no
Sitio Pimental. Dessa forma, conseguiu-se efetivamente caracterizar as condicBes de
navegacao e de escoamento da producdo “naturais”, isto €, sem efeitos modificadores que
ja poderiam ser atribuidos a UHE Belo Monte. Além disso, o periodo no qual foi realizada
essa primeira campanha é plenamente compativel com aquele indicado em ambos os

projetos no PBA, isto é, 1° trimestre 2011 (ou Ano 1 de obras).

Além dos dados e informacgBes colhidos a partir de entrevistas com representantes de
orgaos publicos que dependem do rio para o desenvolvimento de importantes politicas
publicas (educacao, saude, atendimento a populacéo indigena) e de entidades da sociedade
civil (Colénia de Pescadores de Altamira, Associacdo de Pilotos de Voadeiras e Barcos de
Altamira, Associacdo de Carpinteiros Navais de Altamira, etc.), foram aplicados
guestionarios abordando trés grupos: usuarios das embarcacdes que utilizam os barcos de
linha que transitam entre Altamira e a Volta Grande; os proprietarios de embarcacbes de
frete e aluguel; e os donos de barco que o utilizam para atendimento de suas necessidades
de deslocamento ao longo do rio Xingu.

Foram aplicados 478 questionarios, assim divididos: 60 proprietarios de embarcacdes de
frete/aluguel, 218 usuéarios do sistema de transporte fluvial e 200 proprietarios de
embarcacfes de uso proprio, pesquisados ao longo de toda a Volta Grande, inclusive em
seus principais afluentes.

O levantamento realizado permitiu acompanhar os meses de maior movimentacao fluvial,
com o registro de uma grande diversidade de embarcacfes, principalmente as que possuem
maior capacidade de carga, em funcdo das condicbes favoraveis a nhavegacao
caracteristicas nos meses de janeiro, fevereiro, marco e abril. Em sua continuidade, o
monitoramento a ser realizado periodicamente contemplara, ainda, novos levantamentos em
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observancia ao regime hidrolégico do Xingu, que afeta de maneira diferente a navegacgao
conforme cada época do ano.

O relatério é estruturado em sete capitulos. No capitulo inicial é apresentado um panorama
sucinto dos dois diferentes contextos de navegacdo observados no rio Xingu: o primeiro,
gue abarca o trecho do rio das proximidades das vilas de Belo Monte e Belo Monte do
Pontal, passando por Vitoria do Xingu e seguindo para jusante, além da foz do rio Xingu
com o rio Amazonas; o segundo que abarca a navegacao da Volta Grande para montante.
O segundo capitulo, por sua vez, foca sua atencdo na descricdo das condigdes gerais da
navegacao no trecho entre Altamira e a regido da Volta Grande, onde serd erguido o
barramento.

Apbs o estabelecimento dos contextos mais gerais das condigcbes de navegacdo no rio
Xingu, os capitulos subsequentes procuram analisar os dados e informacdes colhidos nos
trés meses de pesquisa de campo. O capitulo 3 apresenta os resultados gerais das
pesquisas realizadas com proprietarios de embarcacfes de frete/aluguel, usuarios do
sistema de transporte fluvial e proprietarios de embarcagfes de uso proprio; seguindo-se o
capitulo 4 com a descricdo e mapeamento das principais rotas de navegacao entre Altamira
e a Volta Grande utilizadas pela populagéo da regido e pelos servigos publicos (educagéo,
saude, apoio as comunidades indigenas, etc.), além de analisar as condicbes de
escoamento da produgcdo agropecuaria, extrativista e de pescado. Ainda no capitulo 4 é
apresentado um mapeamento dos principais obstaculos para a navegacao identificados no
rio Xingu.

Por fim, o capitulo 5 tem como tema a atividade naval tradicional de Altamira, responséavel
pela construgcdo da maior parte da frota de barcos que navegam neste trecho do rio Xingu e
0 capitulo 6 encerra o relatério com as conclus@es e previsdes das proximas etapas de
desenvolvimento do Projeto de Monitoramento.
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1. A NAVEGACAO NO RIO XINGU

No contexto regional, o transporte hidroviario de passageiros e cargas em linhas regulares e
em percursos de maior distancia ocorre no rio Xingu a partir do Porto Dorothy Stang,
localizado na cidade de Vitoria do Xingu, com rotas para Belém, Macapa, Gurupa, Porto de
Moz, Senador José Porfirio (Souzel) e Santarém. Para estes destinos operam cerca de 14
(quatorze) embarcacdes das quais 3 (trés) séo balsas que fazem o transporte de carga mas
gue também transportam passageiros.

Com base nas informagbBes coletadas no local, estima-se que essas embarcacfes
transportam cerca de 1.200 passageiros/semana (ida e volta), o que corresponde a 4.808
passageiros/més transportados.

Partindo do Terminal do Porto Dorothy Stang, que fica as margens do rio Tucurui, a 1,5 km
do rio Xingu, existem rotas do transporte hidroviario de passageiros realizado por pilotos de
embarcagBes denominadas “voadeiras”, que permanentemente prestam servigos no local.
Existem 13 voadeiras com capacidade de transporte variando entre 6 e 8 passageiros, e que
operam por regime de lotagdo no percurso entre Vitéria do Xingu e Senador José Porfirio.
Cada piloto faz em média de 2 a 3 viagens de ida e volta por dia, com a lotagdo em torno de
5 (cinco) passageiros, estimando-se que no total transportem cerca de 200
passageiros/semana no sentido de ida e de volta, no percurso entre Vitdria do Xingu e
Senador José Porfirio.

Grande parte dos passageiros com origem em Senador José Porfirio se desloca para Vitdria
do Xingu, mas tem como destino final Altamira, em busca de servicos de saude, 0 comércio,
servi¢cos bancarios, etc. Nestes casos a viagem so € finalizada com um percurso terrestre de
cerca de 60 km pela PA-415, realizado por intermédio de 6nibus ou taxi.

O tempo de duracdo de uma viagem entre Vitéria do Xingu e Santarém ou Macapa € de
duas noites e um dia, de forma que tanto as embarcacdes de passageiros quanto as balsas,
possuem locais para a acomodacao dos passageiros em redes de dormir.

A partir da avaliacdo das estimativas de passageiros transportados pode-se verificar que
existe uma maior demanda de passageiros para as rotas de ligacdo com Macapa, estimada
em 674 passageiros/semana e/ou cerca de 2.700 passageiros/més, o que corresponde a
56% do total. No entanto, como todas as linhas com destino a Macapa fazem escala em
Senador José Porfirio, Porto de Moz e Gurupa, presume-se que parte desta demanda tem
como destino final estas localidades mais proximas.

O Porto de Senador José Porfirio, apesar de possuir melhores condi¢cdes de navegabilidade,
serve basicamente como ponto de escala para as rotas hidroviarias do Porto de Vitéria do
Xingu, onde as empresas de navegacao estdo instaladas. Isto ocorre por que as demandas
de transporte da regido, tanto de carga quanto de passageiros, estdo concentradas em
Altamira. A maior parte das embarcacdes de passageiros com destino a Macapa e a Belém
fazem escala em Senador José Porfirio proporcionando a cidade uma grande oferta de
transporte hidroviario para outras cidades e para os polos regionais.

A maior parte dos passageiros que viajam de Senador José Porfirio para Vitéria do Xingu
tem como destino final a cidade de Altamira para resolver assuntos pessoais e bancarios,
uma vez gue a cidade possui apenas um Banco Postal do Bradesco. Todos os dias, as 7h,
sai de Souzel uma Lancha para Vitéria do Xingu com capacidade para transportar 30
passageiros. Esta Lancha retorna a tarde e geralmente transporta cerca de 20 passageiros
para cada sentido da viagem. Além da Lancha os habitantes de Souzel contam com as 13
voadeiras de Vitéria do Xingu que operam por regime de lotacao e fretamento.
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A cidade e o municipio de Senador José Porfirio possuem diversas praias de lazer utilizadas
pela populacdo da regido nos finais de semana e nos feriados, de forma que a
movimentacdo de passageiros no Porto de Souzel também estid relacionada a esta
demanda de lazer proveniente da regiao de Altamira.

Além da movimentagcdo das embarcacdes de maior porte de transporte de passageiros e
cargas e as embarcacdes que realizam as “linhas” entre Vitéria do Xingue e Senador José
Porfirio, existem os barcos de pescadores organizados em associagdes e que praticam a
pesca artesanal utilizando barcos de madeira movidos por pequenos motores chamados
rabetas. A maior parte da venda dos peixes € local, mas parte da producéo € enviada para a
cidade de Macapa (AP) através do porto de Vitdéria do Xingu.

O transporte hidroviario de carga, concentrado na area portuaria de Vitéria do Xingu e que
faz escala no Porto de Senador José Porfirio, atende, principalmente, a demanda gerada na
regido de Altamira, que tem como possibilidade de escoamento hidroviario o Porto Dorothy
Stang, localizado no Rio Tucurui qgue desemboca no rio Xingu.

Como para o transporte fluvial de passageiros, o transporte hidroviario da carga gerado na
regidao é complementado pelo transporte rodoviario, através da BR-230 (Rodovia
Transamazénica) e da PA-415 (Rodovia Ernesto Accioly).

Na area urbana de Vitéria do Xingu estdo instaladas empresas de transporte de carga. A
empresa Reicon possui uma frota com 6 (seis) balsas, com capacidade variando entre 1.200
e 800 toneladas, que transportam carga a granel e em containers no percurso entre Vitoria
do Xingu e Belém.

Atualmente a empresa esta operando duas balsas por semana no Porto de Vitéria do Xingu,
prevalecendo como carga de abastecimento insumos como gas, cimento, material de
construcdo e cargas diversas: produtos alimenticios, bebidas e a exportacdo da producédo
agropecuaria da regido: cacau, pimenta, gado, couro, além da madeira. Uma das balsas
também faz transporte de passageiros.

Nas margens do Rio Tucurui, ainda proximo a cidade, ficam situadas outras instalacdes da
empresa Reicon para o transporte de gado, onde também funciona a Transportadora Belo
Monte. Esta empresa também transporta carga no percurso Vitéria do Xingu — Belém com
trés Balsas sendo duas de 300 toneladas e uma de 250 toneladas. De acordo com
informacdes fornecidas pelo encarregado, a empresa esta fazendo, em média, uma ou duas
viagens por semana, exportando boi vivo para Belém e importando cargas diversas: secos e
molhados, gas e materiais de construgao.

Em local mais afastado da cidade de Vitéria do Xingu ficam as instalacbes da empresa
transportadora de carga Transcoman. Esta empresa estd sendo desativada, e quase todos
os funcionérios ja foram dispensados por falta de carga. Esta empresa operava com uma
balsa de 800 toneladas no percurso Vitoria do Xingu — Belém que fazia uma viagem por
semana exportando madeira e importando gas de cozinha.

Préximo a Vitoria do Xingu existem instalacbes das empresas Rio Xingu e Camila que
operam duas Balsas por semana exportando gado para Macapa e que retornam com as
Balsas vazias.
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FIGURA 1-1 - Balsa Grupo Reicon no Porto de Vitéria do Xingu
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FIGURA 1-3 - Balsa para transporte de gado no Porto Vitéria do Xingu
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FIGURA 1-4 - Balsa Grupo Reicon transportando Bujdes de Gas e Mercadorias Diversas no rio
Xingu

Além do porto de Vitéria do Xingu, outro porto localizado neste trecho do rio Xingu,
inaugurado em 1974, fica ha cerca de 70 Km da cidade de Altamira. Construido pelo
governo federal, originariamente seria voltado para o escoamento da produgéo agropecuaria
dos assentamentos rurais ao longo da BR-230 (Transamazébnica). Denominado Porto de
Altamira, esta situado na margem esquerda do rio Xingu e € vinculado a Companhia Docas
do Para.

O Porto foi construido paralelo & margem do rio, com uma extensédo de 170m e é formado
por um muro de peso escalonado, em estrutura de concreto, que limita os cinco patamares
de 22 metros de comprimento por 10 metros de largura, interligados por quatro rampas com
declividade de 12%. Uma estrada de cerca de 1 km garante a ligagdo com a BR 230, nas
proximidades de Belo Monte. Atualmente operam neste terminal, exclusivamente,
embarcacgfes de transporte de derivados de petréleo a servico da Petrobras, que possui na
area do porto instalacdes para armazenamento de diesel, gasolina e querosene.

Praticamente delimitando a navegacao nesta parte do rio Xingu, existe a balsa que realiza a
transposicdo de veiculos da rodovia Transamazénica, localizada nas vilas de Belo Monte e
Belo Monte do Pontal. A capacidade de carga da balsa é de até 197 toneladas. Tem 29,76
metros de comprimento e 9,0 metros de largura. Seu calado é de 0,90 metros. A balsa foi
fabricada em 1999, na cidade de Porto Velho — RO. A embarcacdo tem capacidade para o
transporte de 97 passageiros, mais os veiculos. O tempo de viagem é de aproximadamente
5 minutos para a travessia de cerca de 500 metros. O percurso é feito durante 24 horas. A
embarcacéo pertence a empresa Rodanave Navegacoes. FIGURAS 1-5 e 1-6.
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FIGURA 1-5 - Balsa Rodanave Navegac®es - Travessia do rio Xingu Transamazonica

FIGURA 1-6 - Balsa Rodanave Navegac®es - Travessia do rio Xingu Transamazonica

Outro contexto de navegacdo no rio Xingu € determinado pelo obstaculo natural
estabelecido logo acima da travessia de balsa da Rodovia Transamazodnica, junto as
localidades de Belo Monte e Belo Monte do Pontal, onde a denominada Cachoeira Grande
seguida de uma extensa area de pedrais e corredeiras do Xingu impede uma navegacao
continua para montante até a cidade de Altamira, ndo permitindo a ligacéo hidroviaria entre
Altamira e o Rio Amazonas.

A falta desta ligacdo, como anteriormente indicado, € suprida pelo porto de Vitéria do Xingu,
situado as margens do rio Tucurui e com acesso ao melhor trecho para navegabilidade do
Rio Xingu até a sua foz com o rio Amazonas, com 0 acesso até Altamira de passageiros e
cargas sendo complementado pelo transporte terrestre, através da PA-415 (Rodovia Ernesto
Accioly).

A navegacgdo em Altamira apresenta-se bastante distinta da que ocorre a partir do porto de
Vitoria do Xingu. A sede municipal é a principal referéncia e ponto de convergéncia, sendo o
rio Xingu utilizado de maneira intensa pela populagdo residente nos imoveis rurais e
localidades de suas margens desde a regido da Volta Grande, seguindo para montante por
dezenas de quildmetros, atingindo, conforme a época do ano e o regime hidrico, diversas
localidades, terras indigenas e mesmo outros municipios como S&o Felix do Xingu.
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Podem-se analisar duas vertentes da navegacdo tendo Altamira como referéncia: para
montante e para jusante. Para jusante é exatamente o trecho a ser detalhado no préximo
capitulo, pois como ja indicado, é onde seré construido o barramento.

No entanto, é importante, para apresentar um panorama mais amplo da navegacao ao longo
deste trecho do Xingu e nas cercanias de Altamira, fazer uma breve apresentagdo de como
se organiza na cidade o transporte fluvial e comentar as rotas de navegacao que suprem as
necessidades das popula¢gBes a montante.

Na cidade de Altamira existem seis Portos principais. Esses Portos em realidade sdo locais
de embarque e desembarque de diversos tipos de embarcac¢des e possuem pouca ou quase
nenhuma infraestrutura portuaria para operagdo dos servicos e cada um deles atende
prioritariamente a uma atividade especifica, conforme descrito a seguir:

— Porto do Pepino, situado junto a Rua Francisco de Chagas, com pequeno trapiche e
rampa de madeira que serve a uma associacdo local de pescadores e as pequenas
embarcacgfes das populacdes situadas a montante de Altamira. As embarcacdes que
utilizam o porto do Pepino servem as populac¢des rurais de Itapuama, Espelho, Bom
Jardim | e Il, Babaquara, Kajas, Gorgulho da Rita, do Porto do Cajituba, da Firma e
dos travessfes Cajueiro e Laje;

— Porto da Assurini, situado junto a Av. José Porfirio, onde opera a Balsa para
transposi¢cdo do Rio Xingu até a Rodovia Transassurini. Esta Balsa faz quatro
viagens por dia transportando caminhdes de gado, veiculos para transporte de
passageiros (caminhdes adaptados: "Pau-de-arara"), bicicletas, motos e automoveis,
atendendo a populagéo rural que habita a margem direira do rio Xingu, ao longo da
Rodovia Transassurini, em Planos de assentamentos implantados ao longo dos anos
pelo INCRA: PA Assurini, PA Morro das Araras, PA Ressaca e PA ltapuama,;

— Porto 6, situado junto a Av. Jodo Pessoa e que serve as embarcacbes das
populacdes a jusante do Rio Xingu, tais como Ressaca, Ilha da Fazenda, Garimpo
do Galo, Itatd, Garimpo da Onca e da populacao rural que habita as terras da Volta
Grande do Xingu e que tem como pontos de embarcacéo a vila Paratizao, o final do
Travessao 23 e do travessdo Transcatitu, no acampamento da Eletronorte e Santa
Luzia;

— Porto da FUNAI, situado no final da Av. Jodo Pessoa e que serve aos funcionarios
da FUNAI e as embarcacbes das comunidades indigenas da regiao;

— Porto dos Carroceiros, situado na altura da Rua Fausto Pereira, inicio da Rodovia
Ernesto Accioly e Rua da Peixaria e que ao longo de todo este trecho serve as
embarcacfes de pesca, que comercializam o pescado na Rua da Peixaria;

— Porto da Prainha, situado junto a estrada da Captacdo, em praia de lazer onde esta
situado um galpdo que comercializa peixes ornamentais.

Na FIGURA 1-7, a seguir é apresentada a localizacdo dos Portos de Altamira.
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FONTE: Leme Engenharia. Levantamento de Campo, abril de 2011.
FIGURA 1-7 - Localizagdo dos Portos de Altamira/PA

O porto do Pepino atende pequenas embarcacdes que servem as populacdes rurais
situadas a montante do Rio Xingu como Itapuama, Espelho, Bom Jardim | e Il, Babaquara,

Kajas, Gorgulho da Rita, do Porto do Cajituba, da Firma e dos travessdes Cajueiro e Laje.
(FIGURA 1-8 e FIGURA 1-9)

Existe uma linha regular que faz o trajeto Cajueiro — Altamira, com capacidade para
transportar 30 passageiros que opera de segunda-feira a sabado, com saida as 7h de
Cajueiro e chegada as 13h em Altamira.

Nos finais de semana e feriados, principalmente nos meses de junho, e julho este Porto

ainda serve a barcos de turismo com itinerario para a Praia do Sossego, Praia do Besouro,
Praia do Rui da Rita e Praia do Padeiro.
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FIGURA 1-8 - Porto do Pepino — Altamira/PA FIGURA 1-9 - Porto do Pepino - Altamira/PA

O Porto da Assurini (FIGURA 1-10 e FIGURA 1-11) esta situado junto a Av. José Porfirio e €
o local onde atraca a Balsa que serve de transposi¢do sobre o Rio Xingu para o trafego da
Rodovia Transassurini gerado pelas comunidades rurais dos PA Assurini, Morro das Araras,
Ressaca e Itapuama.

Esta Balsa faz de quatro a cinco viagens por dia (Ida e Volta) e tem uma capacidade de
carga de 570 toneladas transportando diversos tipos de veiculos de passageiro e de carga.
Os precos variam de R$ 1,35 para o pedestre a R$ 135,00 para o trator de esteira D-8.
Dentre estes valores o transporte de cada animal ou de bicicleta custa R$ 2,50, o custo da
moto é de R$ 3,00 e do 6nibus ou do caminhdo adaptado para o transporte de passageiros
é de R$ 24,00.

Neste Porto também existe a movimentagdo de pequenas embarcacdes, voadeiras e
rabetas, apesar de ser em menor propor¢do que aos demais portos de Altamira. Ao lado da
rampa da Balsa de Transassurini este porto serve para o transporte de Balsa de areia. Esta
areia € utilizada para a construcao civil e € extraida nas proximidades da ilha do Arapuja e
outros locais de extracdo de areia ao longo do rio Xingu e transportada para Altamira em 4
(quatro) viagens por dia.

FIGURA 1-10 - Porto Assurini — Pequenas FIGURA 1-11 - Porto Assurini — Retirada de
Embarcacdes — Altamira/PA Areia da Balsa - Altamira/PA
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O Porto 6 (FIGURA 1-12 a FIGURA 1-15) esta situado a margem do Rio Xingu junto a Av.
Jodo Pessoa e serve as pequenas embarcagfes das populagdes a jusante do Rio Xingu,
tais como Arroz Cru, Paratizdo, Ressaca, Ilha da Fazenda, Garimpo do Galo, Itat4, e da
populacdo rural que habita as terras da Volta Grande do Xingu. No local funciona a
Associacao dos Pilotos de Voadeira de Altamira — APIVOAL, com 12 pilotos associados, e a
empresa JULIANA SANTOS — EMBARCAQ@ES.

FIGURA 1-12 — Porto 6 — Altamira/PA

FIGURA 1-14 - Porto 6 - Voadeiras - FIGURA 1-15 - Porto 6 — Empresa de
Altamira/PA Embarcacdes - Altamira/PA

O Porto dos Carroceiros (FIGURA 1-16 e FIGURA 1-17) esté situado as margens do Rio
Xingu na altura da Rua Fausto Pereira, entre o inicio da rodovia Ernesto Accioly e a Rua da
Peixaria. Este porto serve principalmente aos pescadores de Altamira que vendem seu
pescado diretamente aos comerciantes instalados na Rua da Peixaria. Cada Peixeiro
trabalha com um grupo de pescadores que fornecem o pescado da semana que chega na
sexta-feira e no sdbado. As Peixarias estéo voltadas para a via paralela ao Porto. Entre as
vias e a margem do Rio Xingu a area esta toda ocupada por residéncias em palafitas que
servem de habita¢do aos carroceiros, pescadores e peixeiros.
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FIGURA 1-16 — Porto dos Carroceiros — Rua da FIGURA 1-17 - Porto dos Carroceiros -
Peixaria - Altamira/PA Palafitas — Altamira/PA

O Porto da Prainha (FIGURA 1-18) esta situado a margem do rio Xingu junto a Rua da
Peixaria em uma area particular, atualmente utilizada pela Associacdo dos Areeiros de
Altamira, que faz a estocagem e movimentacdo das cargas de areia e cascalho extraidas
por seus associados no rio Xingu. Ao lado desta area utilizada pelos areeiros existe um
galpédo de empresa especializada na comercializacdo de peixes ornamentais capturados no
rio Xingu, sendo que um importante grupo de fornecedores desses peixes sdo pescadores
gue residem na regiao da Volta Grande.

FIGURA 1-18 - Porto da Prainha Altamira/PA

Considerando a navegacao para a montante, além das diversas localidades em que ha
deslocamentos constantes para Altamira, tendo como base de atuacdo o Porto do Pepino,
destaca-se a atividade pesqueira.

A pesca a montante de Altamira tem como principais destinos o rio Iriri, o rio Pardo, o rio
Bala, o rio Novo e o Anfrizio. Todos localizados a uma distancia média aproximada de 80 km
de Altamira. E uma pesca majoritariamente realizada por barcos de madeira com
capacidade de carga entre 01 a 03 toneladas, motorizados com “rabetas”, de 10 a 12 HP de
poténcia. Barcos de madeira com capacidade maior de carga, entre 04 e 08 toneladas,
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todos provenientes de Altamira, também operam nesses trechos exclusivamente para o
escoamento da producéo pesqueira. S&o conhecidos localmente como “atravessadores”.

A movimentacdo de carga é constante, de oito em oito dias estes barcos realizam a rota,
carregando uma meédia de 1,5 mil quilos de peixe a cada viagem. No periodo de maior
movimentacdo da pesca,entre os meses de junho, julho e agosto, esses barcos chegam a
carregar até 6 mil quilos de pescado

A navegacéo ao longo do Xingu é também o meio fundamental de transporte utilizado por
comunidades localizadas ao longo dos tributarios do rio Xingu, como os moradores da
Resex do Iriri e da Resex do Riozinho do Anfrizio, populagbes ribeirinhas tradicionais para
as quais o rio é o principal meio de deslocamento.

Da mesma forma, é o transporte fluvial em barcos proprios ou contratados que garante a
prestacédo de servigos basicos pela Funai, SESAI e Secretarias de Educacéo para as Terras
Indigenas que se localizam a montante de Altamira: Koatinemo, Arara, Kararad, Cachoeira
Seca, Arawete e Apyterewa.

2. A NAVEGACAO NO RIO XINGU ENTRE ALTAMIRA E A VOLTA GRANDE

Na Volta Grande a navegacao atende a um contexto local, com embarcagdes que realizam
viagens para suprir as necessidades da populacdo de localidades como Arroz Cru, Santa
Luzia, Cana Verde, Sao Pedro, Ressaca, Ilha da Fazenda, Garimpo do Galo, dentre outras.
Todas elas proximas ao rio e com precario atendimento por estradas vicinais, ou mesmo
somente acessadas via fluvial, como é o caso das Terras Indigenas existentes na Volta
Grande a Tl Paquicamba e a Tl Arara da Volta Grande.

As rotas de navegacdo mais usadas incluem ainda os afluentes, principalmente os da
margem direita, como os igarapés Itatd, ltuna e Bacajai, navegaveis em parte do ano, e o rio
Bacaja, fundamental para os deslocamentos até Altamira dos Xikrin, moradores da Terra
Indigena Trincheira Bacaja.

Grande parte das viagens € realizada para a cidade de Altamira, pélo comercial e de
servicos da regido que concentra 0s principais equipamentos de saude, educacdo e varios
orgdos publicos, assim como é a referéncia para a comercializacdo de pescado, da
producao agricola e extrativista (cacau, farinha, castanha, banana, etc.) e para a compra de
alimentos, combustivel e produtos industrializados.

O transporte fluvial praticado na regido de estudo ndo possui nenhuma hidrovia estruturada,
sendo condicionado principalmente pelas caracteristicas fisicas do rio Xingu e pelos ciclos
hidrolégicos, com vérios tipos de embarcacdes sendo utilizadas para o transporte de
pessoas, mercadorias e escoamento da producdo agropecudria e extrativista, como as
voadeiras de diversos tamanhos, as rabetas, balsas e barcos tradicionais de madeira com
motor central.

Outra caracteristica relevante, encontrada em outras tantas regides amazbnicas, é a
informalidade da atividade, com um grande nimero de embarcacdes e pilotos atuando sem
os devidos registros e autorizacdes da Capitania dos Portos de Santarém, que é
responsavel pela regido de Altamira. Destaca-se também que grande parte das
embarcacfes ndo utiliza equipamentos basicos de seguranga como o colete salva-vidas.

As condi¢des de navegacdao limitam o tamanho das embarcacdes que operam entre a Volta
Grande e Altamira, principalmente nos periodos de seca, além do uso do rio exigir muita
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habilidade dos pilotos, com o fluxo das 4guas se distribuindo conforme o perfil batimétrico do
rio Xingu, conformando canais principais com profundidades que favorecem a navegacéo,
separados por outros trechos de baixa profundidade e com muitos pedrais que dificultam a
passagem dos barcos e limitam seu calado.

Destacam-se o0s locais de grande exigéncia para os pilotos das embarcacgoes,
principalmente durante o periodo de seca, formados por corredeiras e pedrais. Dentre eles o
local conhecido por Cotovelo, com muitos pedrais e bastante raso, o que impdem manobras
lentas e cuidadosas para contornar as pedras existentes; o Largo do Daniel onde, sem a
protecdo/remanso das ilhas, ha grande incidéncia de ventos fortes que comprometem a
navegacao das pequenas embarcacdes; demais Cachoeiras, como a Cachoeira do Kaituka,
a Cachoeira da Rama, a Finada Maria no Paratizdo, etc., com canais estreitos, sinuosos e
fortes corredeiras.

Estas dificuldades de navegacdo se amenizam de maneira significativa com a entrada do
periodo de chuvas, quando a navegabilidade para as embarcac¢des de maior porte utilizadas
para o transporte de carga, torna-se mais rapida, econbmica e segura. No entanto, é valido
frisar que as embarcacfes de aluminio chamadas de voadeiras, que fazem as “linhas” para
Ressaca, assim como algumas embarcacdes de carga, mantém sua frequéncia nesta rota
ao longo de todo o ano, com a viagem tornando-se mais demorada nos periodos de seca.

Além dos barcos de frete, “linhas” e para aluguel, a navegacédo de pequenas embarcacgfes
(rabetas), que séo barcos ou canoas de madeira com um motor estacionario adaptado para
0 uso de um conjunto de eixo/hélice apropriado para a navegagdo em aguas rasas, € muito
utilizado pelos moradores dos iméveis as margens do rio Xingu e seus afluentes.

Se grande parte dos deslocamentos fluviais é realizada para Altamira, observam-se também
varias rotas de deslocamento cotidiano na regido da Volta Grande e seus principais
afluentes, importantes para as comunidades ribeirinhas e indigenas no seu abastecimento,
para o lazer, para a pesca de subsisténcia e comercial, para o estabelecimento de relacdes
sociais, no acesso as areas de producdo agropecuaria, bem como para 0 acesso aos
servi¢os publicos (escolas e postos de saude) localizados nos povoados mais proximos.

E pelo rio que as criancas e jovens sdo levados até as escolas, o principal apoio para o
deslocamento das equipes médicas é feito por barco, assim como a atividade comercial e 0
acesso a localidade da Ressaca que concentra escola, posto médico, mercearias e
pequenos pontos comerciais e de servico é feito preferencialmente pelo rio.

3. PESQUISA COM PROPRIETARIOS E USUARIOS DE EMBARCACOES:
METODOLOGIA E RESULTADOS

Uma das maneiras de conhecimento quali-quantitativo das condicbes em que é feito o
transporte fluvial no rio Xingu foi baseado na realizacdo de uma pesquisa abordando todos
gue dele participam: quem oferece o servi¢o de transporte fluvial, 0 usuario desses servicos
e um expressivo grupo de moradores ao longo do rio que possuem barcos préprios.

Para estes trés grupos foram aplicados 478 questionarios, com questdes especificas para
cada um dos grupos, tendo-se o cuidado de que a pesquisa contemplasse, além da cidade
de Altamira, as varias localidades da Volta Grande e os principais tributarios do rio Xingu
como os igarapés ltuna, Itata, Bacajai e o rio Bacaja.

Quando da realizacdo dos levantamentos ao longo do rio para a elaboracéo deste relatério,
ainda ndo existiam dados relativos ao cadastro socioeconémico da Volta Grande, que
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oferecesse o0 universo populacional ideal para a definicAo de uma amostra. Assim, a opcao
metodolégica para chegarmos ao numero de pesquisados partiu de uma estimativa da
populacdo para a Volta Grande, com base em dados do EIA, chegando-se a
aproximadamente 2500 pessoas residentes ao longo deste trecho do rio. Deste total, foi
estabelecido estatisticamente uma amostra de individuos acima de 16 anos a serem
pesquisados para o grupo de usuarios dos servicos de transporte fluvial e o grupo dos
moradores que possuem embarcagdes proprias. Assim, chegando-se ao numero minimo de
200 pesquisados para cada um desses dois grupos, considerando 90% de confianca. Outro
cuidado foi tentar distribuir os pesquisados ao longo do rio de forma a ter um quadro
representativo dos nucleos de referéncia rurais da Volta Grande do rio Xingu identificados
no EIA da AHE de Belo Monte.

J& para os proprietarios de embarcagfes que oferecem servicos de aluguel e frete, a partir
da constatacdo que formavam um pequeno grupo de individuos concentrados em Altamira,
buscou-se a realizacdo da pesquisa com a totalidade de seus membros.

Apb6s a aplicagdo dos questionarios os dados foram digitados, formando-se um banco de
dados com as informagbes da pesquisa e gerados tabelas e graficos para o
desenvolvimento da analise apresentada, a seguir.

3.1 Proprietarios de Embarcacgfes para Frete/Aluguel

O primeiro grupo pesquisado constituiu-se dos detentores da frota de barcos que
efetivamente prestam os servigos de transporte de passageiros e carga no rio Xingu. Foram
realizados 60 gquestionarios, focando os barcos que realizam rotas para a Volta Grande,
chegando-se a uma frota de 102 barcos, tendo-se, praticamente, abarcado todo o universo a
ser abordado.

Este grupo de pesquisados é praticamente todo masculino, com somente uma proprietaria
de embarcacdo do sexo feminino. A faixa de idade predominante fica entre 40 e 60 anos,
gue responde por mais de 60% do grupo, com a presenca de pessoas com idade inferior a
30 anos bastante reduzida (TABELA 3-1). Esta é, portanto, uma situacdo antevista que
devera ser checada nas proximas campanhas de monltoramento, a serem realizadas no
ambito do presente Projeto.

TABELA 3-1
Idade dos Proprietarios das Embarcacdes de Frete/Aluguel

Idade Freq %
> 21 até 25 1 1,67
> 25 até 30 4 6,67
> 30 até 35 10 16,67
> 35 até 40 5 8,33
> 40 até 50 15 25,00
> 50 até 60 17 28,33
> 60 6 10,00
NS/NR 2 3,33
Total 60 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/marco de 2011

Outras caracteristicas deste grupo é um perfil de renda bem acima dos outros dois grupos
pesquisados. Observa-se que os rendimentos acima de dois salarios minimos contemplam
55% do total. Esta renda € obtida na atividade de locagdo das embarcacdes de maneira
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predominantemente informal, com somente seis pessoas (10%) afirmando que as
embarcacgdes estédo vinculadas a uma pessoa juridica.

Esta situacdo poderd estar sendo alterada ja que a APIVOAL, a Associagdo dos Pilotos de
Barcos e Voadeiras de Altamira, que congrega pilotos de voadeiras e embarcacbes da
cidade, estava recentemente se formalizando para atuar como uma cooperativa, com CNPJ
e podendo emitir notas fiscais. Mesmo assim, a maior parte dos proprietarios de
embarcacgfes destinadas ao fretamento ainda se manterd como pessoa fisica.

A frota de barcos deste grupo tem suas principais caracteristicas mostradas nas trés
tabelas, a seguir (TABELA 3-2, TABELA 3-3 e TABELA 3-4). Do total de 102 embarcacfes
predominam os barcos de madeira (58,82%) e os motores de popa (36,27%).

Do ponto de vista da relevancia para os servicos de transporte fluvial se destacam as
voadeiras, os barcos de madeira acima de 03 toneladas de capacidade de carga e as
balsas. As voadeiras no transporte de passageiros e as duas outras modalidades de
embarcacg@es no transporte de carga para comerciantes, empresas e produtores pecuarios.

TABELA 3-2
Embarcacdes da Frota Destinada a Frete/Aluguel
Embarcacéo Freq %
Barcos de Madeira < 01 tonelada 14 13,73
Barcos de Madeira entre 01 até 03 toneladas 14 13,73
Balsas 6 5,88
Barcos de Madeira >03 até 06 toneladas 16 15,69
Canoas de Madeira 10 9,80
Barcos de Madeira >06 toneladas 6 5,88
Voadeiras 36 35,29
Total 102 100,00
Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011
TABELA 3-3
Material de Confeccdo das Embarcacdes
Material Freq %
Aluminio 36 35,29
Madeira 60 58,82
Placas de aco/ferro 6 5,88
Total 102 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011

TABELA 3-4
Propulséo das Embarcac¢des

Propulséo Freq %
Motor central 31 30,39
Motor de popa 37 36,27
Rabeta 30 29,41
Remo 4 3,92
Total 102 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011
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No conjunto de embarcacdes registradas na pesquisa, as voadeiras formam a maior parte
da frota, 35%. Sao barcos de aluminio com motor de popa, responsaveis por realizar as
viagens denominadas “linhas”, rotas preestabelecidas entre alguma localidade determinada
e a cidade de Altamira. E a principal forma de transporte da populacdo que depende do rio
para se deslocar.

As dimensdes das voadeiras variam entre 6,0 e 12,0m de comprimento; a largura entre 1,30
a 1,55m; e a capacidade de passageiros varia de 04 até 16 pessoas’. Sua motorizacio
conta com motores de popa, de potencias variadas, entre 15 e 115HP, embora sejam
predominantes os motores de 40 HP. As embarcacdes sdo em sua totalidade fabricadas no
estado do Amazonas.

FIGURA 3-1 - Voadeiras no Porto Seis

Além dos proprietarios de embarcacdo dos servicos de linha/frete para o transporte de
passageiros e cargas entre Altamira e a Volta Grande; um nimero pequeno de voadeiras
incorpora a frota de alguns proprietérios rurais da Volta Grande e do trecho & montante do
Barramento; de comerciantes da Volta Grande e de residentes de Altamira e da Volta
Grande que utilizam o barco para turismo e lazer.

Os servicos de frete entre Altamira e a Volta Grande é ofertado por uma empresa
formalizada de Altamira que possui 08 voadeiras e um grupo de cerca de doze pilotos
autbnomos com suas voadeiras. Esses Ultimos constituem um importante grupo no quadro
geral da navegacdo em Altamira e estdo associados a Associacdo dos Pilotos de Barcos e
Voadeira de Altamira — APIVOAL.

Os pilotos de voadeira que fazem as “linhas” sao responsaveis pelo deslocamento da quase
totalidade das pessoas que ndo possuem embarcagcfes e que residem nas mais variadas
localidades da Volta Grande, em suas viagens até Altamira. O publico principal se concentra
na regido da Ressaca, Garimpo do Galo, llha da Fazenda, Verena e lItata, embora
localidades como S&o Pedro e Cana Verde também aparecam como destino. Outras
localidades como Paratizinho, Paratizdo, Cotovelo, Santa Luzia e Palhal, & montante do
barramento, também surgem como destinag&o dos usuarios.

! £ vélido ressaltar que a Capitania dos Portos de Santarém, érg3o fiscalizador da navegac3o no Rio Xingu,
delimita o nUmero maximo de 12 (doze) passageiros para o transporte fluvial regional.
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A frequéncia das rotas das "linhas” é de cerca de 5 viagens/dia, estimando-se que cerca de
50 pessoas realizam esse percurso todos os dias, tendo como motivacdo uma ampla gama
de demandas que tem na atividade comercial e de servigos de Altamira seu principal alvo.

o® it e 5 2
FIGURA 3-2 - Embarque e Desembarque de FIGURA 3-4 - Carregamento Voadeiras —
Voadeiras no Porto Seis —‘Linha Altamira a Transporte de Linha Altamira-Volta Grande
Volta Grande

e |
FIGURA 3-3 - Embarque e Desembarque de FIGURA 3-5 - Carregamento Voadeiras —
Voadeiras no Porto Seis —‘Linha Altamira a Transporte de Linha Altamira-Volta Grande

Volta Grande

Muito comum, ainda, é o frete das voadeiras para empresas que atuam na regido e que
seus trabalhadores precisam se deslocar entre Altamira e a Volta Grande (empresas de
garimpo, sondagem, topografia, etc.) e para instituicdes publicas: Funai, SESAI, Prefeituras,
que atraves do rio Xingu prestam atendimento de politicas publicas de saude, educagéo e
de assisténcia as populagdes indigenas.

Outro grupo de barcos importantes utilizados para fretamento sdo os barcos de madeira
com capacidade de carga acima de 3 toneladas. Foi identificada uma frota de 23 barcos
variando entre 4,0 a 15 toneladas, medindo entre 10 a 17m de comprimento e largura
variando entre 1,80 a 3,80m. Todas as embarcac¢des construidas por armadores locais em
estaleiros da cidade de Altamira.
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FIGURA 3-6 - Barco de Madeira com i |
capacidade de carga entre 4,0 e 07 toneladas FIGURA 3-7 - Barco de Madeira com

capacidade de carga entre 4,0 e 07 toneladas

— - ;
FIGURA 3-8 - Barco de adeira com FIGURA 3-9 - Barco de Madeira com
capacidade de carga entre 4,0 e 07 toneladas capacidade de carga entre 4,0 e 07 toneladas

Dezoito destes barcos fazem parte da frota fluvial dos proprietarios de embarcagbes que
realizam fretes dos mais variados tipos de carga: mercadorias para comerciantes da Volta
Grande (Ressaca, llha da Fazenda e Garimpo do Galo); equipamentos e maquinario para
garimpeiros e empresas de garimpo da Volta Grande (Ressaca, Garimpo do Galo e Verena);
producdo agropecuéria e extrativista de produtores rurais da Volta Grande (Cana Verde,
Sao Pedro, Ressaca, Paquicamba, Bacajai, Bacaja); material de construcdo; viveres e
mantimentos para as Terras Indigenas (TI) Paquicamba, Arara da Volta Grande e Trincheira
Bacajé; passageiros residentes em Altamira e Volta Grande que realizam a Rota Altamira-
Volta Grande.

Os proprietarios das embarcagdes atuam de maneira autbnoma, existindo somente uma
empresa formalizada detentora de um unico barco e que, recentemente, adquiriu uma balsa:
a Juliana Santos Ltda. Este é o principal grupo que atua no transporte fluvial de carga a
partir de Altamira, considerando a dimenséo de suas embarcacdes e a quantidade de carga
transportada nas rotas que transpfem o local onde serd construida a barragem principal
(sitio Pimental) e que utilizaré o dispositivo de transposi¢do de embarcagdes a ser criado de
forma a dar continuidade a navegagdo entre os trechos a jusante e a montante do
barramento.

Este grupo é responsavel pelo abastecimento de todo o comércio local da Volta Grande, nas
localidades da Ressaca, Garimpo do Galo e Illha da Fazenda (cerca de 20 estabelecimentos
comerciais). Seus servicos sdo também prestados no abastecimento de todas as Terras
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Indigenas da Volta Grande (Paquicamba, Arara da Volta Grande e Trincheira Bacaja, essa
Gltima localizada no rio Bacaja). Sado também responsaveis pelo transporte de equipamentos
e materiais de suporte a atividade do garimpo na Volta Grande (Ressaca, Garimpo do Galo
e Verena). E, finalmente, na prestacéo de servicos de frete para o escoamento da produgéo
agropecuaria e extrativista da Volta Grande (Cacau, Abébora, Milho, Arroz, Feijdo, Farinha,
Mandioca, Bovinos, Suinos e Galinaceos, Cupuacu, Castanha-do-Para, Urucum, etc.). (ver
rotas mapeadas em GPS — Mapa: Arranjo Geral: Proprietarios de Embarcacao)

As viagens realizadas pelas embarcacdes para a Volta Grande tém frequéncia diaria em
uma meédia de 0,76 viagens/dia.

-

FIGURA 3-10 - Barc arregado para FIGURA 3-12 - Carregamento de
Abastecimento do Comércio da Ressaca. Equipamentos e Combustivel para o Garimpo.

D = T
FIGURA 3-11 - Carregamento de Suprimentos FIGURA 3-13 - Carregamento de Materiais de
para o abastecimento da TI Trincheira Bacaja Construcéo para a Volta Grande

Apenas cinco barcos de madeira de maiores dimensdes, dos que foram identificados, néo
sdo utilizados para locacdo. Um deles é de propriedade particular de um morador de
Altamira e é utilizado somente para turismo e lazer, na Rota Altamira-Volta Grande, no
periodo de julho, motivada pela pesca esportiva nas proximidades do Rio Bacajai. Outro &
de propriedade de um pescador do Largo da Taboca, utilizado apenas para pesca
comercial, escoamento da producdo pesqueira e compras de mantimentos mensais em
Altamira. Os demais (trés barcos) sdo utilizados para o Transporte Escolar em trechos a
montante e a jusante do barramento.

Outro tipo de embarcacdo de frete/aluguel importante para o transporte de carga séo as
balsas, em um total de 06 embarcacfes, tém suas dimensdes variando entre 16,0 a 20,0m;
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largura entre 4,0 a 5,0m; altura entre 4,0 a 5,0m; calado carregado entre 0,75 a 1,00m;
capacidade de passageiros 12 (apenas uma Balsa identificada transporta passageiros, as
demais tem seu uso exclusivo para o transporte de carga). A capacidade de carga varia de
18 a 25 t. Sua motorizagdo conta com motores centrais, com poténcia entre 103 a 126HP. O
tipo de material utilizado no casco sdo chapas de ferro, apenas uma embarcacdo foi
identificada com casco de madeira. As embarcacdes sdo em sua totalidade fabricadas em
estaleiros da cidade de Altamira/PA.

FIGURA 3-14 - Balsa para Transporte de FIGURA 3-16 - Balsa para Tranorte de
Carga (Rota Altamira-Volta Grande) Carga (Rota Altamira-Volta Grande)

- e L o e -
FIGURA 3-15 - Balsa para Transporte de FIGURA 3-17 - Balsa para Transporte de
Carga (Rota Altamira-Volta Grande) Carga (Rota Altamira-Volta Grande)

As Balsas de chapa de ferro operam exclusivamente no periodo de chuvas, em que o rio
Xingu apresenta melhores condicdes de navegacdo, sendo as embarcacdes com maior
capacidade de carga utilizadas na regido. S&o importantes frente & precariedade das
estradas vicinais, muitas delas intransitdveis no periodo das chuvas. Dentre as cargas
transportadas estdo: materiais de construcdo; automoveis; maquinario pesado para as
atividades de garimpo na Volta Grande (Ressaca, Verena, Ouro Verde, Itatd e Garimpo do
Galo), gado para fazendas da regido da Volta Grande e areia.
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FIGURA 3-18 - Balsa Transportando Gado na FIGURA 3-20 - Carregamento de Maquinario

Volta Grande (Registro Feito Préximo ao Pesado em Balsa (Saida de Altamira-Porto 6
Igarapé Ituna) sentido Garimpo da Verena)

FIGURA 3-19 - Balsa Transportando

. ; - ; FIGURA 3-21 - Carregamento Maquinario
gtejtsosrggz\i/)e | (Saida de Altamira-Porto 6 sentido Pesado em Balsa (Saida de Altamira-Porto 6
sentido Garimpo da Verena)
3.2 Usuério das Embarcagdes de Frete/Aluguel

Outro grupo pesquisado foi os dos usuérios do sistema de transporte fluvial, principalmente
a populacdo que usa as “linhas” entre Altamira e a Volta Grande. Foram 218 pesquisados,
96 mulheres e 122 homens. Conforme mencionado anteriormente, a op¢do metodoldgica
para a definicho da amostra deste grupo foi, a partir do universo da populacéo residente na
Volta Grande, definir uma amostra estatistica, 200 pessoas acima de 16 anos, que
permitisse compor um quadro representativo de como a populacao usa o transporte fluvial
disponivel na regido.

Embora com uma ampla gama de atividades profissionais indicadas, se destacam em maior
numero as pessoas ligadas as atividades garimpeiras, 32 pessoas (14,5%), a agropecuaria,
29 pessoas (13,3%), os comerciantes e os funcionarios publicos, respectivamente, 21
pessoas (9,6%) e 10 pessoas (4,60%).

A pesquisa abordou ainda a renda familiar dos pesquisados, como mostrado na TABELA 3-
5. Constatando-se a predominancia de rendimentos de 1 salario minimo e entre 1 e 2
minimos que juntos somam mais de 50% dos pesquisados. Somando-se aos que auferem
rendimentos abaixo de 1 salario, atinge-se mais de 66% dos usuarios pesquisados.

LEME




(gDAbneEhagb 3

Usina Hidrelétrica Belo Monte

LEME



J Norte Energia 33

Usina Hidrelétrica Belo Monte

TABELA 3-5
Renda Familiar dos Usuarios do Sistema de Transporte Fluvial

Renda familiar Freq %
N&o tem renda 21 9,63
<1SM 32 14,68
1sSM 58 26,61
> 1 SM até 2 SM 55 25,23
> 2 SM até 3 SM 19 8,72
>3 SM até 5 SM 20 9,17
> 5 SM até 10 SM 5 2,29
> 10 SM 1 0,46
NS/NR 7 3,21
Total 218 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011

O tipo de embarcacéo usada foi em mais de 96% dos casos as voadeiras que fazem rotas
para a regido da Volta Grande, e os deslocamentos tém um sentido pendular, com a maior
parte das pessoas se deslocando da zona rural para Altamira (para compras de
mantimentos mensais, escoamento da producdo, recebimento de beneficios
governamentais, etc.) e voltando a sua origem.

No entanto, foram constatadas outras situagdes em que a ida para a Volta Grande é para a
visita a parentes, assim como uma parcela dos pesquisados segue de Altamira para a Volta
Grande em funcéo de sua atividade profissional, como pessoas que trabalham no garimpo,
vendedores ou representantes comerciais e funcionarios publicos como professores e
enfermeiros que trabalham em escolas ou postos de saude na zona rural.

TABELA 3-6
Embarcacéo Utilizada para a Viagem
Tipo de Embarcacéo Utilizada Freq %
Carona em barco de vizinho 1 0,46
Frete 3 1,38
Linha 210 96,33
Linha de carga 4 1,83
Total 218 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011

A periodicidade das viagens é predominantemente mensal, quase 50% das respostas, com
outras periodicidades se distribuindo, decrescentemente para a quinzenal, semestral e a
semanal. Para a populacdo da zona rural a viagem até Altamira pode atender a mais de
uma funcdo, j& que se procura otimizar este deslocamento, fazendo com que mais de
guestado seja resolvida: compras de mantimentos e insumos, atendimento médico, resolugéo
de demandas junto a 6rgaos publicos, recebimento de beneficios etc.
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TABELA 3-7
Periodicidade das Viagens
Periodicidade Freq %

Anualmente 18 8,26

Dois em dois meses 2 0,92
Mensalmente 108 49,54

NS/NR 1 0,46

Outra periodicidade 1 0,46
Quinzenalmente 37 16,97

Semanalmente 21 9,63
Semestralmente 29 13,30

SO emergéncia 1 0,46
Total 218 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/marco de 2011

3.3 Proprietarios de Embarcagfes de uso Proprio

O terceiro grupo pesquisado constituiu-se dos usuarios de embarcacdes proprias. Foram
200 pessoas residentes ao longo de toda a Volta Grande, inclusive nos principais afluentes
do rio Xingu. Da mesma forma que o grupo anterior, conforme j& mencionado, definiu-se
uma amostra de 200 individuos acima de 16 anos a serem pesquisados, a partir do universo
da populacao estimada para a Volta Grande, cerca de 2500 pessoas.

A distribuicdo da amostra procurou representar todos os nucleos de referéncia rural da Volta
Grande do rio Xingu identificados no EIA da AHE de Belo Monte, assim como dos demais
setores rurais e glebas distribuidas ao longo do trecho de vazao reduzida.

As atividades profissionais mais citadas foram os produtores rurais e 0s pescadores,
respectivamente 30,5% e 23% dos pesquisados (TABELA 3-8)

No entanto, um namero significativo de pessoas residentes ao longo do Xingu, ou mesmo
em Altamira, atua em mais de uma atividade, ou seja, dependendo do periodo do ano pode
estar pescando, trabalhando na producdo agricola ou, por exemplo, no garimpo. Outra
situacdo constatada é o aposentado que mantém sua atividade produtiva, como a pesca e a
producéo rural.
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TABELA 3-8
Atividade Profissional dos Usuarios de Embarcacéo Prépria
Atividade Freq %
Agente de salude 1 0,50
Agropecuaria 61 30,50
Agropecuaria/aposentado 6 3,00
Agropecuaria/aposentado/garimpeiro 1 0,50
Agropecuaria/comerciante/areiro 1 0,50
Agropecuaria/extrativista 1 0,50
Agropecuaria/extrativista/pescador 1 0,50
Agropecuaria/garimpeiro 2 1,00
Agropecuaria/pescador 13 6,50
Agropecuaria/pescador/armador 1 0,50
Agropecuaria/pescador/garimpeiro 1 0,50
Aposentado 18 9,00
Aposentado/armador 1 0,50
Aposentado/construtor casa 1 0,50
Auxliar de campo 1 0,50
Caseiro 4 2,00
TABELA 3-8
Atividade Profissional dos Usuarios de Embarcacéo Prépria
Atividade Freq %
Comerciante 8 4,00
Estudante/agropecuéria 2 1,00
Funcionario publico 5 2,50
Garimpeiro 13 6,50
N&o trabalha 3 1,50
NS/NR 1 0,50
Oleiro 1 0,50
Operador de trator 1 0,50
Pescador 46 23,00
Pescador/aposentado 2 1,00
Pescador/garimpeiro 1 0,50
Pescador/piloto de frete 1 0,50
Técnico enfermagem 1 0,50
Vigilante 1 0,50
Total 200 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011

As faixas etérias predominantes foram as pessoas entre 40 e 50 anos, entre 50 e 60 anos e
acima de 60 anos, respectivamente com 19%, 18% e 19% dos pesquisados. Estas trés
faixas juntas perfizeram 56% do total.
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FIGURA 3-22 - Faixa Etaria dos Usuarios de Embarcacéo Propria

A frota total de embarcacdes dos pesquisados é de 255 barcos, conforme distribuicdo
apresentada na TABELA 3-9. Como pode ser constatado na tabela, neste grupo predomina
0 uso dos barcos de madeira com capacidade carga para até 01 tonelada, mais da metade
das embarcac¢des. Quando somados aos barcos com capacidade de carga para até 03
toneladas perfazem mais de 75% de toda a frota pesquisada. Além de ser representativo a
utilizacdo de canoas, cerca de 15% das embarcacdes, que séo barcos artesanais, quase
sempre feitos de um tronco Unico e com pequena capacidade de carga.

TABELA 3-9
Tipos de Embarcacéo

Embarcacbes Freq %

Barcos de Madeira <01 Tonelada 135 52,94
Barcos de Madeira > 01 até 03 Toneladas 63 24,71

Balsas 2 0,78

Barcos de Madeira > 03 até 06 Toneladas 1 0,39
Canoas 39 15,29

Catraias 1 0,39

Barcos de Madeira > 06 Toneladas 1 0,39

Lancha 1 0,39

Rebocador 1 0,39

Voadeira 11 4,31
Total 255 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/marco de 2011

Assim, constata-se que as embarcagcfes de uso dos moradores da Volta Grande séo
principalmente os barcos de madeira de capacidade de carga entre 0,10 até 3,0 toneladas
gue tém suas dimensdes variando entre 4,0 a 12,0m; largura entre 0,40 a 1,5m; altura entre
0,15 a 0,65m (sendo 1,0 a 1,5m adicionados as embarcac¢des com toldos de protecao solar
e chuva); calado carregado entre 0,15 a 0,40m; capacidade de passageiros entre 01 a 20
pessoas.

A propulséo é feita em mais de 80% dos barcos por motores denominados localmente como
“rabetas” variando entre 5,5 a 15HP. O material utilizado para a construcao dos barcos é a
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madeira tipo Guaruba, Piquia, Itaiba, Amareldo, Angelim Pedra — todas provenientes de
municipios paraenses. As embarcagfes sdo em sua totalidade construidas por Armadores
locais da cidade de Altamira e de localidades da Volta Grande.

TABELA 3-10
Tipos de Propulséo

Propulsao Freq %
Motor central 14 5,47
Motor de popa 5 1,95
Rabeta 208 81,25
Remo 29 11,33
Total 256 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/marco de 2011

De modo geral apenas 0s barcos com capacidade acima de 0,75 toneladas realizam a rota
Altamira-Volta Grande, sendo predominante barcos de 0,75 a 1,2 toneladas de capacidade,
motorizados com rabetas. Os barcos e canoas menores, com capacidade de carga entre
0,10 a 0,70 toneladas, séo utilizados preferencialmente em rotas curtas: rotas de pesca no
interior da Volta Grande e entre localidades a montante e a jusante do barramento; rotas de
acesso a casas de vizinhos e parentes; rotas de acesso a lotes e areas de producéo rural;
rotas de agentes comunitarios de saude e agentes de endemias em trechos a jusante e a
montante do barramento.

£ S | :
FIGURA 3-23 - Barco (2,0 t): Barco de FIGURA 3-24 - Barco (2,0 t): Barco de
Pescador residente da Ilha Tracua (Paratiz&o), Pescador residente da llha Tracua (Paratiz&o).

localidade a montante do Barramento..

LEME



@Norte Energia 38

Usina Hidrelétrica Belo Monte

FIGURA 3-27 - Barcos de Madeira (1,5a 2t) FIGURA 3-28 - Barcos de Madeira (1,5a 2t)

Chama atencéo, ainda, que o numero de pessoas devidamente habilitadas para a condugéo
das embarcacgfes é muito pequeno, somente 13 em um universo de 200 pesquisados.

TABELA 3-11
Habilitacdo Usuarios de Embarcacéo Propria

Habilitacdo Freq %
Nao 187 93,50
Sim 13 6,50
Total 200 100,00

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/marco de 2011

Os pescadores residentes em Altamira e nas localidades da Volta Grande, utilizam seus
barcos basicamente para a atividade de pesca, tanto comercial como de subsisténcia e para
o transporte da producéo pesqueira aos pontos de venda, entre eles o Porto dos Carroceiros
em Altamira e os Portos da Ressaca e Garimpo do Galo na Volta Grande.

As idas periddicas até Altamira sdo usadas também para a compra de viveres e
mantimentos bésicos, além da compra de utensilios e materiais utilizados na atividade de
pesca (como barras de gelo para conserva do peixe, anzdis, linhas de pesca, combustivel,
lubrificantes, etc.).
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FIGURA 3-29 - Pescador da Volta Grande
Carregando Gelo — Local: Porto dos
Carroceiros, Altamira.

FIGURA 3-32 - Venda do Peixe na llha FIGURA 3-31 - Pescador Regressando de
Tracua (Préximo ao Igarapé Ituna) Altamira a Volta Grande ap6s vender sua
producdo pesqueira na cidade.

Os produtores rurais utilizam suas embarcagfes para compra de viveres e mantimentos
basicos em Altamira; para o escoamento da sua producdo agricola para Altamira e,
eventualmente, para outras localidades da Volta Grande (Ressaca e Garimpo do Galo); para
venda, embora bastante esporadica de gado em Altamira e outras localidades da Volta
Grande, para o acesso ao lote/area de producédo agricola (muitas vezes distante dos locais
de moradia), para visita a amigos e parentes tanto nas localidades da Volta Grande como
em Altamira, além do transporte de amigos, vizinhos e familiares em casos emergenciais de
saude.
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FIGURA 3-33 - Producdo de Farinha na FIGURA 3-34 - Colonos da Volta Grande em
localidade do Arroz Cru (O Escoamento é feito viagem a Altamira (compras de suprimentos
via barco). mensais).

Outra forma de utilizagdo dos barcos de madeira € feita por comerciantes da Ressaca e
Garimpo do Galo que com suas embarcacdes compram carne em fazendas locais da Volta
Grande em trechos tanto & montante como a jusante do barramento para revenda em seu
comércio. O proprietario de outro estabelecimento na Ressaca utiliza seu barco para
transportar parte de sua producdo agricola para venda na Ressaca proveniente de seu sitio
nas proximidades do vilarejo.

Os demais comerciantes ndo utilizam suas embarcacdes para transporte de suas
mercadorias. Praticamente a totalidade das mercadorias vendidas pelos comércios da
Ressaca, llha da Fazenda e Garimpo do Galo utilizam o transporte de Barcos de Madeira de
3 a 15 t e Voadeiras, quem oferecem servi¢os de fretes e linha de Altamira para a Volta
Grande.

Constatou-se ainda na pesquisa que alguns proprietarios de embarcagbes realizam
pequenos fretes para transporte da producdo agropecuaria da Volta Grande para Altamira e
para transporte de insumos agropecuarios, mercadorias, mantimentos, equipamentos, etc.
de Altamira para a Volta Grande, de maneira esporadica em atendimento de parentes ou
vizinhos. O servigo é prestado de maneira eventual assim que surge uma oportunidade de
frete para outro morador da regido que ndo possua barco.

FIGURA 3-35 - Embarcador realizando frete de insumos agricolas para produtor rural da
Volta Grande. Rota Altamira-Volta Grande.
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Por fim, dentre os usuarios de barco préprio, moradores de Altamira e da Volta Grande
utilizam o barco para turismo e lazer, as rotas se caracterizam pelo percurso de trechos
curtos. Sendo o ponto de origem Altamira, muito dificilmente o ponto de destino sera alguma
localidade a jusante do barramento. Da mesma forma, sendo o ponto de origem a Volta
Grande, muito dificilmente o ponto de destino serd Altamira ou localidade a montante do
Barramento.

No entanto, ha ainda que precisar as rotas realizadas entre as localidades proximas ao
Barramento (Palhal e Santa Luzia — localizadas a montante do barramento, e Sao Pedro e
Cana Verde, localizadas a jusante do Barramento). Estima-se, com base em levantamentos
preliminares, um transito de cerca de 20 (vinte) embarcagdes/dia entre esses dois trechos.

FIGURA 3-36 - Viagem a Lazer de Altamira a Localidade do Paratizao
(trecho a montante do Barramento).

A pequena frota de voadeiras utilizadas destina-se as compras de viveres e mantimentos
basicos na cidade de Altamira; para o escoamento da sua producdo agricola para Altamira
e, eventualmente, para outras localidades da Volta Grande (Ressaca e Garimpo do Galo),
para venda, embora bastante esporadica, de animais em Altamira e outras localidades da
Volta Grande, para o acesso ao lote/area de producgéo agricola (muitas vezes distante dos
locais de moradia), para visita a amigos e parentes tanto nas localidades da Volta Grande
como em Altamira, além do transporte de amigos, vizinhos e familiares em casos
emergenciais de saude.

FIGURA 3-37 - Proprietario Rural Regressando para Volta Grande apds compras em

amira LEME
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Um proprietéario de voadeira, comerciante na ressaca utiliza o barco para o transporte de
toda a mercadoria comercializada por seu estabelecimento. Todo material € comprado em
Altamira. O abastecimento do comércio é feito uma vez a cada semestre, por se tratar de
um comércio pequeno de material escolar.

As canoas sao as embarcac¢des mais simples encontradas na regido e tém suas dimensofes
variando entre 4,0 a 12,0m de comprimento, largura entre 0,90 a 1,10m; altura entre 0,45 a
0,50m (adiciona-se 1,0m para as canoas com toldo de protecdo solar e chuva); calado
carregado entre 0,20 a 0,40m; capacidade de passageiros entre 2 a 10 pessoas® e de carga
entre 0,10 e 1,2 toneladas. Quando motorizada utiliza os pequenos motores tipo rabeta,
variando sua poténcia entre 5,5 e 11HP, embora seja muito comum ser impulsionada por
remos. As embarcacdes sdo em sua totalidade fabricadas em Altamira e outras localidades
da Volta Grande por Armadores locais.

FIGURA 3-38 - Canoa de Um Pau S6

As canoas incorporam a frota fluvial dos moradores da regido, em alguns casos como barco
Gnico e em outros como segundo barco usado para pequenos trajetos. Feitos de madeira,
com capacidade de carga de 0,10 a 3,0 t, sdo impulsionadas por rabetas ou a remo.

* E valido ressaltar que a Capitania dos Portos de Santarém, érg3o fiscalizador da navegaco no Rio Xingu,
delimita o nUmero maximo de 12 (doze) passageiros para o transporte fluvial regional.
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4. MAPEAMENTO DAS ROTAS DE NAVEGACAO E ESCOAMENTO DA
PRODUCAO VOLTA GRANDE DO RIO XINGU

As 4guas do rio Xingu garantem o transporte e a navegacao tanto para o atendimento das
necessidades sociais das populagbes ribeirinhas da Volta Grande, quanto para a
reproducdo das atividades econdmicas ali presentes: agropecuaria, extrativismo, garimpo e
comércio, sendo o carater sazonal das aguas deste rio (ciclos hidrolégicos de cheia,
vazante, seca e enchente) um elemento marcante na organizacdo das atividades dessas
comunidades e de sua vida social.

A maior parte das rotas de navegacdo desenvolvidas no rio Xingu se estruturam e se
dinamizam em funcdo da sazonalidade do ciclo hidrolégico — como, por exemplo, o
escoamento da produgcdo de castanha-do-pard das comunidades indigenas, que sO
acontece em periodos de cheia, ou 0 escoamento da produc¢éo pecuaria (gado de corte) que
também sO acontece durante a cheia e ainda em periodos de vazante — sendo o
escoamento em periodos de seca realizado prioritariamente por terra.

No entanto, as dificuldades impostas pelo ciclo hidrolégico de vazante e seca, periodo de
estiagem na regido que se estende de maio a novembro — denominado localmente como
“verdo” — ndo impedem a manutencdo dos deslocamentos fluviais de grande parte da frota
de embarcacdes, embora exija maior habilidade dos pilotos para navegar e o tempo dos
deslocamentos possa aumentar significativamente.

Mesmo com as restricdes a navegacdo do “verdo”, sdo ainda frequentes as rotas para o
abastecimento do comércio local da Ressaca, Garimpo do Galo e llha da Fazenda, assim
como as viagens a Altamira para escoamento da producéo agricola (farinha de mandioca e
cacau) e pescado, principalmente — além de milho, banana, arroz, feijao, pimenta, produtos
extrativistas como cupuacgu, urucum, castanha e produtos pecuérios (galinaceos e suinos).
Os acessos a Altamira também atendem a outras necessidades basicas como compras de
mantimentos mensais, compras de insumos agricolas e pesqueiros, recebimento de
beneficios governamentais, tratamento de saude, visita a amigos e familiares, etc.

A descricdo a seguir buscou identificar a freqiéncia e a dindmica em que acontecem 0s
principais deslocamentos fluviais das populac@es residentes na regido da Volta Grande do
rio Xingu, assim como das populagdes residentes em Altamira que trabalham ou prestam
servicos na regido. O propoésito é conhecer as motivacbes desses deslocamentos,
caracterizar a frota de embarcacdes utilizada, as condicbes e dificuldades a navegacao,
visando a elaboracdo de um diagnostico geral das condi¢cbes atuais de navegacao no rio
Xingu. Dessa forma, formaliza-se um documento cuja intencdo é a de orientar o futuro
monitoramento da navegacao no rio Xingu durante e apés a implementacdo da UHE Belo

Monte.

A caracterizacao das rotas foi feita com base em dois tipos de deslocamentos: rotas internas
a Volta Grande e as rotas entre a Volta Grande e Altamira. As rotas também serdo descritas
em consonancia a dindmica de navegacao dos dois grupos que orientaram a pesquisa do
Projeto de Monitoramento da Navegabilidade e Condi¢cdes de Escoamento da Producédo: o
grupo dos proprietarios de embarcacdes, individuos possuidores de barcos cujo objetivo
principal é a prestacdo de servicos de frete, aluguel e linha; e os sujeitos que utilizam
embarcacbes de uso proprio, detentores de barcos que os usam para finalidades
particulares sejam elas produtivas, reprodutivas ou sociais. Distintas motivacdes de
deslocamento foram identificadas entre os dois universos pesquisados.

Para as embarcacdes de uso proprio, os principais motivos de deslocamento sdo: 1) Rotas
para o Escoamento da Producdo — Agropecuaria, Extrativista e Pescado; 2) Compras de
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Mantimentos Mensais e Recebimento de Beneficios Governamentais; 3) Pescas Comerciais
e de Subsisténcia; 4) Lazer e Visita a Parentes.® Ja as principais motivacdes para as rotas
de navegacdo dos proprietarios de embarcacao séo: 1) Transporte de Linha (Passageiros);
2) Rotas para o Abastecimento do Comércio Local da Volta Grande; 3) Transporte de Carga.

As rotas tanto dos proprietarios de embarcagdo como das embarcagbes de uso proprio
serdo descritas segundo o tipo de embarcacdo utilizada (capacidade de carga, calado,
material do casco e motorizacdo), fato que influencia diretamente as condicbes de
navegacao de cada rota.

4.1. Rotas dos Proprietarios de Embarcacéo
4.1.1 Transporte de linha de Altamira até a Volta Grande do rio Xingu

O transporte de linha é um servigo prestado por proprietarios de embarcagfes denominadas
“voadeiras” que oferecem servigos diarios de transporte coletivo para residentes tanto em
Altamira como na Volta Grande. Todos os pilotos e proprietarios envolvidos na atividade
estdo associados a Associacao de Pilotos de Voadeiras e Barcos de Altamira — APIVOAL. O
servico atende as necessidades de deslocamentos motivados por questdes diversas:
trabalho no garimpo; acesso a lotes agropecuarios e extrativistas; visita a amigos e
familiares, compras de mantimentos mensais, recebimento de beneficios governamentais,
escoamento da producéo agricola e extrativista, tratamento de satde, pagamento de contas,
etc.

Os principais destinos para quem parte de Altamira para a Volta Grande séo a Ressaca, 0
Garimpo do Galo e a llha da Fazenda — localidades com maior contingente populacional em
funcdo das atividades garimpeiras e comerciais. Outras localidades da Volta Grande
também figuram como destinacdo, entre elas o ltat4, o Pirarara e Cana Verde. J4 o0s
passageiros que partem da Volta Grande para Altamira costumam desembarcar no Porto 6,
poucos desembarques foram ainda identificados nos Portos da FUNAI, Porto dos
Carroceiros e Porto da Prainha.

O preco da passagem individual € de R$30,00 para o percurso entre Altamira e a Volta
Grande. As principais cargas transportadas pelos passageiros das voadeiras sao suas
roupas e objetos pessoais, além de suas compras de mantimentos mensais. No entanto, ha
também o registro de transporte de insumos e equipamentos agropecuarios,
eletrodomésticos, material de construcdo, motos, combustivel e, principalmente, a producéo
agricola e extrativista (farinha, cacau, arroz, milho, liméo, cupuacu, castanha-do-para, etc.).
O preco pago pela carga varia segundo a quantidade transportada, por exemplo, o
transporte de um saco de cacau de 40 a 50 kg custa R$ 15,00 para o produtor.

3 . ~ ~ . . . . Iy ,

Outras motivagdes para as rotas com embarcag¢des de uso préprio foram ainda identificadas, porém, a
freqUiéncia em que foram referenciadas pelos entrevistados foi muito baixa. Entre elas, estdo os deslocamentos
a areas de produgdo agricola, acesso a cultos religiosos, acesso a postos de saude locais, transporte de filhos a

escola, etc. LE M E
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FIGURA 4-1 - Transporte de Linha FIGURA 4-2 - Transporte de Linha

Ao todo, dezoito (18) embarcacdes tipo voadeiras realizam esse servigco. A freqiéncia de
suas rotas € diaria. Com base nos levantamentos realizados, a média para o0s
deslocamentos entre Altamira e Volta Grande é de 4,95 viagens/dia. As rotas s&o
constantes durante todo o ano, chegando-se a 153 viagens més, de acordo com a pesquisa
realizada, com uma pequena variacdo entre os meses de abril e maio e de setembro a

novembro.

Nos meses de cheia (janeiro, fevereiro e margo) as viagens acontecem a uma maior
frequéncia: o volume d’agua possibilita uma navegacéo mais rapida. J& nos meses de junho
e julho, é maior o fluxo de pessoas que se deslocam para as praias fluviais da regido. O
tempo de percurso entre Altamira e a Ressaca, no periodo de cheia, € de 01h15min. J& no
periodo de seca, este mesmo trajeto é feito em cerca de 2h30min. No sentido da Ressaca
para Altamira o trajeto, na cheia, é feito em 1h45m e na seca chega as 3h30min.

Ainda que as estradas vicinais de acesso as localidades da Ressaca e Garimpo do Galo
estejam em melhores condi¢Bes durante os periodos de estiagem, o fluxo de passageiros
via fluvial ndo se altera de forma significativa. Nado ha alternativa de transporte coletivo por
terra. A maior parte dos pilotos possui habilitagcdo para a conducdo de embarcagdes, porém,
sdo poucas as voadeiras registradas junto & Capitania dos Portos de Santarém. A ndo
utilizacdo de equipamentos basicos de seguranca, como o colete salva-vidas, por exemplo,
€ notoria entre os pilotos e passageiros.

Rotas Voadeiras Transporte de Linha
(N2 de viagens/més).

21N
128 \ \

146 \ I ——Rotas Voadeiras
Transporte de Linha

144
(N2 de viagens/més).
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GRAFICO 4-1- Frequéncia da Rotas de Voadeiras - Transporte de Linha (N° de viagens/més).

4.1.2 Rotas para o abastecimento do comércio local da Volta Grande do rio Xingu

O comércio local da Volta Grande concentra-se, basicamente, nas localidades da Ressaca,
Garimpo do Galo e llha da Fazenda. S&o cerca de 20 estabelecimentos, a maior parte deles
na Ressaca. Seu abastecimento é prioritariamente realizado via fluvial. Existem estradas
vicinais de acesso a Ressaca e Garimpo do Galo, que estdo em melhores condigbes em
periodos de estiagem, no entanto, o fluxo de viagens por agua ndo se altera de forma
significativa entre os meses do ano, ja que é a forma mais econdmica de transporte. A
variacdo no numero de viagens/més entre os periodos de seca e cheia é de no minimo 03 e
maximo 09 trajetos.

As embarcacdes utilizadas sdo os barcos de madeira com capacidade de carga entre 03 a
06 toneladas (B Cat. 3 até 6t.), com motores centrais entre 18 a 40HP, calados entre 40 e 60
centimetros. S&o todas embarcacBes mistas (passageiros e cargas). Os barcos costumam
descer o rio Xingu repleto de carga e retornar sem carga ou, eventualmente, com a
producdo agricola de produtores rurais locais ou passageiros. As vezes o trajeto de ida
também conta com alguns passageiros. Esse transporte oferece uma alternativa mais barata
para o deslocamento de pessoas entre Altamira e a Volta Grande, a passagem individual é
R$15,00, metade do preco da voadeira, com o inconveniente do tempo de percurso ser mais
bem mais demorado.

Para o trajeto Altamira - Ressaca, em média no periodo de cheia, costuma-se demorar
03h30min, jA no trajeto contrario 06h30min. No periodo de seca esse tempo pode até
duplicar, sendo 06h30min para o trajeto Altamira - Ressaca e 12h0O0Omin para o0 percurso
contrério. O percurso entre Altamira e a Ressaca é de mais ou menos 60 km. A tripulagdo é
formada, normalmente, por um piloto e dois ajudantes/carregadores.

Com base nos levantamentos realizados, a média diaria para os deslocamentos entre
Altamira e a Volta Grande para abastecimento do comércio local é de 0,76 viagens/dia,
média de 22,8 viagens/més, chegando-se a um pico de quase 30 viagens por més. E valido
ressaltar que entre a carga transportada por essas embarcacfes, além das mercadorias de
comerciantes locais, estdo também combustiveis e equipamentos utilizados pelas empresas
de garimpo da Ressaca, Ouro Verde, Verena e Garimpo do Galo, além de material de
construcao para os demais residentes da Volta Grande. A maior parte dos pilotos possui
habilitacdo para a conducdo de embarcacGes e seus barcos estdo registrados junto a
Capitania dos Portos de Santarém. No entanto, a ndo utilizacdo de equipamentos basicos
de seguranca como o colete salva-vidas € notoria. As rotas de abastecimento do comércio
local da Volta Grande foram mapeadas em GPS e estdo registradas no Mapa: Arranjo Geral
— Embarcactes de Uso Préprio.
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GRAFICO 4-2- Frequéncia Rotas Abastecimento Comércio Local da Volta Grande (N°
Viagens/més)

Para as rotas identificadas no mapa, a navegacdo das embarcacdes que abastecem o
comeércio local da Volta Grande é influenciada pela baixa poténcia de seus motores (motores
centrais entre 18 a 45HP). Isso faz com que a navegacao sentido Altamira-Ressaca priorize
percursos por locais onde a 4gua € mais corrente e caudalosa. Ja no sentido contrario,
contra a corrente do rio, se prioriza o trajeto por areas de remanso e paranas.

Com a construcdo da UHE Belo Monte, parte desses remansos ird desaparecer. Porém, o
Reservatorio Xingu possibilitar4 percursos mais curtos e rapidos.

FIGURA 4-3 - Remanso — alternativa a FIGURA 4-4 - Mercadorias diversas
navegacdo em trecho & montante do transportadas pela Rota de
barramento Abastecimento Comércio Local

Além das embarcac6es com capacidade de carga entre 03 a 06 toneladas (B Cat 3 até 6t),
realizam a rota também para o abastecimento do comércio local da Ressaca, transporte de
materiais de construgdo e, eventuais escoamentos da produc¢ado, os barcos de madeira com
capacidade de carga superior a 6 toneladas (B Cat IV >6 t). No entanto, suas rotas sé&o
exclusivamente realizadas no periodo de cheia e inicio da vazante, em fungéo da reducgéo
de calado imposta pelo ciclo hidrolégico de seca do rio Xingu. A seguir um grafico indicativo
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da frequéncia mensal dessas rotas, que se realizam a uma média de 0,27 viagens/dia no
periodo de cheia e inicio da vazante.

Rotas B Cat IV (>6t) Altamira-TVR

25

20\_\
ol N

\ —-Rotas B Cat IV (>6t)
10 Altamira-TVR
5 \

Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

GRAFICO 4-3 - Frequéncia Rotas B Cat IV(>6t).

4.1.3 Transporte de Carga Balsas Altamira Volta Grande do rio Xingu

O transporte de carga com utilizacdo de Balsas desde Altamira para a Volta Grande do rio
Xingu atende, majoritariamente, as necessidades de transporte das empresas de garimpo
da Ressaca, Verena, Ouro Verde, Garimpo do Galo e Itatd. As cargas transportadas séo,
basicamente, combustiveis, maquinarios e equipamentos pesados, tratores e automoveis.
Identificou-se também a demanda pelo transporte de material de constru¢éo para as Terras
Indigenas ali localizadas (Arara da Volta Grande, Paquicamba e Trincheira Bacaja) e para
proprietarios de fazendas na regido, além do transporte de gado para pecuaristas locais.

O material de construgdo das Balsas € ferro ou madeira. Sua capacidade de carga varia
entre 18 a 30 toneladas. Motorizadas com motores centrais entre 45 a 126HP. Essas balsas
navegam estritamente no periodo de cheia, entre 0s meses de janeiro a abril, a uma média
de 0,65 viagens/dia, cerca de 20 viagens/més. N&o ha registro de viagens nos demais
meses do ano. O trajeto percorrido pelas balsas é o mesmo trajeto percorrido pelos barcos
de madeira com capacidade superior a 04 toneladas, com mesma légica de navegacgdo que
prioriza o percurso por locais onde a dgua é mais corrente e caudalosa, para juzante, e a
navegacao para montante percorrendo areas de remanso e paranas.
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Rotas BalsasTransporte de Carga
Altamira-TVR (N2 de viagens/més)
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FIGURA 4-5 - Balsa Transportando Gado de FIGURA 4-6 - Balsa aportada no garimpo da
Altamira para a Volta Grande — Cheia 2011 Verena — Transporte de Combustivel e
magquinario pesado desde Altamira
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FIGURA 4-7 - Rotas de Navegacao: Proprietarios de Embarcacées
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4.2 Rotas Embarcac¢des de uso Proprio
4.2.1 Rotas para o escoamento da Producdo - Agropecudria, Extrativista e Pescado

As rotas para o Escoamento da Produc&o das embarcacdes de uso préprio se realizam com
alta frequiéncia entre as populacdes ribeirinhas da Volta Grande do rio Xingu (as rotas de
pesca sdo as mais frequentes). O principal destino é Altamira, embora outras localidades
como a Ressaca e Garimpo do Galo também figurarem como locais de venda da producao.

As embarcagOes utilizadas variam entre os barcos de madeira com capacidade de carga
inferior a 01 tonelada (B Cat <1t), barcos de madeira com capacidade de carga entre 01 a
03 toneladas (B Cat 1 até 3t) e voadeiras. Apenas um barco de madeira com capacidade
entre 03 a 06 toneladas (B Cat 3 até 6t) foi identificado entre as embarcacdes de uso
proprio, pertencente a comunidade da Tl Paquicamba.

A fregiiéncia das rotas para o escoamento da producéo das (B Cat | <1t & B Cat Il 01 até 3t)
€ praticamente constante. As viagens com destino a Altamira acontecem a uma média de
8,87 viagens/dia (266 viagens/més). O escoamento da producdo aqui inclui: a produgéo
agricola, cujos principais produtos sdo a mandioca, a farinha de mandioca, o cacau, o milho,
o arroz, o feijdo, a banana, etc.; a producéo pecuéria bovina, suina e galindcea; o pescado,
tanto os peixes ornamentais quanto os peixes para consumo alimentar; além da producéo
extrativista, cupuagu, urucum, coco babacu e, principalmente, a castanha-do-para. Dentre
estes itens, destacam-se a farinha de mandioca e o peixe para consumo alimentar,
responsaveis pela maior freqtiéncia das viagens.

Em média, no periodo de cheia, o percurso entre o Pirarara e Altamira, por exemplo, para
embarcacdes tipo B Cat Il 01 até 3 toneladas, motorizadas com rabetas de 9HP de poténcia,
costuma tardar 04hOOmin de viagem sentido Altamira e 03h0Omin de viagem sentido
Pirarara. JA no periodo de seca, esse tempo quase se duplica, sendo 06h00min para o
percurso de ida e 04hOOmin para o percurso de volta. A tripulacdo varia segundo a
guantidade de carga transportada. Se o barco esta lotado de carga, apena o piloto navega.
Se h& ainda um espaco vago, ha sempre amigos, vizinhos e familiares para fazer a viagem.
As condi¢Bes basicas de seguranca sao inexistentes. A grande maioria dos pilotos nao
possui carteira de habilitacdo e suas embarca¢des ndo estdo registradas junto a Capitania
dos Portos de Santarém.

FIGURA 4-8 - Produgcdo de Farinha no FIGURA 4-9 - Mudas de Cacau no
Arroz Cru — Escoamento por Barco Paratizinho — Escoamento por Barco
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A seguir um grafico com a frequéncia das rotas de escoamento da producdo das
embarcacgfes B Cat (<1t), B Cat (1 a 3t) e Voadeiras. Pode-se identificar que no periodo de
abril a outubro as rotas de escoamento da producdo se ddao com mais frequéncia. Isso
acontece em funcdo da pesca, que tém entre os meses de junho, julho e agosto sua maior
produtividade. Ressalta-se também a reducdo do nimero de viagens em épocas de defeso,
entre novembro a fevereiro. A colheita do cacau também é responsével por esse pico,
quando, apds o plantio nos meses chuvosos de janeiro, fevereiro e marco, realiza-se a
colheita nos seis meses posteriores, entre agosto, setembro e outubro. A producdo de

farinha de mandioca € uma constante durante todo o ano, assim como a producao do milho.

Escoamento Produ¢ao Volta Grande-
Altamira B Cat | (<1t), B Cat (1 a 3t) e
Voadeiras

290
280

9— Escoamento Producdo

270
260 \ o
250 / TVR-AltamiraB Cat |

" » (<1t),BCat (1a3t)e
230 Voadeiras
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s 2233348328

GRAFICO 4-5 - Freqiiéncia Rotas Escoamento Producdo TVR-Altamira B Cat (<1t), B Cat (1 a 3t) e
Voadeiras (N° de viagens/més)

J& as rotas de escoamento da producéo entre a Volta Grande e Altamira realizadas pelo
barco de madeira com capacidade de carga entre 03 a 06 toneladas (B Cat Il 03 até 06t)
acontece a uma freqiéncia bem mais baixa, apenas entre os meses de janeiro a junho,
periodo de cheia e vazante do rio Xingu. Algum escoamento pode ser feito com a utilizagao
das embarcacdes que abastecem o comércio local da Ressaca. No entanto, sua ocorréncia
é eventual, numa frequéncia muito pequena.

E vélido informar que a producdo das comunidades ribeirinhas da Volta Grande caracteriza-
se como uma producgdo de regime familiar, com venda do excedente. Assim o escoamento
de producéo é feito de pequenas quantidades, de acordo com sua producao e a capacidade
dos barcos, e ndo em grandes escalas (salvo o escoamento de castanha-do-para entre as
comunidades indigenas da Tl Paquicamba, Arara da Volta Grande e Trincheira Bacaja, que
chegam a escoar anualmente 60 toneladas entre os meses de janeiro a margo).

A seguir uma tabela com a freqiéncia mensal das rotas realizadas para o escoamento da
producéo pelo barco da Tl Paquicamba - B Cat (>3 até 6 t).
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QUADRO 4-1
Frequéncia Rotas Escoamento da Producao
Volta Grande-Altamira B Cat (>3 até 6t)

Rotas de Escoamento da Producéo Volta Grande Altamira
B Cat (>3 até 6t) & B Cat (>6t) Viagens/Més)
Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago | Set | Out | Nov | Dez

5 5 5 5 5 5 - - - - - -
Fonte: Pesquisa Leme Engenharia fev/2011.

Conforme dito anteriormente, o escoamento da producédo das comunidades ribeirinhas da
Volta Grande também tem como destinagéo as localidades da Ressaca, llha da Fazenda e
Garimpo do Galo, vilas com maior contingente populacional. No Gréfico 4-6 verifica-se a
frequéncia desses deslocamentos, que apresentam certa constancia nas rotas praticadas,
realizas a uma média de 6,5 viagens/dia (185,5 viagens/més).

Rotas Escoamento da Produg¢ao Volta
Grande B Cat | (>1t); B Cat Il (1 até 3t)
e Voadeiras

250

200 M
150 ==¢=Rotas Escoamento da

Produgao TVR B Cat |

100 (>1t); B Cat Il (1 até 3t)
50 e Voadeiras
O T T T T T T T T T T T 1
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5322533333538

GRAFICO 4-6 - Frequéncia das Rotas de Escoamento da Produgéo Volta Grande B Cat (>1t); B Cat
(1 até 3t) e Voadeiras (N° de viagens/més).

A farinha de mandioca e o peixe para consumo alimentar sdo as principais mercadorias
transportadas. Com menor freqiiéncia aparece o transporte de carne bovina, areia, além de
outros produtos agricolas e extrativistas. A reducdo do numero de viagens se da durante os
meses de dezembro a fevereiro, em funcdo, principalmente, da época de defeso. As
localidades de origens dessas rotas sdo varias, entre elas a Gleba do Bacajai, Gleba
Bacaja, Jerico4, Cana Verde, Arroz Cru, Sao Pedro e Pirarara.
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FIGURA 4-10 - Comércio de Carne Bovina FIGURA 4-11 - Venda de Pescado na

no Garimpo do Galo - abastecimento local Ressaca
por barco

4.2.2 Compras de Mantimentos Mensais e outras necessidades

Os deslocamentos para compras de mantimentos mensais, combustivel e outras
necessidades como, compras de insumos agricolas e pesqueiros, pagamentos de contas,
tratamento de saude, recebimentos de pagamentos e beneficios governamentais — como
auxilios doencas e aposentadorias, etc. € outra realidade entre os moradores da Volta
Grande do rio Xingu. Geralmente, essas necessidades s&o atendidas durante os
deslocamentos feitos até Altamira para o escoamento da producéo.

No entanto, alguns moradores da Volta Grande utilizam suas embarcagfes estritamente
para esse motivo: 0 caso de pessoas aposentadas, garimpeiros, comerciantes, etc. As
embarcacg@es utilizadas sdo os barcos de madeira com capacidade de carga menor que 01
tonelada (B Cat <1) e também com capacidade de carga entre 01 e 03 toneladas (B Cat 1 a
3t).

Os deslocamentos para Altamira sdo constantes, em uma média de 3,8 viagens/dia (116,41
viagens/més). Dentre as localidades de origem identificadas estdo o Paratizinho, o
Paratizdo, Cana Verde, Arroz Cru, Sao Pedro, Palhal, Itat4, Garimpo do Galo, Ressaca, Ilha
da Fazenda, Verena, Gleba Bacaja e Bacajai. As embarca¢des sdo todas de madeira,
motorizadas com rabetas entre 5,5 a 12HP. A seguir uma tabela com o nimero de viagens
més identificados pela pesquisa.
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QUADRO 4-2
Fregiiéncia Deslocamentos Compras de Mantimentos Mensais Volta Grande-Altamira (N° de
viagens/més)

Freqiiéncia Deslocamentos Compras de Mantimentos Mensais Volta
Grande-Altamira (N° de viagens/més).
Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago | Set | Out | Nov | Dez

120 | 119 | 116 | 116 | 116 | 118 | 117 | 117 | 117 | 115 | 113 | 113
Fonte: Pesquisa Leme Engenharia fev/2011.

Além de Altamira, a Ressaca, a llha da Fazenda e o Garimpo do Galo também figuram
como destinacdo dos moradores da Volta Grande em seus deslocamentos para compras de
mantimentos mensais, combustivel, etc. As embarcacfes utilizadas sdo os barcos de
madeira com capacidade de carga menor que 01 tonelada (B Cat <1) e os barcos de
madeira com capacidade de carga entre 01 e 03 toneladas (B Cat 1 a 3t). A freqiéncia de
seus deslocamentos é diaria, a uma média de 3,31 viagens/dia. A seguir uma tabela com a
frequéncia mensal do numero de viagens més identificados pela pesquisa.

QUADRO 4-3
Freqiiéncia Deslocamentos Compras de Mantimentos Mensais Volta Grande (N°de
viagens/més)

Freqiiéncia Deslocamentos Compras de Mantimentos Mensais Volta
Grande (N° de viagens/més).
Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago | Set | Out | Nov | Dez

99 | 100 | 99 | 100 | 99 | 100 | 99 | 100 | 99 | 100 99 100
Fonte: Pesquisa Leme Engenharia fev/2011.

—

FIGURA 4-12 - Saida Arroz Cru para FIGURA 4-13 - Retorno Altamira para o rio
Altamira - Compras Mantimentos Mensais e Bacajai — Compras Mantimentos Mensais e

Outras Necessidades Outras Necessidades

423 Pesca Comercial e de Subsisténcia
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As rotas de pesca, tanto de subsisténcia quanto comerciais, sdo as rotas que se realizam
com a maior freqUéncia entre as populagdes ribeirinhas da Volta Grande, seguida das rotas
para o escoamento da producgéo agricola.

Os trajetos sao divididos entre as rotas internas a Volta Grande, geralmente com percursos
mais curtos, realizados em canoas pequenas a remo ou barcos de madeira com capacidade
de carga inferior a uma tonelada (B Cat | <01), com propulsdo a remo ou motores rabetas; e
as rotas de pesca entre Altamira e a Volta Grande, realizadas em barcos de madeira com
capacidade de carga maior que uma tonelada e menor que trés (B Cat Il 01 até 03t).
Segundo o Sr. Lucio Vale dos Santos, atual presidente da Colbnia de Pescadores de
Altamira — Z57, s8o aproximadamente 1.100 pescadores coligados a associagdo. Todos
dispersos entre a cidade de Altamira, localidades da Volta Grande, até as comunidades
ribeirinhas do rio Iriri.

Algumas das rotas de pesca com origem em Altamira séo feitas pelos proprios residentes da
Volta Grande. A partida da cidade se da em funcdo da compra de insumos e mantimentos
para as viagens pesqueiras ali disponiveis, como gelo, combustivel, linha, etc. Em relacdo a
guantidade de pescado produzida, ndo ha como precisar um numero exato. Altamira nao
conta com posto de pesagem, dessa forma, ndo ha nenhum controle ou registro da
guantidade de pescado produzida entre os associados.

A pesquisa realizada registrou o transporte de 9.038 kg de pescado entre as 60
embarcagbes que realizam rotas de pesca. Uma média de 150,63 kg de pescado por
embarcacgéo, entre os pescadores de peixe para o consumo alimentar. Ja o transporte de
peixe ornamental, verificou uma média de 23,07 unidades.

As rotas de pesca entre Altamira e a Volta Grande acontecem a uma frequéncia menor que
as rotas de pesca internas a Volta Grande. Esse percurso é mais comum entre 0S
pescadores que escoam sua producdo. A média de deslocamentos para a pesca entre
Altamira e a Volta Grande é de 1,63 viagens/dia (48,91 viagens/més). Os principais destinos
sdo o Cotovelo, a Cachoeira do Kaitukda, a Cachoeira do Landir, a Cachoeira da Mucura, e
0s igarapés ltuna, Itata e Bacaja (ver Mapa: Rotas de Navegacdo: Embarcacdes de Uso
Préprio).

Geralmente os pescadores residentes em Altamira que realizam esse percurso costumam
possuir algum terreno ou conhecer um local de acampamento onde possam alojar-se
durante a estadia de pesca. Pois, 0 percurso desde Altamira até a Cachoeira do Kaituka, por
exemplo, pode durar seis horas de ida e oito horas para a volta na cheia e dez horas de ida
e doze horas de volta durante a seca. As rotas sdo mais frequentes entre 0s meses de
junho, julho e agosto, época abundante de peixes, no periodo de seca do rio Xingu.
Registra-se um menor movimento durante o periodo de defeso entre os meses de novembro
a fevereiro.
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GRAFICO 4-7 - Frequéncia Rotas de Pesca Altamira-Volta Grande (N° de viagens/més)

FIGURA 4-14 - Pesca de Peixes FIGURA 4-15 - Pesca Comercial Boca
Ornamentais no trecho denominado do ltuna — Partida desde Altamira
Colovelo — Partida desde Altamira.

As rotas de pesca de maior frequéncia sé@o as rotas internas a Volta Grande. A média diaria
de seus deslocamentos € de 26,41 viagens/dia (792 viagens/més). Os percursos sdo, na
sua maioria, de curta distancia, em trechos fluviais proximos as residéncias dos ribeirinhos.
Contudo, registram-se ainda percursos mais longos entre localidades como a Ressaca e a
Cachoeira do Kaituk4, distantes uma da outra por mais ou menos 20 km, ou entre
localidades como Cana Verde e a Cachoeira do Jericod, a uma distancia de
aproximadamente 50 km.

Os principais destinos para os percursos de longa distancia séo: o rio Bacaja, a Cachoeira
Grande do Paquigcamba, a Cachoeira do Landir, a Cachoeira do Kaituka e a Cachoeira do
Jericod. Em relacdo a frequéncia das rotas internas a Volta Grande, registra-se um menor
movimento durante o periodo de defeso entre os meses de novembro a fevereiro, embora o
namero de rotas identificadas nesse periodo seja bastante alto (> que 600 rotas). Algumas
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rotas e locais de pesca estédo representadas no Mapa: Arranjo Geral — Embarcacdes de Uso
Proprio.

Rotas Pesca Volta Grande B Cat | (<1t)
e B Cat Il (1 até 3t)
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GRAFICO 4-8 - Frequiéncia Rotas de Pesca Volta Grande (N° de viagens/més).
4.2.4 Lazer e Visita a Amigos e Familiares

Os percursos fluviais para as atividades de lazer e para a visita aos amigos e familiares
entre Altamira e a Volta Grande do rio Xingu sdo comuns para 0s seus moradores. A
freqUéncia dessas rotas € constante, com um significativo aumento entre os meses de julho,
agosto e setembro, quando as praias fluviais se tornam o principal destino para as
atividades de lazer.

Os deslocamentos também ocorrem em funcdo de festas e comemoracdes locais como
Torneio de Pesca do Pacu de Seringa, realizado anualmente em abril — principal evento de
pesca esportiva da cidade de Altamira. Nessa ocasido, os residentes de Altamira,
proprietarios de lanchas e embarcagdes préprias, com a finalidade exclusiva de lazer,
aumentam seus deslocamentos ao longo do rio Xingu.

Rotas Lazer Altamira-Volta Grande B
Cat | (<1t) e B Cat Il (01 até 03t)
N2 Viagens/Més
20
P Tt No—o—e
=@==PRotas Lazer Altamira-
10 TVRB Cat | (<1t) e B
Cat Il (01 até 03t)
5 N¢ Viagens/Més
0 T T T T T T T T T T T 1
[ > P = © [ S [e] "q‘J ":'; > N
TP 22 s2S24h83528

LEME



@Norte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

59

GRAFICO 4-9 -Freqiiéncia Rotas Lazer e Visita a Amigos e Familiares Altamira-Volta Grande (N° de
viagens/més).

FIGURA 4-16 - Rota Lazer e Visita a FIGURA 4-17 - Barcos de Recreio — Cais
Parentes — Saida de Altamira com Destino de Altamira — Porto do Pipino
a localidade do Palhal
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4.3 Rotas Institucionais de Navegacéo na Volta Grande do rio Xingu (Educacéo e
Saude)

4.3.1 Rotas Fluviais de Transporte Escolar

O Transporte Escolar Fluvial é uma atividade muito relevante para a manutencdo da
frequéncia escolar das criangas ribeirinhas e indigenas da Volta Grande do rio Xingu. Foram
identificadas um total de 21 rotas de transporte escolar ao longo do rio Xingu das quais
guatro (4) ficam a montante de Altamira e as outras dezessete restantes a jusante.

O mapeamento das rotas fluviais do transporte escolar priorizou essas 17 rotas, das quais
duas (02) sdo geridas pela Secretaria Municipal de Educacdo de Altamira, sete (07)
administradas pela Secretaria Municipal de Educagéo de Senador José Porfirio e outras oito
(08) geridas pela Secretaria Municipal de Educacdo de Vitéria do Xingu. Dez (10) rotas
estdo localizadas no Trecho de Vazdo Reduzida (TVR), cinco (05) rotas no trecho a
montante do eixo da barragem principal da UHE Belo Monte, além de uma (01) rota que
transpassa o trecho a montante e a jusante do barramento.

Um total de duzentos e setenta e nove (279) alunos séo transportados pelo Transporte
Escolar Fluvial nestas 17 rotas. Cento e treze (113) alunos pela Secretaria Municipal de
Educacéo de Vitoria do Xingu, vinte e oito (28) pela Secretaria Municipal de Educacao de
Altamira e cento e trinta e oito (138) pela Secretaria Municipal de Educacdo de Senador
José Porfirio.

Apenas uma rota de transporte escolar fluvial, de responsabilidade da Secretaria Municipal
de Educacéo de Vitdria do Xingu, embora identificada e com informagfes levantadas, ainda
nao foi possivel mapear. Esta rota esta localizada préxima a Cachoeira Grande, na Volta
Grande do Xingu e treze 13 alunos sdo transportados até a EMEF José Ribamar. O piloto
responsavel é profundo conhecedor das condi¢bes do rio nessa regido, que oferece altos
riscos a navegacdo. O local ainda sera visitado pela equipe de pesquisa do Programa de
Monitoramento das Condi¢Bes de Navegacédo da Volta Grande do Xingu.

A seguir, é apresentada uma descricdo sucinta de cada uma das 16 rotas mapeadas, com a
identificacdo das localidades assistidas, niumero de alunos transportados, tipo de barco
utilizado, tempo do percurso, dificuldades a navegacao, além de um prognéstico futuro para
0 seu monitoramento. Todas as 16 rotas do transporte escolar fluvial foram mapeadas em
GPS durante o ciclo hidrologico de cheia do rio Xingu, entre os meses de fevereiro a abril de
2011.

Alguns problemas comuns foram identificados no desenvolvimento das rotas fluviais de
transporte escolar, entre eles destaca-se a ndo utilizacdo de equipamentos de seguranca
pelos alunos: ndo usam salva-vidas durante todo o trajeto 4s escolas e ndo existe henhum
padrdo de seguranca estabelecido entre os proprietarios de embarcacéo prestadores deste
servigo, contratados pelas Secretarias Municipais de Educacdo que gerenciam as rotas. A
falta de seguranca € um tema que preocupa os pais e familiares dos alunos transportados.

Outra questdo problematica € a baixa poténcia dos motores utilizados pelas embarcacbes
do transporte escolar, que tornam as rotas muito demoradas, chegando a tardar, apenas no
percurso de ida, cerca de duas horas para certos alunos. Ha alunos que navegam
diariamente quatro (04) horas para estudar. As condi¢cbes de conforto das embarcactes
também nédo sdo as melhores, pois ndo sdo apropriadas para o transporte escolar.
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Ainda este ano, a Secretaria Municipal de Educacdo de Senador José Porfirio pleiteia a
doacao de duas voadeiras, com motores de polpa de 90 HP, concedidas pelo Ministério da
Educacdo através do Programa Caminho da Escola que, em 2009, iniciou um primeiro
mapeamento das rotas de transporte escolar fluvial em alguns rios amazoénicos. O rio Xingu
nao foi contemplado.

Outro problema identificado, segundo a secretaria de educag¢do do municipio de Senador
José Porfirio, Sra. Diana Amorim da Silva Rocha, é que a oferta de transporte escolar fluvial
para jovens e criancgas residentes da Volta Grande do Xingu néo é suficiente para atender
toda a demanda. Atualmente, ainda h& alunos que deixam de frequentar os servigcos
publicos de educacéo por falta de meios de acesso.

FIGURA 4-19 - Tipo de Voadeira a ser doada para a Secretaria Municipal de Educacgéo de
Senador José Porfirio — Projeto Caminho da Escola*

Apenas uma embarcacdo pertence a uma das Secretarias Municipais de Educacdo que
gerencia as rotas: o barco de madeira com capacidade de carga de 04 toneladas da
Secretaria Municipal de Educacédo de Senador José Porfirio, que realiza a Rota 12 — EMEF
Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias. Nas demais rotas as embarcacdes utilizadas
sdo todas de terceiros, proprietarios de embarcacdes que residem proximo &s escolas,
contratados especificamente para o servico.

Rota Altamira (------ )

A Rota Altamira representa as duas rotas geridas pela Secretaria Municipal de Educacéo de
Altamira que tem como destino nove (09) escolas localizadas na cidade. Dezenove (19)
alunos sédo transportados, a maioria residentes no Furo da Trindade, localidade do
Paratiz8o. Outros alunos residem em ilhas e demais localidades do Paratizinho, margem
direita do rio. Para a formacéo do reservatério da UHE de Belo Monte muitos moradores do
Furo da Trindade serdo reassentados. E bem provavel que essa rota, apos a construcio da
UHE Belo Monte, ja ndo exista mais. O trajeto percorrido é de mais ou menos 12 km, com
duracdo de uma hora e quarenta minutos (01:40hs), ou seja, ha alunos que percorrem

* A primeira pesquisa nacional de transporte aquavidrio, promovida pelo Fundo Nacional de Desenvolvimento
da Educagdo — FNDE e desenvolvido pela Universidade de Brasilia— UnB, analisou as condi¢Ges de navegagao
de pelo menos 65 rotas percorridas por alunos que moram em areas ribeirinhas da Amazénia para chegar as
escolas, nos rios Guama, Tapajds, Amazonas e Solimdes.
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diariamente trés horas e vinte minutos (3:20hs) para estudar. O Barco utilizado é um barco
de madeira com capacidade para 4 toneladas com motor central de 18 HP.

Rota 1 — EMEF Raimundo Pantoja (------ )

A Rota 1 — EMEF Raimundo Pantoja é gerida pela Secretaria Municipal de Educacgéo de
Vitéria do Xingu, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino Fundamental
Raimundo Pantoja, localizada na margem esquerda do rio Xingu, na localidade denominada
Paratiz&o. Nove (09) alunos séo transportados, todos residentes do Paratizdo. Parte dos
moradores dessa regido serd reassentada com a construcdo do Reservatorio. E bem
provavel que essa rota se altere apds a construcdo da UHE Belo Monte, em funcdo da nova
disposicéo de residéncias. O trajeto percorrido € de mais ou menos 8,6 km, com duragdo de
uma hora (1:00h). H& alunos que percorrem duas horas diarias para estudar. A embarcacao
utilizada é um barco de madeira com capacidade para 1,5 toneladas, com motor rabeta de
11 HP.

FIGURA 4-21 - Barco de Madeira (1,5t) motor rabeta — Rota 10
Rota 2 — EMEF Séo L&zaro ( )

A Rota 2 — EMEF S&o L&azaro é também gerida pela Secretaria Municipal de Educagéo de
Vitéria do Xingu, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino Fundamental
Sao L4zaro, localizada na margem direita do rio Xingu, na localidade denominada Paratiz&o.
Dez (10) alunos séo transportados, todos residentes do Paratizdo. Parte dos moradores
dessa regido serdo reassentados com a construcdo do Reservatério. E bem provavel que
essa rota se altere apds a constru¢éo da UHE Belo Monte. O trajeto percorrido atualmente é
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de mais ou menos 2 km, com duracao de trinta minutos (30"). A embarcacao utilizada € um
barco de madeira com capacidade para 1,2 toneladas, com motor rabeta de 9 HP.

Rota 3 — EMEF Francisco Pessoa (------ )

A Rota 3 — EMEF Francisco Pessoa é também gerida pela Secretaria Municipal de
Educacéo de Vitoria do Xingu, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino
Fundamental Francisco Pessoa, localizada na margem esquerda do rio Xingu, na localidade
denominada Paratizdo. Quinze (15) alunos s&o transportados, todos residentes do
Paratizdo. Parte dos moradores dessa regido sera reassentada com a constru¢cdo do
Reservatério. E bem provavel que essa rota se altere apés a construcio da UHE Belo
Monte, em funcé@o da nova disposi¢éo de residéncias. O trajeto percorrido é de cerca de 12
km, com duracdo de mais ou menos uma hora e vinte minutos (1:20hs). H& alunos que
percorrem duas horas e quarenta minutos diariamente para estudar. A embarcacao utilizada
€ um barco de madeira com capacidade para 1,0 tonelada, com motor rabeta de 7,5 HP.
Essa é uma rota que altera consideravelmente no periodo do verdo (época de vazante e
seca do rio Xingu, entre 0os meses de maio a novembro). Os sequeiros gerados nos canais
localizados na margem esquerda do Xingu, via de acesso s comunidades ribeirinhas,
impedem o fluxo continuo de embarcacgdes. Durante o verdo, utiliza-se de um canal principal
de navegacdo, localizado na calha central do rio Xingu.

Rota 4 — EMEF Santa Luzia (------ )

A Rota 4 — EMEF Santa Luzia € também gerida pela Secretaria Municipal de Educagéo de
Vitéria do Xingu, municipio que também é responsavel pela Escola Municipal de Ensino
Fundamental Santa Luzia, localizada na margem esquerda do rio Xingu, na localidade
denominada Arroz Cru. Doze (12) alunos séo transportados, alguns residem no Paratizao,
outros na localidade do Arroz Cru. Grande parte dos moradores dessa regido sera
reassentada com a construcao do Reservatoério do Xingu.. O trajeto percorrido é de cerca de
8,6 km, com duracdo de mais ou menos uma hora (1:00h). A embarcacdo utilizada € um
barco de madeira com capacidade para 1,2 toneladas, com motor rabeta de 10 HP. No
periodo do verdo (época de vazante e seca do rio Xingu, entre 0s meses de maio a
novembro), 0s sequeiros gerados nos canais localizados na margem esquerda do Xingu, via
de acesso &s comunidades ribeirinhas, dificultam bastante o fluxo de embarcacdes. Porém,
tais locais sdo ainda transponiveis.

FIGURA 4-22 - Rota 4 — EMEF Santa Luzia

Rota 5 — EMEF Santa Luzia ( )
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A Rota 5 — EMEF Santa Luzia é também gerida pela Secretaria Municipal de Educacéo de
Vitéria do Xingu, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino Fundamental
Santa Luzia, localizada na margem esquerda do rio Xingu, na localidade do Arroz Cru.
Quatorze (14) alunos séo transportados, todos residentes na localidade do Arroz Cru.
Grande parte dos moradores dessa regido serdo reassentados com a construcdo do
Reservatorio do Xingu e também com a construgdo dos diques que barrardo o rio e
desviardo seu leito para o Reservatorio Intermediario. E bem provavel que os canais
localizados na parte esquerda do rio Xingu, logo ap6s o barramento, sequem, inviabilizando
qualquer tipo de navegacédo. Algumas familias ja até foram remanejadas. Inclusive, a propria
escola pode ser desativada. Nesse caso, 0 monitoramento também levara em consideragéo
0 numero de re-matriculas gerado, assim como as escolas de destino. O trajeto percorrido é
de aproximadamente 5,6 km, com duracdo de mais ou menos quarenta e cinco minutos
(457). A embarcacéo utilizada é um barco de madeira com capacidade para 1,0 tonelada,
com motor rabeta de 10 HP. No periodo do verdo (época de vazante e seca do rio Xingu,
entre 0s meses de maio a novembro), os sequeiros gerados nos canais localizados na
margem esquerda do Xingu, via de acesso 4s comunidades ribeirinhas, impedem o fluxo de
embarcacgfes. Dessa forma, ha a necessidade de alteragéo da rota.

R e

FIGURA 4-23 - EMEF Santa Luzia

Rota 6 — EMEF Santa Luzia ( )

A Rota 6 — EMEF Santa Luzia € também gerida pela Secretaria Municipal de Educacéo de
Vitéria do Xingu, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino Fundamental
Santa Luzia, localizada na margem esquerda do rio Xingu, na localidade do Arroz Cru.
Quatorze (14) alunos s&o transportados, todos residentes na localidade do Arroz Cru.
Grande parte dos moradores dessa regido serdo reassentados com a construcdo do
Reservatorio do Xingu. Alguns j& até foram remanejados. Inclusive, a prépria escola pode
ser desativada. Nesse caso, 0 monitoramento também levar4 em consideragdo o numero de
re-matriculas gerado, assim como as escolas de destino. O trajeto percorrido é de cerca de
11,20 km, com duragédo de mais ou menos uma hora (1:00h). A embarcacao utilizada é um
barco de madeira com capacidade para 1,0 tonelada, com motor rabeta de 10 HP. No
periodo do verdo (época de vazante e seca do rio Xingu, entre 0s meses de maio a
novembro), 0s sequeiros gerados nos canais centrais do rio Xingu, vias de acesso as ilhas
onde residem as comunidades ribeirinhas, impedem o fluxo de embarcac¢des. Dessa forma,
h& a necessidade de alteragcdo da rota. O transporte escolar realizado no periodo do verdo
ainda serd mapeado nas épocas de vazante e seca do Xingu do ano de 2011.
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FIGURA 4-24 - Rota 6 — EMEF Santa Luzia

Rota 7 — EMEF Cana Verde ( )

A Rota 7 — EMEF Cana Verde é gerida pela Secretaria Municipal de Educacéo de Senador
José Porfirio, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino Fundamental Cana
Verde, ainda que a escola esteja localizada no territorio municipal de Altamira, na margem
direita do rio Xingu, localidade denominada Cana Verde. Sete (07) alunos sé&o
transportados, a maioria reside nas proximidades de Cana Verde, e apenas um as margens
do lgarapé Ituna. Essa rota € considerada de alta relevancia para o monitoramento da
navegacao, uma vez que o seu percurso se da ao longo do canal principal de navegacao,
margem direita do rio Xingu, ja no Trecho de Vazado Reduzida (TVR). O trajeto percorrido é
de cerca de 9,2 km, com duracdo de mais ou menos cinqlenta minutos (507). A embarcagéo
utilizada é um barco de madeira com capacidade para 1,0 tonelada, com motor rabeta de 9
HP. No periodo do verdo (época de vazante e seca do rio Xingu, entre os meses de maio a
novembro), os sequeiros gerados nos canais localizados na margem direita do Xingu, via de
acesso as comunidades ribeirinhas, dificultam bastante o fluxo de embarcagdes. Porém, tais
locais sdo ainda transponiveis.

AN A T e

FIGURA 4-25 - EMEF Cana Verde

Rota 8 — EMEF Luiz Alves Né (------ )

A Rota 8 — EMEF Luiz Alves Né é gerida pela Secretaria Municipal de Educacéo de Vitéria
do Xingu, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino Fundamental Luiz
Alves Né, localizada na margem esquerda do rio Xingu, na localidade do Arroz Cru. Quinze
(15) alunos séo transportados, a maioria reside nas proximidades da escola, todos na regido
do Arroz Cru. Essa rota é também considerada de alta relevancia para o monitoramento da
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navegacao, uma vez que ela se encontra na margem esquerda do rio Xingu, j& no Trecho de
Vazdo Reduzida (TVR). Porém, considerando o remanejamento dos moradores dessa
regido — em funcdo da construcdo dos diques de contengcdo, que, consequentemente,
secardo a porc¢do inicial da margem esquerda do TVR — € bem provavel que essa rota se
altere, assim como a localizacéo da escola. O trajeto percorrido é de cerca de 7,4 km, com
duracdo de mais ou menos cinqlenta minutos (507). A embarcacao utilizada é um barco de
madeira com capacidade para 1,2 toneladas, com motor rabeta de 7,5 HP. No periodo do
verdo (época de vazante e seca do rio Xingu, entre os meses de maio a novembro), as
guedas d agua geradas ao longo dos canais da margem esquerda do Xingu dificultam
bastante o fluxo de embarcagdes. Porém, tais locais séo ainda transponiveis.

Rota 9 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias (------ )

A Rota 9 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias é gerida pela Secretaria
Municipal de Educacdo de Senador José Porfirio, municipio que também dirige ambas as
Escolas Municipais de Ensino Fundamental Luiz Rebelo & M2 do Carmo de Farias — a
primeira localizada na comunidade da Ressaca, a segunda localizada na llha da Fazenda.
Quinze (15) alunos sao transportados, todos residentes da localidade do Arroz Cru. Parte
dos moradores dessa regido serdo reassentados com a constru¢do do Reservatorio, em
funcdo da construcdo dos diques de contengéo, que secardo a porcao inicial da margem
esquerda da TVR . E bem provavel que essa rota se altere apds a construcio da UHE Belo
Monte. O trajeto percorrido atualmente é de cerca de 14,5 km, com duragdo de mais ou
menos duas horas de ida (2:00hs) e uma hora e meia de volta (1:30hs). Ha alunos que
navegam trés a quatro horas diariamente para estudar. A embarcacao utilizada é um barco
de madeira com capacidade para 1,0 tonelada, com motor rabeta de 12 HP. No periodo do
verdo (época de vazante e seca do rio Xingu, entre os meses de maio a novembro), os
sequeiros e cachoeiras gerados ao longo do percurso, dificultam muito o fluxo das
embarcacBes. Em locais muito rasos, como o Furo Nossa Senhora, 0os alunos descem do
barco para viabilizar a passagem. No periodo de cheia, nédo foi identificada nenhuma grande
dificuldade de navegacéo.

FIGURA 4-26 - Rota 9 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M# do Carmo de Farias
Rota 10 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias ( )

A Rota 10 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias € gerida pela Secretaria
Municipal de Educacdo de Senador José Porfirio, municipio que também dirige ambas as
Escolas Municipais de Ensino Fundamental Luiz Rebelo & M2 do Carmo de Farias — a
primeira localizada na comunidade da Ressaca, a segunda localizada na llha da Fazenda.
Vinte e dois (22) alunos sé&o transportados, todos residentes da localidade do Pirarara. Essa
rota é considerada de alta relevancia para o monitoramento da navegagéo, uma vez que 0
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seu percurso se da ao longo do canal principal de navegacao, margem direita do rio Xingu,
ja no Trecho de Vazdo Reduzida (TVR). O trajeto percorrido atualmente € de cerca de 7,4
km, com duragdo de mais ou menos cinquenta minutos (50°). A embarcacao utilizada é um
barco de madeira com capacidade para 1,5 toneladas, com motor rabeta de 9 HP. No
periodo do verdo (época de vazante e seca do rio Xingu, entre os meses de maio a
novembro), o afloramento dos pedrais e 0s sequeiros gerados ao longo do percurso,
dificultam muito o fluxo das embarcagbes. HA a necessidade de alteracdo da rota. No
periodo de cheia, n&o foi identificada nenhuma grande dificuldade de navegacéo.

= =

FIGURA 4-27 - Rota 10 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias

Rota 11 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias (------ )

A Rota 11 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias € gerida pela Secretaria
Municipal de Educacdo de Senador José Porfirio, municipio que também dirige ambas as
Escolas Municipais de Ensino Fundamental Luiz Rebelo & M2 do Carmo de Farias — a
primeira localizada na comunidade da Ressaca, a segunda localizada na llha da Fazenda.
Quinze (15) alunos séo transportados, todos residentes da localidade do Arroz Cru. Parte
dos moradores dessa regido serdo reassentados com a construcdo do Reservatorio, em
funcdo da construcdo dos diques de contencdoque secardo a porcao inicial da margem
esquerda da TVR . E bem provavel que essa rota se altere apds a construcéo da UHE Belo
Monte. O trajeto percorrido atualmente é de cerca de 14,5 km, com duracdo de mais ou
menos duas horas de ida (2:00hs) e uma hora e meia de volta (1:30hs). H& alunos que
navegam trés a quatro horas diariamente para estudar. A embarcacao utilizada é um barco
de madeira com capacidade para 1,0 tonelada, com motor rabeta de 12 HP. No periodo do
verao (época de vazante e seca do rio Xingu, entre os meses de maio a novembro), os
sequeiros e cachoeiras gerados ao longo do percurso, dificultam muito o fluxo das
embarcagBes. Em locais muito rasos, como o Furo Nossa Senhora, os alunos descem do
barco para viabilizar a passagem. No periodo de cheia, nédo foi identificada nenhuma grande
dificuldade de navegacéao.

Rota 12 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias (------ )

A Rota 12 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias é gerida pela Secretaria
Municipal de Educacdo de Senador José Porfirio, municipio que também dirige ambas as
Escolas Municipais de Ensino Fundamental Luiz Rebelo & M2 do Carmo de Farias — a
primeira localizada na comunidade da Ressaca, a segunda localizada na llha da Fazenda.
Cinguienta (50) alunos sao transportados, todos residentes do Garimpo do Galo, llha da
Fazenda e Ressaca. O destino dos alunos que saem da llha da Fazenda e Garimpo do Galo
€ a UMEF Luiz Rebelo, na Ressaca. Ja o destino dos demais alunos, que saem da Ressaca
e também do Garimpo do Galo, € EMEF M2 do Carmo de Farias, na llha da Fazenda. Todo
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o trajeto percorrido € de cerca de 4,55 km, com duracdo de mais ou menos trinta minutos
(30%). A embarcacéao utilizada é de grande porte, um barco de madeira com capacidade para
4,0 toneladas, com motor central de 18 HP. No periodo do verdo (época de vazante e seca
do rio Xingu, entre os meses de maio a novembro), 0s sequeiros gerados ao longo do
percurso, dificultam muito o fluxo dessa embarcacdo. No entanto,0 barco ainda segue
transportando os alunos. No periodo de cheia, ndo foi identificada nenhuma grande
dificuldade a navegacéo.

FIGURA 4-28 - Rota 12 — EMEF Luiz Rebelo / EMEF M2 do Carmo de Farias
Rota 13 — EMEF Bacajai (------ )

A Rota 13 — EMEF Bacajai € também gerida pela Secretaria Municipal de Educacgéo de
Senador José Porfirio, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino
Fundamental Bacajai, localizada no Igarapé Bacajai a menos de 01 km.do rio Xingu. Quinze
(15) alunos sé&o transportados, alguns residentes no rio Bacajai, outros moradores da
localidade Gleba do Bacajai, j& no rio Xingu. O trajeto percorrido atualmente é de cerca de
8,82 km, com duragdo de mais ou menos quarenta minutos (40°). A embarcacao utilizada é
um barco de madeira com capacidade para 1,0 tonelada, com motor rabeta de 09 HP. No
periodo do verdo (época de vazante e seca do rio Xingu, entre 0s meses de maio a
novembro), 0s sequeiros e cachoeiras gerados ao longo do percurso, principalmente no rio
Bacajai, dificultam muito o fluxo das embarcagbes. Além de tornar o percurso mais
demorado. No periodo de cheia, ndo foi identificada nenhuma grande dificuldade a
navegacao.

Rota 14 — EMEF Maia ( )

A Rota 14 — EMEF Maia é também gerida pela Secretaria Municipal de Educagdo de
Senador José Porfirio, municipio que também dirige a Escola Municipal de Ensino
Fundamental Maia, localizada na Terra Indigena Arara da Volta Grande. A gestdo dessa
escola indigena é a Unica de responsabilidade do municipio de Senador José Porfirio. Todas
as demais escolas localizadas em Terras Indigenas sdo geridas pela Secretaria Municipal
de Educacgéo de Altamira. Dez (10) alunos sdo transportados, todos indigenas, residentes
nas proximidades da escola, em areas da Tl Arara da Volta Grande, local também
conhecido como Gleba Bacajai. O trajeto de ida percorrido € de 7,00 km, com duracéo de
mais ou menos uma hora (1:00h). A embarcacédo utilizada é um barco de madeira com
capacidade para 1,2 toneladas, com motor rabeta de 7,5 HP. No periodo do verao (época de
vazante e seca do rio Xingu, entre os meses de maio a novembro), 0s sequeiros e
cachoeiras gerados ao longo do percurso dificultam muito o fluxo das embarcacfes. Além
de tornar o percurso mais demorado. No periodo de cheia, nao foi identificada nenhuma

grande dificuldade a navegacao.
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Rota 15 — EMEF Paquicamba (------ )

A Rota 15 — EMEF Paquicamba é gerida pela Secretaria Municipal de Educacdo de
Altamira, que também dirige a Escola Municipal de Ensino Fundamental localizada na Terra
Indigena Arara da Volta Grande. Quinze (15) alunos séo transportados, alguns residentes
no rio Bacajai, outros moradores da localidade Gleba do Bacajai, j& no rio Xingu. O trajeto
percorrido atualmente € de cerca de 6,91 km, com duragdo de mais ou menos quarenta
minutos (40°). A embarcacdo utilizada é um barco de madeira com capacidade para 1,0
tonelada, com motor rabeta de 09 HP. No periodo do ver&o (época de vazante e seca do rio
Xingu, entre os meses de maio a novembro), os sequeiros e cachoeiras gerados ao longo
do percurso, principalmente no rio Bacajai, dificultam muito o fluxo das embarcagdes. Além
de tornar o percurso mais demorado. No periodo de cheia, nao foi identificada nenhuma
grande dificuldade & navegacéo.

Rotas Acompanhamento Pedagdgico e Transporte de Material Didatico, Material de
Limpeza e Merenda

As equipes pedagdgicas e técnicas das Secretarias Municipais de Educacdo de Altamira®,
Senador José Porfirio e Vitéria do Xingu também acessam frequentes as Escolas Municipais
de Ensino Fundamental da Volta Grande do rio Xingu. O objetivo € o provimento de servi¢os
como o0 acompanhamento pedagodgico das atividades escolares, o fornecimento de
merenda, material pedagdgico e materiais de limpeza as escolas da regiéo.

O Acompanhamento Pedagégico consiste na visita da coordenacdo pedagdgica das
secretarias municipais de educacdo a todas as escolas de sua responsabilidade para
suporte e assisténcia técnica as atividades educacionais. Das vinte (20) escolas localizadas
na Volta Grande do rio Xingu, sete (07) escolas sdo administradas pela Secretaria de
Educacdo de Vitéria do Xingu, outras sete (07) escolas pela Secretaria de Educacao de
Senador José Porfirio e seis (06) escolas administradas pela Secretaria de Educacédo de
Altamira. A equipe do acompanhamento pedagdgico € formada por trés pessoas: a
coordenadora pedagdgica, um auxiliar pedagogico, mais o piloto da embarcacéao.

A Secretaria Municipal de Educacdo de Senador José Porfirio — responséavel pelas Escolas
Municipais do Ensino Fundamental (EMEF) Luiz Rebelo, na Ressca; M® do Carmo Farias,
na llha da Fazenda; EMEF Bacajai, no rio Bacajai; EMEF Luiz Alves Né, no Arroz Cru;
EMEF Cana Verde, na localidade Cana Verde; e a EMEF Maia, na Tl Arara da Volta Grande
—, realiza suas rotas de acompanhamento pedagdgico duas vezes por més. Para tanto,
utiliza-se uma embarcacdo tipo voadeira, com motor de polpa de 40HP, fretada de
empresas locais de navegacao. A rota parte sempre de Altamira. As dificuldades surgem no
periodo do verdo (meses de vazante e seca entre de maio a novembro), em fungédo dos
sequeiros, pedrais, corredeiras e cachoeiras que se formam ao longo do rio nessa época. A
Secretaria Municipal de Educacdo de Senador José Porfirio ainda executa um
acompanhamento pedagogico local, quando uma coordenadora pedagdgica local percorre
todas as escolas da Volta Grande uma a duas vezes por més. A embarcacgéao utilizada é um
barco de madeira, com capacidade para 1,2 toneladas, motorizadas com rabetas entre 5,5 a
10HP de poténcia.

> Como a responsabilidade da Secretaria Municipal de Educagdo de Altamira é, exclusivamente, as escolas
indigenas das Terras Indigenas do Paquicamba e Trincheira Bacajd, suas rotas e acessos a Volta Grande e rio
Bacaja serdo listados no item Navegacao Institucional Indigena deste relatdrio.
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O Acompanhamento Pedagdgico realizado pela Secretaria Municipal de Educacgéo de Vitoria
do Xingu — responsavel pelas Escolas Municipais do Ensino Fundamental (EMEF)
Raimundo Pantoja, na localidade do Paratizdo, EMEF Sao L&zaro, entre as localidades do
Paratizdo e Arroz Cru, EMEF Francisco Pessoa, no Arroz Cru e a EMEF Santa Luzia do Rio,
também no Arrz Cru — realiza suas rotas de acompanhamento pedag6gico uma vez por
més. Para tanto, da mesma forma que a Secretaria Municipal de Educacao de Senador José
Porfirio, utiliza-se uma embarcacgédo tipo voadeira, com motor de polpa de 40HP, fretada de
empresas locais de navegacao. A rota parte sempre de Altamira. As dificuldades surgem no
periodo do verdo (meses de vazante e seca entre de maio a novembro), em fungédo dos
sequeiros, pedrais, corredeiras e cachoeiras que se formam ao longo do rio nessa época.

Ja o Transporte de Material Didatico, Material de Limpeza e Merenda, realizado pelas
Secretarias Municipais de Educacédo de Senador José Porfirio e Vitoria do Xingu € feito
guatro (04) vezes ao ano, preferencialmente nos meses de Janeiro, Abril, Julho e Outubro.
No periodo de cheia e vazante, as embarcacdes utilizadas sdo os barcos de madeira com
capacidade entre sete (07) a oito (08) toneladas, fretados de terceiros. Ja no periodo de
cheia e enchente, utiliza-se as embarcacdes tipo voadeiras com motores de polpa entre 40 a
90HP de poténcia.
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4.3.2 Descricdo Rotas Fluviais Servicos de Saude Volta Grande do rio Xingu

As Rotas Fluviais dos Servicos de Saude oferecidos as comunidades da Volta Grande do rio
Xingu sdo de extrema relevancia para a manutencéo das condi¢des de vida das populagbes
ribeirinhas que ali residem. As rotas se diferenciam da seguinte forma:

1) Rotas realizadas pelos Agentes Comunitarios de Saude — ACS;

2) Rotas realizadas pelos Agentes de Endemias;

3) Campanhas de Vacinagdo da Secretaria Municipal de Saude de Altamira;
4) Rotas de Remocao de Doentes para Tratamento em Altamira;

5) Rotas Institucionais de Saude Indigena.®

4.3.2.1 Rotas realizadas pelos Agentes Comunitarios de Saude — ACS

Os Agentes Comunitarios de Saude — ACS sao todos técnicos em enfermagem,
profissionais das Secretarias Municipais de Saude que atuam na Volta Grande do rio Xingu.
Os municipios de Senador José Porfirio e Vitoria do Xingu operam na regido. As atividades
desenvolvidas durante as rotas de navegacgdo dos ACS atendem aos seguintes objetivos:
educacao e prevencgdo de doengas como a malaria, a dengue, chagas, etc.; busca ativa, que
consiste na identificacdo de pessoas doentes e encaminhamento médico a Altamira;
identificacdo de pessoas com outros problemas de salde e/ou deficiéncias para
direcionamento de programas governamentais, como o auxilio doenca previdenciario; etc.

Ao todo séo seis (06) Agentes Comunitarios de Saude atuantes na Volta Grande do Xingu.
Sao seis (06) também as rotas fluviais realizadas pelos ACS nesse trecho. Cinco delas
vinculadas a Secretaria Municipal de Salude de Senador José Porfirio e apenas uma
vinculada & Secretaria Municipal de Educacédo de Vitéria do Xingu. Todas as rotas sao
realizadas com a utilizacdo de embarcagbes dos proprios ACS — barcos de madeira com
capacidade para 1,2 toneladas, motorizadas com rabetas entre 5,5 a 10 HP de poténcia. O
combustivel para as viagens é fornecido pelas secretarias municipais de salde e, segundo
0s ACS entrevistados, a quantidade nao é suficiente para o pleno desenvolvimento de suas
atividades. As localidades assistidas variam segundo as rotas de cada ACS. Os ACS de
Senador José Porfirio atendem as localidades de Cana Verde, ltuna, Ouro Verde, llha da
Fazenda e Arroz Cru.” Todas as localidades est&o situadas no Trecho de Vazdo Reduzida —
TVR. Dessa forma, o monitoramento das condicbes de navegacdo dos ACS € de alta
relevancia para as atividades desse programa. Todas as rotas foram mapeadas em GPS.
Todos os ACS de Senador José Porfirio estdo locados no Posto de Saude da Familia
localizado na Ressaca.

® As Rotas Institucionais de Satde Indigena serdo descritas Navegac3o Institucional Indigena, deste relatério.

7 E vélido ressaltar que os ACS aqui identificados s3o apenas aqueles que realizam suas rotas de atendimento
familiar por dgua. Existem outros cinco ACS, vinculados a Secretaria de Saude de Senador José Porfirio, que

realizam seus atendimentos por terra.
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FIGURA 4-30 - Posto de Saude da Ressaca FIGURA 4-31 - Tipo de Barco utilizado
pelos ACS

ey

J4 o ACS de Vitoria do Xingu atende as localidades do Arroz Cru e Paratizdo. Todo o
percurso tarda quinze (15) dias para ser completado. A maior parte das familias dessas
duas localidades reside em &reas futuramente inundadas pelo Reservatorio do Xingu.
Apenas uma familia reside na TVR. Seguramente essa rota ira se alterar. Inclusive, algumas
familias assistidas ja foram removidas.

As visitas domiciliares de todos os ACS ocorrem a uma freqiéncia mensal. Ao todo, os
cinco ACS de Senador José Porfirio atendem a duzentas e noventa e oito (298) familias. Ja
0 ACS de Vitéria do Xingu, a quarenta e trés (43) familias. Um total de trezentas e quarenta
e uma (341) familias séo beneficiadas pelo servigo na regido.

TABELA 4-1
Localidade Atendidas pelos Agentes Comunitarios de Saude

ACS Localidades N° de familias Distancias
Assistidas beneficiadas Percorridas (km)
ACS Vitéria do Xingu Arroz Cru e 43 familias 22,33
Paratizao
ACS Senador José Cana Verde 37 familias 16,06
Porfirio — Cana Verde
ACS Senador José Boca e Igarapé Ituna 43 familias 4,38
Porfirio — ltuna
ACS Senador José Ouro Verde 150 familias 0,87
Porfirio — Ouro Verde
ACS Senador José Ilha da Fazenda 50 familias 3,05
Porfirio — llha da
Fazenda
ACS Senador José Arroz Cru e Séo 18 familias 9,29
Porfirio — Arroz Cru Pedro
TOTAL 08 LOCALIDADES 298 FAMILIAS 55,98 km
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FIGURA 4-32 - Localidado Arroz Cru — ACS FIGURA 4-33 - Localidade Sdo Pedro — ACS

i e o i i e

Vitéria do Xingu. Imovel rural possivelmente Arroz Cru. Trecho de Vaz&o Reduzida
reassentado.

4.3.2.2 Rotas realizadas pelos Agentes de Endemias

Os Agentes de Endemias sdo também todos técnicos em enfermagem, profissionais das
Secretarias Municipais de Salude dos municipios atuantes na regido: Senador José Porfirio e
Vitoria do Xingu. As atividades desenvolvidas em suas rotas de navegagdo atendem aos
seguintes objetivos: educacéo e prevencdo de doengcas como malaria, dengue, chagas, etc.;
orientacdo sobre o planejamento familiar; coleta de sangue e exames médicos; medicagao,
acompanhamento e tratamento de doentes, etc.

Dois (02) Agentes de Endemias atuam no trecho da Volta Grande do rio Xingu. Ambos est&o
veiculados a Secretaria Municipal de Saude de Senador José Porfirio. Seu local de trabalho
€ o0 Posto de Saude da Familia localizado na llha da Fazenda. Apenas uma rota de
navegacao € realizada por eles. Os Agentes de Endemias atendem as localidades da TI
Arara da Volta Grande, da Gleba do Bacajai, Boca e Igarapé Itatd, Garimpo do Galo,
Ressaca, llha da Fazenda, Pirarara, Boca e Igarapé Iltuna e Cana Verde. A visita a cada
localidade é mensal. Nao tivemos como precisar o nimero de familias atendidas, essa
informacgéo sera complementada assim que o cadastro socioeconémico da Volta Grande se
concluir. No entanto, uma média de oitenta (80) familias é atendida mensalmente pelos
agentes. Os Agentes de Endemia da llha da Fazenda percorrem uma distancia de 71,23 km.

A rota de navegacdo dos Agentes de Endemias da llha da Fazenda é de alta relevancia
para o programa de monitoramento. A maior parte das localidades assistidas encontram-se
na TVR. Apenas duas estdo localizadas em trechos a montante do barramento, em areas
futuramente inundadas pelo Reservatério do Xingu. Os Agentes de Endemias utilizam uma
voadeira 7/40, motorizada com motor de polpa de 40 HP para realizar a rota. Entre as
dificuldades enfrentadas destacam-se 0s sequeiros no verdo e a Cachoeira do Landir, no
inverno devido ao impeto e velocidades de suas aguas e no verdo pelas cachoeiras e
corredeiras formadas. Toda a rota foi mapeada em GPS.
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FIGURA 4-34 - Voadeira utilizada pelos FIGURA 4-35 - Posto de Salde da Familia —
Agentes de Endemia e para as Remocgdes Ilha da Fazenda
Emergenciais

4.3.2.3 Campanhas de Vacinacéao

Trés secretarias municipais de salde realizam rotas fluviais no trecho da Volta Grande do
rio Xingu para cumprimento de suas respectivas campanhas de vacinacdo, nomeadamente,
as Secretarias Municipais de Educacdo de Altamira, Vitéria do Xingu e Senador José
Porfirio. No trecho do TVR, especificamente, a atuacéo € restrita ao municipio de Senador
José Porfirio. As campanhas realizadas sdo de multivacinacdo: contra a Poliomielite, o
Tétano, a Hepatite, a Febre Amarela, a Trips Viral, Rota Virus, Tetravalente, Paralisia
Infantil, campanhas de idosos, etc.

As localidades assistidas sdo as mesmas assistidas pelos Agentes Comunitarios de Saude
(ACS) de Vitoria do Xingu e Senador José Porfirio, cujas rotas estdo mapeadas no mapa a
seguir “Rotas Institucionais: Transporte de Saude”. O Gnico municipio que ndo conta com
ACS na regido é o municipio de Altamira. No entanto, as localidades do Paratizinho,
Paratizdo e parte do Arroz Cru, sdo atendidas pelas campanhas de vacinacao
empreendidas pela Secretaria Municipal de Saude de Altamira, cuja rota esta registrada
também no mapa a seguir.

A Secretaria Municipal de Saude de Altamira realiza a rota de vacinacao trés vezes no ano,
distribuidas entre os meses de abril, junho e agosto. A Secretaria Municipal de Saude da
Altamira ndo soube precisar 0 numero de familias atendidas, no entanto, segundo dados
fornecidos pelo propria secretaria de educagédo, registra-se a vacinacdo de oitenta (80)
pessoas por campanha.

A Secretaria Municipal de Saude de Vitéria do Xingu realiza a campanha de vacinagéo entre
trés a quatro vezes por ano, distribuidas entre os meses de abril, junho e agosto. Registram-
se 43 familias atendidas, mesmas localidades assistidas pelo ACS de Vit6ria do Xingu.

A Secretaria Municipal de Saude de Senador José Porfirio realiza duas campanhas ao ano,
distribuidas entre os meses de junho a agosto. Registram-se aproximadamente 350 familias
assistidas, o somat6rio de familias atendidas pelos Agentes Comunitarios de Saude e
Agentes de Endemias da Secretaria Municipal de Saude de Senador José Porfirio.

As embarcagfes utilizadas sdo voadeiras 8/40 das proprias Secretarias de Saude. Trés
tripulantes viajam na embarcacdo. O tempo de percurso para a realizacdo de cada
campanha varia entre dois a trés dias, paras as Secretarias Municipais de Saude de
Altamira e Vitéria do Xingu, e dez a doze dias para a Secretaria Municipal de Saude de
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Senador Jo’se Porfirio. Segundo a Secretaria Municipal de Saude de Altamira, a Unica
dificuldade vivenciada € o pequeno porte da embarcacdo que as vezes parece ndo suportar
a carga transportada: as vacinas basicamente.

4.3.2.4 Rotas Remocao Emergencial de Doentes para Tratamento em Altamira

Quando ndo ha a possibilidade de tratamento de saude in loco, para os residentes das
localidades assistidas pela Secretaria Municipal de Saude de Senador José Porfirio, &
necessaria a sua remocao para tratamento na cidade de Altamira. As remog¢des acontecem
numa frequéncia semanal. O Posto de Salde da llha da Fazenda € o responsavel pela
atividade. Além dos pacientes, sdo também removidos familiares e acompanhantes. O barco
utilizado é uma voadeira 7/40, a mesma utilizada pelos Agentes de Endemia da llha da
Fazenda (FIGURA: 4-34). A distancia percorrida é de 45,78 km.
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4.4 Navegacao Institucional Indigena

A presente sessao do relatdrio procura apresentar na sua totalidade os meios de acesso e
navegacao utilizados pelos servigos publicos institucionais — de educacéo indigena, saude e
saneamento, seguranga e escoamento da producdo — prestados as Terras Indigenas
localizadas na Volta Grande do rio Xingu e rio Bacaja (Tl Paquicamba, Tl Arara da Volta
Grande e Tl Trincheira Bacaja).

4.4.1 Educacdo Indigena

No que tange & area de EDUCACAO INDIGENA, a gestdo e manutencdo dos servicos
prestados € de responsabilidade da Secretaria Municipal de Educacdo de Altamira para 0s
Jurunas da Tl Paquicamba e para os Xikrins da Tl Trincheira Bacaja. Ja os servigos de
educacao indigena prestados aos Araras da Tl Arara da Volta Grande é de responsabilidade
da Secretaria Municipal de Educacgéo de Senador José Porfirio.

O acesso as aldeias das TIs Trincheira Bacaja, Paquicamba e Arara da Volta Grande pelas
Secretarias Municipais de Educagdo de Altamira e Senador José Porfirio é feito
trimestralmente para o0 atendimento das seguintes finalidades: Acompanhamento
Pedagdgico das escolas indigenas das Tls; e para o Transporte de Professores, Materiais
Pedagodgicos e Merendas. Cada atividade exige um tipo especifico de navegacédo e/ou
acesso, condicionados pela quantidade de carga/pessoas transportadas e também pela
época do ano/ciclo hidrolégico do rio Xingu e Bacaja no qual a viagem é realizada.

O Acompanhamento Pedagdgico consiste na visita da coordenadoria pedagégica as 07
escolas indigenas das TIs (05 na Tl Trincheira Bacaja®, 01 na Tl Paquicamba e 01 na TI
Arara), para suporte e assisténcia técnica as atividades educacionais. A equipe do
acompanhamento pedagogico é formada por trés pessoas: a superintendente das escolas
indigenas, uma auxiliar pedagdgica, mais o piloto/motorista.

Séo realizadas duas viagens por semestre a cada aldeia. No entanto, os meios de acesso
utilizados pelos técnicos sé@o distintos nas diferentes épocas do ano/ciclos hidrolégicos
fluviais. No periodo do inverno, caracterizado pelos meses chuvosos de dezembro a abril na
regido, o acesso é sempre realizado via fluvial, com a utilizacdo de embarcacdes tipo
Voadeiras, motorizadas por motores de polpa entre 90 a 115HP de poténcia. Este é o
mesmo tipo de acesso as Tls Paquicamba e Arara da Volta Grande no periodo do verao,
caracterizado pelos meses de estiagem na regido entre maio a novembro.

No entanto, neste mesmo periodo, o acesso a Tl Trincheira Bacaja é realizado por terra,
pois as condi¢cdes de navegacao no rio Bacaja nessa época séo extremamente dificeis. Para
0 acesso a aldeia Pot-Krd, utiliza-se uma estrada com origem em Anapu, o Travessao do
Jax (72 km); para o acesso a aldeia Pykaiaka, utiliza-se outra estrada, também com origem
em Anapu, o Travessdo do Délio (63 km). E valido ressaltar que o Travessido do Délio tem
acesso até um ponto no rio Bacaja, sendo o restante do percurso realizado por 4gua, com a
utilizacdo de um barco da aldeia Pykaiaka. Para o acesso as aldeias Morotdjam, Bacaja e
Pytako, utiliza-se de uma estrada com origem em Altamira, passando pelas localidades de
Maracaja, Belo Monte, Gelado e Plano Dourado. Da mesma forma, como o acesso pela
estrada vicinal se restringe a Aldeia de Morotidjam, o acesso a Aldeia Bacaja e Pytako é

® Uma escola por aldeia: 01 Escola Indigena na Aldeia Morotidjam; 01 Escola Indigena na Aldeia Bacaja: 01
Escola Indigena na Aldeia Pytako; 01 Escola Indigena na Aldeia Pot-Kr6; 01 Escola Indigena na Aldeia Pykaiaka.
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feito por 4gua, utilizando uma embarcacao tipo voadeira da propria aldeia. Sendo assim, no
periodo do verdo, ndo ha uma rota fluvial desde Altamira até a Tl Trincheira Bacaja por parte
da Secretaria de Educacéo de Altamira.

O transporte de materiais pedagdgicos e merendas é feito uma vez por semestre. Os meios
de acesso utilizados também diferenciam segundo as épocas do ano/ciclo hidroldgico fluvial.
No periodo do inverno, caracterizado pelos meses chuvosos de dezembro a abril, 0 acesso
€ sempre via fluvial, com a utilizacdo de barcos de madeira fretados com capacidade de
carga ente 04 a 07 toneladas. As embarcac¢@es utilizam motores centrais com poténcia entre
45 a 62HP.

Ja no periodo do verao, caracterizado pelos meses de estiagem da regido entre maio a
novembro, o acesso segue a mesma dindmica do Acompanhamento Pedagogico: acessos
realizados por embarcacdes tipo voadeiras as Tls Paquicamba e Arara da Volta Grande e
acessos exclusivamente por terra para Tl Trincheira Bacaja.

FIGURA 4-37 - Embarcacao fretada, utilizada para o transporte de Merendas e Material Pedagdgico
as Tls da Volta Grande.

442 Saude e Saneamento

O acesso as aldeias das TIs Paquicamba, Arara da Volta Grande e Trincheira Bacaja pelo
SESAI é feito para o atendimento das seguintes atividades: Remoc¢édo de Enfermeiros a
cada 60 dias; Assisténcia Basica de Saude Indigena pela Equipe de Enfermagem do SESAI,
Visitas periddicas das Equipes Odontolégicas do SESAI; Visitas peridédicas das Equipes de
Endemias do SESAI; Visitas Periddicas das Equipes de Saneamento do SESAI; Remoc¢des
Emergenciais de Cidadaos Indigenas das Aldeias da Tl Trincheira Bacaja. Cada atividade
respeita um calendario especifico de execucdo. Cada atividade conta também com uma
equipe de profissionais e materiais especificos as finalidades propostas.

A primeira das atividades listadas, Remoc&o de Enfermeiros, acontece a cada 60 dias.
Quando os enfermeiros alojados nas enfermarias de cada aldeia sdo deslocados a cidade
de Altamira para um periodo de descanso de dezesseis dias. Sdo também substituidos por
outros enfermeiros que dao cobertura a sua saida. A acessibilidade e o tipo de transporte
para a remoc¢ao dos enfermeiros da Tl Trincheira Bacajd atende ao ciclo hidrolégico fluvial
ou a época do ano na qual a viagem é realizada. Por exemplo, no inverno, caracterizado
pelos meses chuvosos de dezembro a abril — quando o nivel da 4gua do rio Xingu e do rio
Bacaja permitem 6timas condi¢cbes de navegacédo para embarcacfes de pequeno, médio e
grande porte —, 0 acesso € sempre realizado via fluvial. Utilizam-se as embarcacdes
denominadas Voadeiras, de propriedade do proprio SESAI, com motores de popa entre 40 a
90HP de poténcia.
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J& no periodo do verdo, caracterizado pelos meses de estiagem da regido entre maio a
novembro, a Remocado de Enfermeiros da Tl Trincheira Bacaja é feito exclusivamente por
terra. Para o acesso a aldeia Pot-Krd, utiliza-se uma estrada com origem em Anapu, 0
Travessdo do Jax (72 km); para o acesso a aldeia Pykaiaka, utiliza-se outra estrada,
também com origem em Anapu, o Travessdo do Délio (63 km). E valido ressaltar que o
Travessdo do Délio tem acesso até um ponto no rio Bacaja, sendo o restante do percurso
realizado por agua, com a utilizacdo de um barco da aldeia Pykaiaka. Para o acesso as
aldeias Morotdjam, Bacaja e Pytako, utiliza-se de uma estrada com origem em Altamira,
passando pelas localidades de Maracaja, Belo Monte, Gelado e Plano Dourado. Da mesma
forma, como o acesso pela estrada vicinal se restringe a Aldeia de Morotidjam, 0 acesso a
Aldeia Bacajé e Pytako é feito por &gua, utilizando uma embarcacéo tipo voadeira da propria
aldeia. Sendo assim, no periodo do verdo, ndo ha uma rota fluvial desde Altamira até a TI
Trincheira Bacaja para remocéao dos enfermeiros.

J& as remocdes dos enfermeiros das Tls Paquicamba e Arara da Volta Grande € sempre por
agua, seja inverno ou verdo. Utilizando embarcacgfes tipo Voadeiras, de propriedade do
préprio SESAI, com motores de popa entre 40 a 90HP de poténcia.

A segunda das atividades listadas, Assisténcia Basica de Salde Indigena pela Equipe de
Enfermagem do SESAI, consiste na promo¢do dos servigos e campanhas basicas de
saude as comunidades da Tl (como os programas de saude da mulher e da crianga — pré-
natal, parto, crescimento e desenvolvimento —, programas de vigilancia alimentar e
nutricional, imunizacdo, controle de doencas sexualmente transmissiveis, HIV/Hepatites
virais, controle da hipertenséo e diabetes, tuberculose, leishmaniose, etc.). As visitas sao
realizadas em uma média de 03 a 04 vezes por ano. A equipe/tripulagdo conta com 05
pessoas, entre duas enfermeiras, um nutricionista, um técnico de laboratério, mais o
piloto/motorista.

A acessibilidade e o tipo de transporte para a Assisténcia Basica de Saude Indigena a TI
Trincheira Bacaja também estdo condicionados pelo ciclo hidroldgico fluvial e pela época do
ano na qual a viagem é realizada. Por exemplo, no periodo do inverno, o acesso é sempre
realizado via fluvial. Utilizam-se as embarcacgfes tipo Voadeiras, de propriedade do préprio
SESAI, com motores de popa entre 40 a 90HP de poténcia. No verdo, os acessos as Tl
Paguicamba e Arara da Volta Grande segue essa mesma dinamica.

No entanto, para a Tl Trincheira Bacaja, durante o verdo, as viagens da equipe de
Assisténcia Basica de Saude Indigena sao realizadas em dois momentos: um primeiro por
terra e um segundo por 4gua. Para o acesso a aldeia Pot-Krd, utiliza-se uma estrada com
origem em Anapu, o Travessdo do Jax (72 km); para o acesso a aldeia Pykaiaka, utiliza-se
outra estrada, também com origem em Anapu, o Travessdo do Délio (63 km). Como o
Travessao do Délio tem acesso apenas a um ponto no rio Bacaja, o restante do percurso é
realizado por 4gua, com a utilizacdo de uma embarcacéo tipo voadeira do SESAI. Para o
acesso as aldeias Morotdjam, Bacaja e Pytako, utiliza-se de uma estrada com origem em
Altamira, passando pelas localidades de Maracaja, Belo Monte, Gelado e Plano Dourado.
Da mesma forma, como o acesso pela estrada vicinal se restringe a Aldeia de Morotidjam, o
acesso a Aldeia Bacaja e Pytako é feito por agua, utilizando uma embarcacao tipo voadeira
do SESAI. Sendo assim, no periodo do verao, ainda ha uma rota fluvial desde Altamira até a
Tl Trincheira Bacaja realizada pelo SESAI, porém, devido as dificeis condi¢cdes de
navegacao, a opcao € sempre enviar a equipe e materiais por terra.

A terceira das atividades listadas, Visitas peridédicas das Equipes Odontoldgicas do
SESAI, consiste no provimento de servicos béasicos de odontologia as comunidades
indigenas da Volta Grande e rio Bacaja. As visitas acontecem uma vez por semestre. A
equipe conta com um dentista, um protético, um auxiliar de dentista e um piloto/motorista.
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Da mesma forma, os acesso a Tls Paquicamba e Arara da Volta Grande durante todo o ano
€ sempre realizado via fluvial, com utilizacdo de embarcacbes tipo Voadeiras, de
propriedade do SESAI, com motores de popa entre 40 a 90HP. Esta é a mesma dinamica de
acesso a Tl Trincheira Bacaja no periodo do inverno. Ao contrario, durante o verao, a visita
da Equipe Odontologica do SESAI é exclusivamente realizada por terra. Da mesma forma
que as equipes de Assiténcia Basica de Saude Indigena, os acessos sdo realizados por
terra e 4gua, este Ultipo realizado por uma embarcacéo tipo voadeira do SESAI.

A quarta atividade listada, Visitas peridodicas das Equipes de Endemias do SESAI,
consiste no provimento as comunidades indigenas da Volta Grande dos servi¢os basicos de
prevencdo, controle e tratamento de doencgas endémicas, como a dengue, a malaria e a
doenca de chagas. Nao existe uma freqiiéncia estabelecida para as campanhas das
equipes de endemias. As datas sdo sempre escolhidas mediante a ocorréncia de surtos e
casos especiais. No entanto, a0 menos, uma visita ao ano a cada aldeia € realizada. A
equipe conta com dois microscopistas, um notificador, um burrifador e um piloto/motorista.

A acessibilidade e o tipo de transporte de cada viagem da Equipe de Endemias seguem a
mesma dindmica de acesso das Equipes de Enfermagem do SESAI para a Assisténcia
Basica de Saude Indigena.

A quinta atividade listada, Visitas Periédicas das Equipes de Saneamento do SESAI,
consiste no provimento as comunidades indigenas da Tl Trincheira Bacaja dos servicos
basicos de saneamento. As visitas as aldeias acontecem uma vez a cada dois meses. A
equipe conta com seis pessoas: um mecanico, um eletricista, um fiscal do SESAI, um
encanador, um pedreiro, mais um piloto/motorista.

O acesso da Equipe de Saneamento &s TIs Paquicamba e Arara da Volta Grande é sempre
realizado via fluvial durante o ver&o ou inverno. Utilizam-se embarcagfes tipo Voadeiras, de
propriedade do préprio SESAI, com motores de popa entre 40 a 90HP de poténcia. J& o
acesso a Tl Trincheira Bacaja é realizado por agua no periodo do inverno e por terra durante
0 verdo. Para o acesso a aldeia Pat-Krd, utiliza-se uma estrada com origem em Anapu, 0
Travessao do Jax (72 km); para o acesso a aldeia Pykaiaka, utiliza-se outra estrada,
também com origem em Anapu, o Travessdo do Délio (63 km). E valido ressaltar que o
Travessao do Délio tem acesso até um ponto no rio Bacaja, sendo o restante do percurso
realizado por agua, com a utilizacdo de um barco da aldeia Pykaiaka. Para o acesso as
aldeias Mrotdjam, Bacaja e Pytako, utiliza-se de uma estrada com origem em Altamira,
passando pelas localidades de Maracaja, Belo Monte, Gelado e Plano Dourado. Da mesma
forma, como o acesso pela estrada vicinal se restringe a Aldeia de Mrotidjam, 0 acesso a
Aldeia Bacaja e Pytako é feito por agua, utilizando uma embarcacdo tipo voadeira das
préprias aldeias Xikrin. Sendo assim, no periodo do verdo, ndo ha rotas fluviais desde
Altamira até a Tl Trincheira Bacaja pela Equipe de Saneamento do SESAI.

Atualmente a Equipe de Saneamento do SESAI vem edificando uma série de banheiros
comunitarios nas aldeias da Tl Trincheira Bacaja. A aldeia do Mrotidjam estd sendo a
primeira a receber as obras. Para o transporte dos 05 operarios foi utilizada uma
embarcacdo tipo Voadeira motor de popa 90HP do SESAI. J& o transporte do material de
construcao (tijolos, areia, cimento, maquinario, etc.) esta sendo feito por embarcacdes tipo
Balsas de Ferro, terceirizadas, fretadas pelo SESAI, com capacidade de carga para até 27
toneladas. Segundo as informacbes cedidas pela equipe de saneamento, duas viagens ja
foram realizadas em 2010 para o transporte do material de construcao das obras da aldeia
Morotidjam (Fotos: 4.3). O acesso desse tipo de embarcacdo as aldeias da Tl Trincheira
Bacaja € exclusivamente realizado no periodo de cheia dos rios Bacaja e Xingu, entre 0s
meses de janeiro a abril.
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FIGURA 4-38 - Balsas navegando os rios Xingu e Bacaja transportando material de construcao para
a Tl Trincheira Bacaja.

A sexta atividade listada, Remoc¢des Emergenciais de Cidaddos Indigenas das Aldeias da
TI Trincheira Bacaja para a Casa de Salde do indio — CASAI em Altamira, consiste no
transporte de pacientes indigenas da Tl para tratamento na cidade em casos extremos de
saude, cuja remediagdo ndo foi identificada pelos técnicos locais de enfermagem das
aldeias. As remocgfes acontecem numa freqiiéncia mensal. Segundo dados fornecidos pelo
SESAI, uma média de 10 individuos sé&o removidos por aldeia no periodo de um més, entre
pacientes e acompanhantes.

As remocdes acontecem majoritariamente com a utilizagdo de embarcacgdes tipo voadeiras,
motorizadas com motores de polpa 90HP, ao longo de todo o ano. Em 2010 foi identificado
um numero de 125 viagens com esse tipo de embarcagdo para a remocao de indigenas das
trés Tls da Volto Grande e rio Bacaja. As remogdes em casos graves sao realizadas via
aérea. Outras, dependendo das condi¢bes de navegacgdo do rio Bacaja, podem ser feitas
por terra. O Quadro II: Registro SESAI das Remoc¢des de Indigenas da Volta Grande e rio
Bacaja relaciona o numero de remocgoes realizadas durante o ano de 2010.
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QUADRO 4-4
Viagens Realizadas pelas equipes médicas do SESAI no ano de 2010 - Terras Indigenas da Volta Grande e rio Bacaja (Tl Paquicamba, Tl Arara da
Volta Grande e Tl Trincheira Bacajd)

Equipes Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez
Equipe de - Todas - Tl - Tl Trincheira STl - Tls Paquicamba e
Enfe.rmflge.m AIQeias.TI Paquicamba e Bacaj:zgl (Aldeias Paquicamba Arara da Volta
(Assisténcia Trincheira TI Arara da Bacaja. e Tl Arara da Grande;

Basica de Bacaja Volta Grande Mrotidjam, Pot-kro - Tl Trincheira
Saude (assisténcia de (vacinac&o) e Pytotko) Volta GArar?de Bacaja - Aldeias:
Indigena) enfermagem e - Tl Trincheira (Assisténcia (assisténcia Potikro e Pytotko
laboratorial) Bacaja medica e de medica e de (vacinagéo,
-Tl (Assisténcia enfermagem) enfermagem) assistencia de
Paquicamba e aldeia Bakaja e enfermagem e
Tl Arara da Mrotidjam) Acesso por agua Acesso por nutricional)
Volta Grande (voadeira) terra/ agua - Tl Trincheira
(vacinagédo) Acesso por (voadeira) Bacaja - Aldeias:
agua (voadeira) Bakaja e Mrotidjam
Acesso por (vacinagéo)
agua Acesso por terra/
(voadeira) agua (voadeira)
Equipe de - Todas as TlIs da
Endemias Volta Grande e rio
Bacaja
Acesso por agua
Equipe Aldeias: Aldeias: TI
Odontolégica Bakaja e Potikro, Trincheira
Mrotidjam Pykajaka Bacaja
(Aldeias:
Acesso por Acesso Bakaja e
agua por agua Mrotidjam)
(voadeira) (voadeira) Acesso
por agua
Equipe de Todas as Todas as Todas as | Todas as Tls da TI Todas as Todas as TlIs da Todas as
Saneamento TIs da TIs da TIs da Volta Grande e rio | Paquicamba, | TlIs da Volta Grande e rio TIs da
Volta Volta Volta Bacaja TI Arara da Volta Bacaja Volta
Grande e Grande e Grande e Volta Grande e Grande e
rio Bacaja rio Bacaja rio Bacaja | Acesso por agua Grande, TI rio Bacaja Acesso por terra: rio Bacaja
(voadeira) Trincheira
Acesso Acesso Acesso Bacaja Acesso Acesso
por agua por agua por agua Acesso por por terra por agua
(voadeira) (voadeira) (voadeira) terra (voadeira)

Fonte: Pesquisas Leme Engenharia jan/mar de 2011
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QUADRO 4-5
Registro Anual SESAI (2010) - Remocdes de Individuos das Terras Indigenas Paquicamba; Arara da Volta Grande e Trincheira Bacaja
TIs / Aldeias Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

TI n° Pct: 10 n° Pct: 04 n° Pct: 01 n° Pct: 04 n° Pct: 07 n° Pct: 04 n° Pct: 03 n° Pct: 00 n° Pct: 01 n° Pct: 02 n° Pct: 00 n° Pct: 00

Paquicamba n°Acm: 17 n°Acm: 04 n°Acm: 01 n°Acm: 06 n°Acm: 10 n°Acm: 03 n°Acm: 04 n°Acm: 00 n°Acm: 00 n°Acm: 00 n°Acm: 00 n°Acm: 00
Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp:
voadeira voadeira voadeira Voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira

Tl Arara da n° Pct: 02 n° Pct: 10 n° Pct: 01 n° Pct: 03 n° Pct: 06 n° Pct: 01 n° Pct: 03 n° Pct: 02 n° Pct: 03 n° Pct: 01 n° Pct: 00 n° Pct: 00

Volta Grande n°Acm: 04 n°Acm: 11 n°Acm: 01 n°Acm: 05 n°Acm: 11 n°Acm: 02 n°Acm: 05 n°Acm: 02 n°Acm: 05 n°Acm: 02 n°Acm: 00 n°Acm: 00
Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp:
voadeira voadeira voadeira Voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira

Tl Trincheira

Bacaja

Aldeia n° Pct: 09 n° Pct: 04 n° Pct: 01 n° Pct: 07 n° Pct: 03 n° Pct: 00 n° Pct: 00 n° Pct: 05 n° Pct: 01 n° Pct: 00 n° Pct: 03 N° Pct: 00

Pykaiaka n°Acm: 05 n°Acm: 07 n°Acm: 07 n°Acm: 18 n°Acm: 10 n°Acm: 00 n°Acm: 00 n°Acm: 05 n°Acm: 01 n°Acm: 00 n°Acm: 03 n°Acm: 00
Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp:
voadeira voadeira voadeira Voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira

Aldeia Pot-Kré | n° Pct: 03 n° Pct: 04 n° Pct: 06 n° Pct: 01 n° Pct: 06 n° Pct: 06 n° Pct: 07 n° Pct: 03 n° Pct: 07 n° Pct: 01 n° Pct: 00 n° Pct: 02
n°Acm: 02 n°Acm: 05 n°Acm: 09 n°Acm: 05 n°Acm: 10 n°Acm: 09 n°Acm: 06 n°Acm: 06 n°Acm: 10 n°Acm: 02 n°Acm: 00 n°Acm: 04
Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp:
voadeira voadeira voadeira Voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira voadeira

Aldeia Pytako OS DADOS ESTAO INSERIDOS NA CONTAGEM DA ALDEIA BAKAJA

Aldeia Bacaja n° Pct: 08 n° Pct: 04 n° Pct: 11 n° Pct: 05 n° Pct: 07 n° Pct: 07 n° Pct: 07 n° Pct: 03 n° Pct: 03 n° Pct: 13 n° Pct: 01 n° Pct: 20
n°Acm: 26 n°Acm: 08 n°Acm: 19 n°Acm: 20 n°Acm: 18 n°Acm: 15 n°Acm: 24 n°Acm: 08 n°Acm: 05 n°Acm: 12 n°Acm: 02 n°Acm: 25
Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp:
Voadeira ou | Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou Voadeia ou
aviao aviao avido aviao aviao avido aviao aviao avido aviao aviao aviao

Aldeia n° Pct: 03 n° Pct: 06 n° Pct: 27 n° Pct: 02 n° Pct: 12 n° Pct: 04 n° Pct: 15 n° Pct: 02 n° Pct: 06 n° Pct: 01 n° Pct: 07 n° Pct: 04

Morotdjam n°Acm: 13 n°Acm: 18 n°Acm: 41 n°Acm: 03 n°Acm: 26 n°Acm: 11 n°Acm: 34 n°Acm: 20 n°Acm: 15 n°Acm: 01 n°Acm: 06 n°Acm: 02
Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp: | Tipo Transp:
Voadeira/ca | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car | Voadeia/car
rroou avido | roou avido ro ou aviao ro ou aviao ro ou aviao ro ou aviao ro ou aviao ro ou aviao ro ou aviao ro ou aviao ro ou avido. ro ou aviao

Fonte: SESAI 2011. Pesquisa Leme Engenharia abril de 2011
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A acessibilidade e o tipo de transporte de cada viagem para a remog¢éo dos indigenas séo
sempre condicionados pelo ciclo hidrolégico fluvial e pela época do ano na qual a viagem €
realizada. Por exemplo, no inverno, as remocdes das trés Terras Indigenas sdo sempre
realizadas via fluvial. Utilizam-se as embarcagdes tipo Voadeiras, fretadas de terceiros, com
motores de popa de 90HP de poténcia.

J& no periodo do verédo, as remog¢@es de indigenas da Tl Trincheira Bacaja séo realizadas
por terra. Para 0 acesso a aldeia Pat-Kr6, utiliza-se uma estrada com origem em Anapu, o
Travessdo do Jax (72 km); para o acesso a aldeia Pykaiaka, utiliza-se outra estrada,
também com origem em Anapu, o Travessdo do Délio (63 km). E vélido ressaltar que o
Travessao do Délio tem acesso até um ponto no rio Bacaja, sendo o restante do percurso
realizado por agua, com a utilizacdo de um barco da aldeia Pykaiaka. Para o acesso as
aldeias Morotdjam, Bacaja e Pytako, utiliza-se de uma estrada com origem em Altamira,
passando pelas localidades de Maracaja, Belo Monte, Gelado e Plano Dourado. Da mesma
forma, como 0 acesso pela estrada vicinal se restringe a Aldeia de Morotidjam, 0 acesso a
Aldeia Bacaja e Pytako é feito por &gua, utilizando uma embarcacéo tipo voadeira da propria
aldeia. Sendo assim, no periodo do veréo, ndo ha rotas fluviais desde Altamira até a TI
Trincheira Bacaja pela Equipe de Saneamento do SESAI.

Em casos excepcionais e de extrema urgéncia, ha a possibilidade de remogé&o por avido. A
aldeia Bacaja e Morotidjam séo as Unicas aldeias que contam com pistas de pouso.

FIGURA 4-39 - Remocéao de Indigenas na FIGURA 4-40 - Retorno Indigenas
Aldeia Bacaja para Altamira Removidos da Aldeia Pytako. Porto FUNAI

4.4.3 Seguranca e Escoamento da Producéo

Todos os servicos tutelares, de seguranca e de promocao social, cultural e ambiental
prestados as Terras Indigenas Trincheira Bacaja, Paquicamba e Arara da Volta Grande sao
de responsabilidade da Fundacdo Nacional do indio — FUNAI, sob a coordenac&o local do
Escritorio Regional da FUNAI em Altamira. As atividades s&o setoriais. O corpo técnico da
FUNAI esta dividido entre as equipes de protecao territorial, as equipes de promocéo social
e as equipes de etnodesenvolvimento.

Uma das programacfes regulares dos servicos de seguranga € o percurso fluvial dos
técnicos indigenistas da FUNAI desde Altamira a todas as Tls da Volta Grande do Xingu e
rio Bacaja Trincheira Bacaja, Paquicamba e Arara da Volta Grande. Sua realizagdo €
esporédica. Sua ocorréncia € definida mediante demanda especifica, ou seja, conforme
dendncias emitidas por liderangas indigenas ou terceiros. Segundo o técnico indigenista
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Nerci Caetano Ventura da FUNAI, a instituicdo trabalha com uma programacédo de
fiscalizagdo prévia, 01 operacédo/ano. Ou seja, ao menos uma rota de fiscalizagdo € feita
durante o ano por técnicos da FUNAI as Tls da Volta Grande e rio Bacaja.

No entanto, dependendo da emergéncia, este quadro pode variar. A Tl Trincheira Bacaja
apresenta situacdes de extracdo ilegal de madeira a partir das cidades de Anapu, Tueré e
Novo Repartimento, além da extragdo de minério no Garimpo do Maneldo. O garimpo esta
localizado nas proximidades da aldeia Morotidjam.

Ha também registros de pesca predatéria na Tl Trincheira Bacaja, embora a maior parte das
ocorréncias séo registradas nos dominios das Tls Arara da Volta Grande e Paquicamba. No
periodo de seca, a pesca do acaris e outros peixes sdo constantes neste trecho do rio, com
o registro conflitos entre pescadores e indios.

O ESCOAMENTO DA PRODUCAO, principalmente de Castanha, é realizado de duas
formas: a primeira, e mais comum, € feita através de um assessoramento da FUNAI durante
0 processo de comercializacdo da producéo. Nesse caso, a FUNAI realiza o contato com os
compradores, negocia o preco, a quantidade comercializada, etc. e, enfim, realiza a venda.
A FUNAI se responsabiliza pela entrega da producdo ao comprador, disponibilizando um
barco de madeira de 15 toneladas, de sua propriedade, para o escoamento/transporte da TI
a Altamira. As dimensdes do barco estdo discriminadas no documento anexado a este
relatério: Fichas Embarcacodes.

O Escoamento da Producdo de Castanha acontece exclusivamente entre os meses de
janeiro, fevereiro e margo, coincidindo com a época da cheia, quando os niveis das aguas
permitem a navegacdo de barcos com capacidade de carga entre 6 a 15 toneladas, com
calados entre 0,40 a 0,90 metros.

A quantidade de castanha transportada varia segundo a producdo. Segundo registro da
FUNAI, 07 viagens foram realizadas no ano de 2010, entre os meses de janeiro, fevereiro e
margo. Cada viagem transportou uma carga aproximada de 15 toneladas. Nos demais
meses do ano, ndo ha escoamento da producéo de castanha, em funcao, principalmente, do
baixo nivel das aguas do rio Xingu e Bacaja, que inviabiliza a navegacdo de embarcacdes
de grande porte — 0 caso do Barco do Maia com 15 toneladas de capacidade de carga,
17,80 metros de comprimento, 3,25 metros de largura e 0,90 metros de calado.

TABELA 4-2
Registro FUNAI Escoamento de Castanha da Tl Trincheira Bacaja no ano de 2010 — Barco Maia

Escoamento Producéo— Janeiro Fevereiro Marco
Barco Maia FUNAI 2010 2010 2010
Tl Trincheira Bacaja 01 Viagem 02 Viagens 01 Viagem
Tl Paquicamba 01 Viagem 01 Viagem
Tl Arara da Volta Grande 01 Viagem

TOTAL 03 Viagens 03 Viagens 01 Viagem

Fonte: FUNAI, Pesquisas Leme Engenharia jan/mar 2011
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FIGURA 4-42 - Barco Maia FUNAI FIGURA 4-41 - Barco Maia FUNAI

BN

No entanto, a producdo anual de castanha da TI Trincheira Bacaja ndo se restringe a
guantidade de castanha transportada pelo barco da FUNAI (cerca de 60 toneladas), pois,
eventualmente, uma segunda forma de escoamento da producéo € realizada. Neste caso, o
escoamento € feito a partir da iniciativa dos Xikrins. Sdo eles quem estabelecem o contato
com os compradores, negociam 0 preco, estipulam a quantidade comercializada, etc. e,
enfim, realizam a venda. Essa comercializacdo pode ser feita in loco, o caso da aldeia
Morotidjam, que vende sua producdo a compradores que se deslocam até a aldeia. Ou, com
a utilizacdo de barcos de propriedade das aldeias. Entre os barcos utilizados para esse
escoamento estdo as canoas de um pau s0, as voadeiras, barcos de madeira e 0 barco de
ferro da aldeia Bacaja (Ver Ficha Embarcagbes em anexo). No entanto, os barcos mais
utilizados séo o Barco de Ferro da Aldeia Bacaja e o Barco de Madeira do Tucum, cacique
da Aldeia Pykaiaka

FIGURA 4-43 - Barco de MadeiraTucum — FIGURA 4-44 - Barco de Ferro Aldeia Bacaja
Aldeia Pykaiaka
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4.5 Consideracdes sobre os obsticulos a navegacdo no rio Xingu — Trechos a
montante e a jusante do Barramento

As consideragfes sobre os obstaculos a navegacao no rio Xingu, trecho entre Altamira e
localidades da Volta Grande, se da, em primeiro lugar, segundo a caracterizacao
morfolégica do curso d’agua deste rio. Segundo o esquema de Miguens (2000:1489), o rio
Xingu pode se enquadrar como um rio de baixo curso ou de planicie, caracterizado por uma
declividade suave e regular, com trechos razoavelmente largos e pequeno gradiente de
nivel (salvo o trecho 2 do TVR, apresentando alta declividade conforme os estudos
apresentados no EIA AHE Belo Monte, paginas 199-200). Seu leito é pedregoso, com
formacgdes de canais estreitos, embora estaveis, no periodo de seca. E comum a ocorréncia
de bifurcacdes (furos, paranas e igarapés) que formam ilhas fluviais e criam alternativas a

navegacao. Suas margens sao baixas, facilmente alagaveis.

As condi¢cdes de navegacdo assim como a identificagdo dos obstaculos a navegacdo em
rios de baixo curso dependem, principalmente, da oscilacdo (significativa) de seus limites e
profundidade ao longo do ano. No caso especifico do rio Xingu, essa é a regra geral. Em
épocas de ver&o®, caracterizado pelo ciclo hidrolégico de vazante e seca do rio Xingu,
geralmente entre 0s meses de maio a novembro, a paisagem deste rio é marcada pelos
afloramentos rochosos (pedras e pedrais). Nessa época, as rotas de navegacdo ficam
restritas a canais estreitos, sinuosos, muitas vezes rasos, e com fortes corredeiras. E
comum ainda a identificacdo de quedas d'agua (cachoeiras) com elevagbes graduais,

permitindo ou ndo sua transposicao.

A navegacao neste periodo é critica. A frota de embarca¢des mildas (canoas e barcos de
madeira com capacidade de carga para até 01 tonelada) e de pequeno porte (barcos de
madeira com capacidade de carga entre 01 a 03 toneladas), com motores rabeta de baixa
poténcia entre 5,5 a 12HP, encontram muita dificuldade para transpor as corredeiras — tanto
no percurso de subida quanto no percurso de descida. Ja a frota de embarcag¢des de médio
porte (barcos de madeira com capacidade de carga entre 03 a 06 toneladas), além da
dificuldade enfrentada em transpor as corredeiras, também em funcéo da baixa poténcia de
seus motores, encontra problemas na passagem por locais rasos e com pedras, em fungéo
da dimensdo de seus calados. Outras embarcacfes de médio e grande porte (balsas e
barcos de madeira com capacidade de carga superior a 06 toneladas) jA ndo conseguem
navegar nessas condicgdes.

Ja no periodo do inverno®, caracterizado pelo ciclo hidrolégico de enchente e cheia,
geralmente entre os meses de dezembro a abril, ha um nivelamento da profundidade do rio,
guase que de margem a margem, eliminando a maioria das quedas d’agua identificadas no
verdo. Nesta época, 0s pedrais estdo cobertos pelas &guas e 0s canais principais,
anteriormente estreitos e sinuosos, se alargam, favorecendo a navegacgdo. As corredeiras
perdem a sua velocidade em alguns pontos do rio como a Cachoeira da Rama e Jo&o de
Barro. Porém, em outros trechos, o volume e o impeto das correntezas, como a Cachoeira
da Mucura, a Cachoeira do Kaitukd e a Cachoeira do Landir, dificultam a navegacgéo
principalmente de pequenas navegacdes. O inverno € a época de maior frequéncia dos
banzeiros — turbuléncia das aguas causadas por fortes tempestades e vendavais, ocorrente
em trechos largos do rio. As embarcagfes de pequeno porte enfrentam maior dificuldade

® Consideramos aqui o “verdo” a denominagcao local atribuida as épocas de estiagem na regido, coincidente as
éJ)ocas de vazante e seca do rio Xingu.
% Consideramos aqui o0 “inverno” a denominagcéo local atribuida as épocas de chuva na regido, periodos de

enchente e cheia do rio Xingu.
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para transpor esses obstaculos, em funcdo do risco de alagamento e virada do barco.
Dificuldades também vivenciadas pelas embarcacdes de médio e grande porte, porém,
numa gravidade menor.

Os obstaculos a navegacao no rio Xingu devem ser avaliados também considerando os
trechos a montante e a jusante do barramento da UHE Belo Monte. Tal exposicdo se da em
funcdo de um motivo principal: a imposi¢cdo de um novo ciclo hidrolégico para a TVR e a
construcdo do Reservatdrio do Xingu. De um modo geral, os obsticulos hoje identificados
no rio Xingu (trecho entre Altamira e a Volta Grande) se alterardo em cada um dos trechos
mencionados. Por exemplo, em trechos rasos e com a presenca de pedrais & montante do
barramento — o caso do Canal Cotovelo —, a navegacao, principalmente de embarcacdes de
médio e grande porte, se tornara mais facil com a criagdo do reservatorio. Pois, a maior
profundidade do rio eliminara os riscos de colisdes com pedras e conseqlientes prejuizos no
casco, hélice e motor. Ademais, a navegacdo neste trecho tera percursos mais curtos,
eliminando a necessidade de deslocamentos exclusivos por canais unicos de navegacgao no
periodo do verao.

No entanto, para as embarcacgdes de pequeno porte, a criacdo do reservatorio pode causar
algumas dificuldades como os banzeiros. Porém, para esse mesmo tipo de embarcacéo, em
trechos a montante do barramento, se elimina a dificuldade na transposicdo de fortes
corredeiras, cachoeiras e pedrais com a criagdo do reservatorio. E valido ressaltar que
dentre os seis principais obstaculos & navegacéo identificados pela pesquisa do Projeto de
Monitoramento das Condi¢cdes de Navegabilidade e Escoamento da Producgéo, cinco estao
localizados no trecho a montante do barramento, sdo eles: o Canal Cotovelo, as cachoeiras

da Rama, a Cachoeira Jodo Barro e os Canais Fluviais do Paratizinho e Paratizao.

De maneira distinta, nos trechos a jusante do barramento — Trecho de Vazdo Reduzida
(TVR), a navegacdo, para todo tipo de embarcacdo, pode se tornar um pouco mais
problematica. Uma pequena vazéo do rio pode expor por mais tempo as embarcacfes a
navegar com mais restricbes por causa de pedrais, cachoeiras e bancos de areia.

Assim que, o monitoramento dos pontos criticos a navegacédo na TVR serd uma atividade
prioritaria do projeto de monitoramento das condicfes de navegacao do rio Xingu. Dentre os
principais obstaculos identificados na TVR pela pesquisa do Projeto de Monitoramento das
Condicdes de Navegabilidade e Escoamento da Producéo estdo: a Cachoeira do Kaituka, a
Cachoeira do Landir, a Cachoeira do Maia, o Trecho Fluvial do Palhal e a Cachoeira da
Mucura (Todos os pontos mapeados em GPS, lancados no Mapa: Rotas de Navegacao:
Embarcacbes de Uso Proprio). No entanto, em pontos como o Landir e a Mucura, a
diminuicdo do volume e do impeto das correntezas — identificadas em periodos exclusivos
de inverno — pode facilitar a navegacao de barcos menores e voadeiras. Nos demais pontos,
por serem rasos, pedregosos e com corredeiras durante o verdo — 0 monitoramento das
condicbes de navegacao sera prioritario, com a adocdo de novas técnicas como medicéo de
vazao, velocidade da agua e profundidade.

Dentre os trés principais obstaculos apontados pelos barqueiros entrevistados, estdo, em
primeiro lugar, os Pedrais, com 36,45% das citacbes; em segundo lugar, as Corredeiras,
com 28,32% das referéncias; e, em terceiro lugar, os Sequeiros, com 12,90%. Todos
ocorrendo em épocas de vazante e seca. Os banzeiros figuram como o Unico obstaculo de
inverno mencionado.
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TABELA 4-3
Principais Tipos de Obstaculos a Navegacéo no rio Xingu

. N - Uso Préprio Proprietarios Geral
Obstaculos A Navegagéo Freq. % Freq. % Freq. %

1° - Pedrais 128 38,32 37 34,58 165 | 37,41
2° - Corredeiras 108 | 32,34 26 24,30 134 | 30,38
3° -Rio Razo — abaixo do limite 48 | 10,88
minimo de navegagao 30 8,98 18 16,82
4° - Cachoeiras 22 6,59 8 7,48 30 6,80
5° - Bancos de areia 15 4,49 10 9,35 25 5,66
6° - Banzeiro (rio turbulento)/largo 20 5,99 4 3,74 24 5,44
7° - Galhos/paus/troncos 8 2,40 2 1,87 10 2,26
8° - Rebojos 2 0,60 - - 2 0,45
9° - Embarcacéo a remo 1 0,30 - - 1 0,22

TOTAL 334 | 100,00 | 107 100,00 | 441 | 100,00

Quando solicitados para identificar a localizacdo desses obstaculos, os entrevistados
apontaram os seguintes trechos e pontos do rio Xingu: em primeiro lugar, onde consta a
ocorréncia de pedrais, corredeiras e trechos rasos em periodos de verao, figura o Canal do
Cotovelo; em segundo lugar, onde consta a ocorréncia de pedrais, corredeiras e cachoeiras
no periodo do verdo, a Cachoeira Rama; em terceiro lugar, onde consta a ocorréncia de
pedras e fortes corredeiras no verdo, além de grande volume das &guas e fortes correntezas
em periodos de inverno, a Cachoeira do Kaituka; em quarto, a Cachoeira Jodo de Barro,
onde h& a presenca de pedrais, corredeiras e cachoeiras durante o verdo; em quinto e sexto
lugar os Trechos Fluviais do Paratizdo e Paratizinho, por serem rasos, com pedras e
corredeiras no verao; em sétimo lugar, o Largo do Daniel, devido aos banzeiros no inverno;
e, em oitavo, a Cachoeira do Landir devido as pedras e fortes corredeiras no veréo, além de
grande volume das aguas e fortes correntezas em periodos de inverno.

Apenas dois desses pontos estéo localizados na TVR (o Kaituka e o Landir). No entanto, em
funcdo de uma navegacédo dispersa e pulverizada em toda a regido da Volta Grande, outros
obstaculos foram mencionados em menor freqiiéncia pelos entrevistados, como a Cachoeira
do Quebra Canela, a Cachoeira do Maia, a Cachoeira do Palhal, etc. Tais pontos se referem
a acessos estritamente locais, transpostos apenas pelas populacdes residentes em suas
proximidades.

A seguir é apresentada uma relacdo dos locais apontados pelos entrevistados como
obstaculos a navegacdo (TABELA 4-4). Os pontos localizados no Trecho de Vazéo
Reduzida levam a sigla TVR ao lado. Nem todos os trechos foram mapeados em GPS, pois
a maioria aqui listada é identificavel apenas no periodo de seca e vazante. No entanto, essa
identificacdo j& estd prevista entre as atividades futuras do Projeto de Monitoramento da
Navegabilidade e Condigbes de Escoamento da Producdo. Os obstaculos até agora
mapeados estdo langado Mapa: Rotas de Navegacao: Embarcagfes de Uso Proprio.

LEME

92



J Norte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

TABELA 4-4
Localizagdo Obstaculos a Navegacao rio Xingu — Trecho Altamira-Volta Grande

. . X N Indicacbes
Localizacdo Obstaculos A Navegacéao
Freq. %
1° - Canal Cotovelo 135 27,60
2° - Cachoeira Rama 59 12,06
3° - Cachoeira Kaituca (TVR) 36 7,36
4° - Cachoeira Jodo de Barro 31 6,33
5°- Trecho Fluvial Paratizdo 27 5,52
6° - Trecho Fluvial Paratizinho 26 5,31
7° - Largo do Daniel 23 4,70
8° - Cachoeira Landir (TVR) 21 4,29
9° - Cachoeira Maia (TVR) 17 3,47
10° - Igarapé Itata (TVR) 10 2,04

11° - Cachoeira Raminha; Cachoeira Quebra Canela (TVR) 1,43
12° - Trecho Fluvial Palhal 1,22

7
6
13° - Cachoeira Mucura (TVR); Trecho Fluvial Porfirinho (TVR) S 1,02
4
3

152 - Igarapé Bacajai (TVR) 0,81
16° - Cachoeira do Jericoda (TVR); Cachoeira Finada Maria; 0,61
Cachoeira Palité (TVR); Rebojinho (TVR); Trecho Garimpo do
Galo / Ilha da Fazenda (TVR); Volta do Capanga;

17° - Cachoeira Percata (TVR); Cachoeira Carreira Comprida 2 0,40
(TVR)
18° - Trecho Fluvial Arroz Cru; Igarapé Bacajé; Cachoeira Barra 1 0,20

do Vento; Cachoeira do Inferno Verde; Cachoeira Cutia; Ilhas;
Cachoeira Jurua; Largo da Taboca; Largo do Arapujd; Pocéo;
Trecho Fluvial Porfirio; Rebojo; Cachoeira Vassoura; Cachoeira
Trés Pancadas; Barra; Cachoeira do Curipira; Cachoeira do
Lim&o; Cachoeira do Paraiso; Trecho Fluvial Cana Verde; Canal
do Inferno; Trecho Fluvial Fazenda do Pareddo; Cachoeira Laje;
Cachoeira Olho Verde; Cachoeira Pildo; Cachoeira Pivela;
Pontdo; Cachoeira Sabino; Cachoeira Vassoura (Todas na TVR
com excecdo do Largo da Taboca e da Barra do Vento)

TOTAL 489 100,00

Algumas consideracdes especificas podem ser feitas sobre os PRINCIPAIS obstaculos
apontados. E valido ressaltar que o registro dos obstaculos & navegacdo no rio Xingu
realizados cobriu o periodo de cheia (entre fevereiro a maio de 2011). Dessa forma, o
registro fotogréfico aqui apresentado representa as condi¢des hidrolégicas e morfolégicas
dos obstaculos durante esse periodo. O Projeto de Monitoramento das Condi¢cdes de
Navegabilidade e Escoamento da Producéo j& prevé uma nova campanha de estudos para
registro e mapeamento desses obstaculos nas épocas de seca e enchente, meses de julho
a dezembro.

Canal Cotovelo

O Canal do Cotovelo é um trecho de mais ou menos 04 km localizado na margem esquerda
do rio Xingu entre as localidades do Paratizinho e Palhal. Em local também denominado de
Cotovelo. O canal surge apenas em eépocas de verdo (vazante e seca), desaparecendo com
a enchente e cheia do rio Xingu. E o trecho de maior dificuldade de transposicdo em
periodos de verao, pelos afloramentos rochosos, leito estreito e raso e fortes corredeiras. O
canal do Cotovelo esta localizado em local futuramente inundado pelo Reservatério do
Xingu. Certamente, o nivelamento da profundidade neste trecho facilitara a navegacéao.
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FIGURA 4-46 - Canal Cotovelo: Cheia FIGURA 4-47 - Canal Cotovelo: Enchente
2011 2011

Cachoeira Rama

As Cachoeiras Rama e Jodo de Barro sdo corredeiras com pequenas quedas d’dgua cuja
aparicdo sO acontece em periodos de vazante e seca. Sua transposi¢cdo ndo € possivel
durante o periodo de seca. H4 a necessidade de alteracdo das rotas de navegacdo. A
cachoeira esté localizada préxima a Illha Pimental, entre as localidades do Largo da Taboca
e Arroz Cru, trecho a montante do barramento. Certamente, com a constru¢do do
Reservatorio do Xingu, o nivelamento da profundidade neste trecho facilitara a navegacao.
As fotos a seguir ilustram a Rama e o Jodo Barro no periodo de cheia, quando ndo ha

dificuldade em sua transposicgéo.

FIGURA 4-48 - Cachoeira Rama — Cheia FIGURA 4-49 - Cachoeira Jodo de Barro —
2011 Cheia 2011

Cachoeira Kaituka

A Cachoeira do Kaitukd € um trecho de extrema dificuldade de navegacgdo no periodo do
verdo. Oferece também relativa dificuldade durante inverno, principalmente para as
embarcagBes menores (< 03 toneladas) e com motores rabetas de baixa poténcia, devido ao
volume de suas &guas caudalosas e velozes. Ela esta localizada na margem esquerda do
rio Xingu, entre a localidade de S&o Pedro e a Tl Paquicamba (ver Mapa: Rotas de
Navegacdo: Embarcacdes de Uso Proprio), trecho de vazéo reduzida. No periodo do veréo,
as embarcacgdes menores também apresentam dificuldade durante a sua transposicdo. Seu
canal estreito, com leito pedregoso e fortes corredeiras fazem com que a descida dessas
embarcagBes seja auxiliada por uma corda de sustentacdo, que oferece equilibrio e
seguranca aos seus tripulantes. No periodo do inverno, as embarcacdes de médio e grande
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porte ndo encontram muita dificuldade em sua transposi¢do. No verdo, essas embarcacdes
j& ndo conseguem transpor o trecho. Sua travessia é feita pelas comunidades das TIs
Paquicamba, Arara da Volta Grande e Trincheira Bacaja, e comunidades localizadas apoés a
foz do rio Bacaja. Seu trajeto durante o inverno é percorrido por embarcacdes de grande
porte, como o barco Maia da FUNAI, com capacidade de carga para 15 toneladas, e o barco
da Tl Paquicamba, com capacidade de carga para 05 toneladas.

FIGURA 4-50 - Cachoeira do Kaituka — Cheia 2011
Largo do Daniel

O Largo do Daniel é um trecho do rio Xingu cuja distancia entre uma margem a outra €
bastante extensa. Esse vasto espacamento permite a maior incidéncia de ventos, chuvas e
vendavais, 0 que agita e ondula as 4guas gerando os banzeiros. Os banzeiros dificultam de
forma significativa a navegacdo de embarcacdes pequenas. O maior risco é o de
alagamento ou virada do barco pelas ondas geradas. ldentificou-se, além do Largo do
Daniel, outros dois largos com ocorréncia de banzeiros: o Largo da Taboca, préximo a llha
da Taboca, e o Largo Gerson Aranha, préximo a Cana Verde. As margens do Xingu
proximas a Altamira sdo também locais de ocorréncia de banzeiros (ver Mapa: Rotas de
Navegacgédo: Embarcacdes de Uso Préprio).

FIGURA 4-51 - Largo do Daniel FIGURA 4-52 - Embarcagdo de Pequeno
Porte navegando em condigbes de
banzeiro
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Cachoeira do Landir e Cachoeira da Mucura

A Cachoeira do Landir esté localizada nas proximidades da Tl Arara da Volta Grande. Ja a
Cachoeira da Mucura esté localizada proxima a comunidade do Jericoa, ja em territgrio
municipal de Anapu. A dificuldade de transposi¢cdo de ambas € mais acirrada no periodo de
cheia, em funcdo do grande volume e impeto de suas correntezas. As embarcacdes
menores e com motores rabetas de baixa poténcia sédo as que enfrentam maior dificuldade.

FIGURA 4-53 - Cachoeira do Landir (Cheia FIGURA 4-54 - Cachoeira da Mucura

2011) (Cheia 2011)
Rebojos

Os rebojos sédo redemoinhos ou contracorrentes provocados pela sinuosidade do rio. Sua
dificuldade de transposicao € imposta as embarcacdes de pequeno porte (B < 1t), pelo risco
de virada e/ou alagamento da embarcacéo

FIGURA 4-55 - Rebojo

Por fim, deve-se indicar que as informacdes coletadas sobre os obstaculos a navegagéo no
rio Xingu serdo continuamente aprimoradas com o desenvolvimento das pesquisas e
estudos do Projeto de Monitoramento da Navegabilidade e Condi¢cBes de Escoamento da
Producdo. O qual ter4 sua proxima campanha de campo no rio Xingu em julho, j& no final da
vazante e inicio da seca.
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5 OS ARMADORES DE ALTAMIRA

A construcdo e carpintaria naval em Altamira é uma atividade econémica marcante na
histéria da cidade. Sua existéncia remete a época de fundacdo do municipio, em 1911. O
Armador Dalvino Pinheiro, de 74 anos, hoje ja aposentado, na sua adolescéncia, costumava
levar a merenda aos carpinteiros navais que trabalhavam no cais de Altamira. Aprendeu o
oficio com o pai, 0 Mestre Manoel Cicero Cordeiro, quem, por sua vez, aprendeu o oficio em
Belém e iniciou a atividade em Altamira por volta de 1920. O filho do Sr. Dalvino Pinheiro,
Ednilson Pinheiro, de 32 anos, trabalha atualmente como carpinteiro e construtor naval.
Seus filhos o auxiliam na atividade. Seu estaleiro esta localizado no Porto da FUNAI. O
Armador Nestor Tavares, de 65 anos, € outro exemplo vivo da histéria da atividade no
municipio, atua no oficio a 45 anos. Seu estaleiro esta localizado na Porto da Reincon. O
conhecimento e a formacédo de armador é majoritariamente ensinado de pai para filho.

Nos anos passados, com o ciclo da borracha, que perdurou no municipio até a metade do
século XX, a atividade de carpintaria naval em Altamira era mais dindmica. O maior poder
aquisitivo das pessoas demandava a constru¢gdo de um numero significativo de
embarcagbes. O declinio da atividade, acarretou, consequentemente, no declinio da
producdo naval. Ademais, a construcdo da Rodovia Transamazodnica em 1972 certamente
contribui para a redugédo do fluxo de embarcac¢des, quando o escoamento da producgéo
agropecuaria regional passa a ser, majoritariamente, por terra. Hoje o0s servicos de
carpintaria se concentram mais na reforma, apesar da constru¢do naval ainda hoje ter uma
producéo significativa.

Cerca de 60 trabalhadores atuam no setor em Altamira. Seus estaleiros estdo distribuidos
entre os Portos da FUNAI, Porto dos Carroceiros, Porto da Rincon, Porto do Zé
Baixinho/Balsa, Porto Estaleiro Xingu e Porto do Pipino. Segundo o Sr. Valdir Rodrigues
Tendrio, Vice-presidente Associagdo de Carpinteiros Navais e Barqueiros de Altamira, cerca
de 30 trabalhadores estdo associados. Embora a Associacéo ainda ndo esteja registrada em
cartério, toda a documentacdo ja foi levantada. Falta eleger um presidente, quem ir4
representar os associados. O objetivo da entidade é o de fortalecer a carpintaria naval no
municipio, além de garantir os direitos trabalhistas e previdenciarios dos armadores
municipais. A atividade ndo tem nenhum tipo de representacéo ou regulamentacao local.
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TABELA 5-1
Armadores e Estaleiros de Altamira
Armadores Idade Porto Pessoal Comliesss Associados
de Uso
Ednilson Pinheiro 39 anos Porto FUNAI 12 Ocupacéo Sim
Livre
Joé&o Neres da 62 anos Porto FUNAI 05 Ocupacéo Sim
Silva) Livre
Gilmar Dias Duarte N/R Porto FUNAI 04 Ocupacéo Sim
Livre
Jodo Viana Pereira 57 anos Porto FUNAI 02 Ocupacéo Sim
Livre
José Nilson 27 anos Porto dos 05 Espaco Sim
(Tapioca) Carroceiros: Préprio
Nestor Tavares. 65 anos Porto da Rincon 03 Terreno Sim
emprestado
Valdir Rodrigues 40 anos Porto do Zé 04 Ocupacéo Sim
Tenorio Baixinho Livre
Anténio Oliveira N/R Porto Estaleiro 04 Terreno Sim
doXingu Alugado
Benedito Monteiro 69 Porto Estaleiro 02 Terreno Sim
do Xingu emprestado
TOTAIS 09 05 (*) 47 - Todos
Entrevistados trabalhadores Associados

Fonte: Pesquisa Leme Engenharia Margo de 2011

(*) No Porto do Pipino, onde trabalham cerca de 2 armadores, ninguém foi encontrado para a entrevista
devido a cheia do Rio Xingu

Os estaleiros de Altamira estédo todos localizados nas margens do rio Xingu. Em épocas de
cheia — final do més de fevereiro a principios de abril —, muitos destes lugares s&o
inundados pelo rio, o que impede a execucdo de seus afazeres. Neste periodo, a grande
maioria dos armadores, sem trabalho, ndo sdo auxiliados por nenhum programa, como por
exemplo, a cobertura dada pelo seguro desemprego aos pescadores em épocas de defeso.
O recebimento desse beneficio € uma de suas demandas politicas. Alguns ainda
conseguem seguir com a producdo mediante o aluguel de balsas ou deslocando de seus
estaleiros a outros lugaraes, como o Porto da Reicon por exemplo. Outros, buscam outras
alternativas como a pesca e/ou trabalhos temporarios em Altamira.

Durante as entrevistas realizadas pela equipe do Projeto de Monitoramento das Condi¢cbes
de Navegabilidade e Escoamento da Producéo junto aos armadores de Altamira, foi notéria
a identificacdo entre esses profissionais de uma grande preocupagdo com relagcdo a
construcdo da UHE Belo Monte. O motivo principal € a localizagdo de seus estaleiros a
margem do rio Xingu, em local futuramente inundado pelo reservatério principal da usina —
Reservatorio Xingu.
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FIGURA 5-1 - Estaleiro Porto da FUNAL: FIGURA 5-3 - Estaleiro Porto da FUNAL:
local inundado na cheia do rio Xingu local inundado na cheia do rio Xingu

FIGURA 5-2 - Estaleiro Porto Balsa: local FIGURA 5-4 - Balsa alugada utilizada como
inundado na cheia do rio Xingu estaleiro durante as épocas de cheia

Das condi¢Bes de uso dos estaleiros, o Estaleiro do Porto dos Carroceiros € o Unico de
propriedade dos Armadores que ali trabalham. Dentre os estaleiros visitados, apenas o
Estaleiro do Xingu tem o imével alugado regularmente. O espaco é locado pelo cliente que
encomenda a construcdo da embarcacdo: o Sr. Raimundo Alves, membro da Associagéo
dos Areeiros do Rio Xingu, quem utiliza o espago para a constru¢do de balsas de ferro.
Ainda nos dominios do Estaleiro Xingu, o Armador Benedito Monteiro utiliza o espaco por
empréstimo. O mesmo acontece com o Armador Nestor Tavares, quem utiliza o Porto da
Reincon também por empréstimo. Os demais armadores ocupam as margens do Rio Xingu
sem qualquer registro ou contrato de utilizagdo do espaco.

Das embarcacdes construidas, destacam-se: as catraias, recentemente introduzidas no
quadro da navegacdo de Altamira, por serem embarcacdes pequenas, com calados
bastante rasos, capacidade de carga para até 1,5 toneladas, préprios para a navegagao em
rios com leito pedregoso, principalmente em época de seca; as canoas de um pau s6, com
capacidade de carga para até 1,2 toneladas, utilizados tanto para deslocamentos curtos
(canoas com capacidade de carga para até 0,750 toneladas), principalmente para pesca
comercial e de subsisténcia, quanto para longos deslocamentos, escoamento da produgéo e
compras de mantimentos mensais em Altamira; os barcos de madeira milddos, com
capacidade de carga para até 01 tonelada, utilizado para deslocamentos curtos, algumas
excecdes para grandes deslocamentos, tanto para pesca quanto para compras em Altamira
guanto para o escoamento da producdo; os barcos de madeira de pequeno porte, com
capacidade de carga de 01 a 03 toneladas, utilizados para deslocamentos longos para
pesca, compras e escoamento da producéo; os barcos de médio porte, com capacidade de
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carga de 03 a 06 toneladas, utilizados para escoamento da produgéo propria ou de terceiros
(por meio do fretamento do barco), para pescas comerciais, compras de mantimentos
mensais em Altamira, etc.; e os barcos de grande porte, com capacidade de carga acima de
06 toneladas, mais utilizados para o abastecimento e escoamento da producéo de terceiros,
por meio do fretamento da embarcacéo.

Apenas um barco de ferro foi identificado entre as embarcac¢des construidas pelos
armadores de Altamira. A matéria prima para a sua construcdo foi comprada no municipio
de Castanhal-PA. As canoas, catrdias e demais barcos de madeira sdo todos construidas
com madeira tipo guaruba, piquid, itauba, amareldo e angilin pedra. Toda matéria prima
utilizada na construcdo € proveniente do estado do Para, como os municipio de Altamira,
Senador José Porfirio e Gurupa. As embarcagfes construidas abastecem, majoritariamente,
0 municipio de Altamira, embora os municipios de Senador José Porfirio, Sdo Félix do
Xingu, Vitéria do Xingu e Redencédo também apresentarem demanda.

A técnica utilizada para a construgcdo das catraias e barcos de madeira é o calafete, quando
as tdbuas de madeira que formam o casco, modeladas e juntadas pelas cavernas'!, sdo, por
fim, vedadas com uma estopa alcatroada. As canoas de um pau sé sdo construidas
esculpindo-se um unico tronco de &rvore. Algumas ainda levam umas cavernas para a
sustentacéo de seu casco, outras ndo. As ferramentas e materiais utilizados para a reforma
e construcdo sdo: Zinco, Malaqueta, Corrente, Cabo de Aco, Prego, Parafuso, Algodéao,
Massa, Tinta, Breu, Incho, Martelo, Compasso Suta, Moto-serra, Lapis de Carpinteiro,
Grampo, Furadeira, Arco de Pua, Serrote, Maquita, Arco de Serra, Plaina, POKX, Formé&o,
Trado; Morca, Régua, Lapis de Carpinteiro, Macaco, Formdo de Goiva, Trena, Gerador de
Energia, Lixadeiras, etc.

' caverna: Cada uma das pecas curvas que partem da quilha para servir de ossatura ao costado
Costado: Parte lateral exterior da embarcacao
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FIGURA 5-9 - Plaina do seguro da
embarcacao

FIGURA 5-7 - Serragem de tabuas FIGURA 5-10 - Calafete

LEME



WNorte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

QUADRO 5-1
Embarcacgbes Construidas/Reformadas

102

Armadores Tipo de Embarcacéo Construida Quantidade Preco Mé&o de Obra Tipo de Embarcacéo Quantidade Preco (*2)
(€8] Construida Reformadas Reformada
Ednilson Carlos de Almeida Barco de Madeira (3 a 10t) 07 por ano R$ 3.000,00/ t Barco de Madeira (3 a 10t) 7 por ano (4%
Pinheiro e = :
Barco de Ferro (6t) Unica Construgédo R$ 2.500,00/ t
Canoa de Um Pau S6 30 por ano ()
Canoa de Um Pau S6 (0,30 a 1t) 10 por ano De R$ 700,00 a R$ (300kg a 800kg)
1.200,00
Joao Neres da Silva Barco de Madeira (6 a 8t) 01 a 02 por ano R$ 2.000,00/t Barco de Madeira (6 a 8t) 02 a 03 por ano (4%
(Mestrinho) Barcos de Madeira (1 a 3t) 30 por ano R$ 2.000,00/t Barcos de Madeira (1 a 3t) 30 por ano (4%
Gilmar Benedito Dias Barco de Madeira (6 a 10t) 06 a 10 por ano R$ 2.500,00/ t Barco de Madeira (6 a 10t) 15 por ano R$ 300,00/t
Duarte :
Barcos de Madeira (1 a 3t) 30 a 40 por ano R$ 2.500,00/ t Barcos de Madeira (1 a 3t) 30 por ano 4
Balsa de Madeira (30t) 01 por ano R$ 4.000,00
Jodo Viana Pereira Catraias (*2) (1 a 1,5t) 30 a 40 por ano R$ 1.300,00 Catraias (1 a 1,5t) 30 por ano -

José Nilson (Tapioca)

Barcos de Madeira (1 a 3t)

30 por ano

R$ 1.000,00/t

Barcos de Madeira (1 a 3t)

N&o especificou

R$ 1.000,00/t

Barco de Madeira (3 a 10t)

N&o especificou

R$ 1.000,00/t

Barco de Madeira (3 a 10t)

N&o especificou

R$ 1.000,00/t
(4)

Nestor Tavares.

Canoa de Um Pau S6
(0,30 a 1t)

50 a 60 por ano

R$ 100,00/ kg

Canoa de Um Pau S6

a lt)

(0,30

50 a 60 por ano

R$ 100,00/ kg

Barco de Madeira (3 a 15t) 03 por ano R$ 2.000,00/t Barco de Madeira (2 a 15t) 04 por ano R$ 1.000,00/t
Valdir Rodrigues Tenbrio Barco de Madeira (4 a 6t) 02 a 04 por ano R$ 1.200,00/ t Barco de Madeira (3 a 6t) 20 por ano R$900,00/t
Barcos de Madeira (1 a 3t) 30 por ano R$ 1.200,00/ t Barcos de Madeira (1 a 3t) Mais de 50 R$800,00
Antbnio Oliveira Balsa de Ferro de 30t 01 por ano R$ 95.600 preco Balsa de Ferro de 18t 01 por ano N&o especificou
total da Balsa
Benedito Monteiro Barco de Madeira (3 a 15t) 03 por ano R$ 2.000,00/ t Barco de Madeira (3 a 15t) 03 a 04 por ano R$ 1.000,00

Barco de Madeira (1 a 3t)

Cerca de 130/ano

Barco de Madeira (1 a 3t)

Cerca de 110/ano

Barco de Madeira (3 a 15t)

Cerca de 23/ano

Barco de Madeira (3 a 15t)

Cerca de 80/ano

Catraias (0,25 a 1,5t)

30 a 40 por ano

Catraias (0,25 a 1,5t)

30 por ano

Barco de Ferro (6t)

Uma Unica construgéo

Barco de Ferro (6t)

Canoa de Um Pau S6
1t)

(0,30 a

Cerca de 100/ ano

Canoa de Um Pau S6

a 1t)

(0,30

Cercade 90/ ano

Balsa de Ferro

01 por ano

Balsa de Ferro

01/ ano

Balsa de Madeira

Balsa de Madeira

01/ ano

Fonte: Pesquisa Leme Engenharia fev/2011.
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6. CONCLUSOES

Este relatério sobre as condigcbes de navegacdo no rio Xingu revela alguns aspectos
importantes sobre o rio Xingu a serem considerados no desenvolvimento do projeto de
monitoramento.

O primeiro deles é que predominam no trecho do rio Xingu entre Altamira e a Volta Grande
as embarcagfes de pequeno porte até 3 toneladas de capacidade de carga que, junto com
as voadeiras, sdo responsaveis por 90% das viagens.

Diariamente 0s pequenos proprietarios rurais e pescadores residentes na Volta Grande
fazem viagens para Altamira, utilizando as pequenas embarcacbes de madeira,
predominantemente de 0,75 a 1,2 toneladas de capacidade de carga, e motor de popa tipo
rabeta.

No entanto, uma frota de barcos de transporte de carga de cerca de 30 embarcacdes tem
uma atuacao importante na movimentagcédo de mercadorias entre Altamira e a Volta Grande
€ realizado predominantemente por uma pequena frota de barcos de madeira de
capacidade. Sao barcos fretados que abastecem o comércio da Ressaca, Garimpo do Galo
e llha da Fazenda e trazem para Altamira a producéo agricola: cacau, farinha, arroz, banana
etc, Sao ainda fretados para o abastecimento das terras Indigenas. Outro escoamento de
producdo extrativista importante é realizado pelos barcos de madeira da Tl Paquicamba e
da TI Trincheira Bacaja e da FUNAI que fazem o transporte da producéo de castanha para
ser comercializada em Altamira.

O transporte de pessoas e pequenas cargas € realizado pelas voadeiras (embarcacfes de
aluminio com motores de popa de capacidade maxima de 2 a 3 toneladas) que durante todo
0 ano fazem a “linha” entre Altamira e as localidades da Volta Grande, principalmente para a
Ressaca.

Como unica forma de deslocamento entre Altamira e varias localidades da Volta Grande
(incluindo as Terras Indigenas) o rio Xingu é utilizado também no horario noturno para o
transporte de pessoas acidentadas ou doentes que precisam de atendimento médico
imediato.

Se considerarmos o ciclo hidrolégico do rio Xingu, verifica-se que as embarcacles de
madeira acima de 6 toneladas de capacidade de carga e as balsas ficam limitadas a operar
nos meses de cheia. Em épocas de estiagem, a op¢ao para o transporte de carga pesada
sdo as estradas vicinais (de terra), em melhores condi¢cdes no verdo. Mantendo-se as
demais rotas — pesca, escoamento da producdo, abastecimento do comércio local da Volta
Grande, transporte de linha e lazer nas embarcacbes menores que embora com mais
dificuldade para a navegacéo e maior tempo gasto em cada trajeto, mantém a frequéncia de
viagens com pouca alteracdo durante todo o ano. A seguir é apresentado um quadro

resumo da navegacao no rio Xingu no trecho entre Altamira e a Volta Grande.

As viagens referem-se a ida e a volta e foram diferenciadas pelos tipos de embarcacdes que
fazem este trajeto. A pesquisa indicou uma média total de pouco mais de 22 viagens/dia na
soma de todos os tipos de embarcacdes. tem-se entdo pelo menos cerca de 44 passagens
de embarcacdes pelo local do barramento nos dois sentidos: Altamira/Volta Grande e Volta
Grande Altamira. Como, indicado anteriormente, cerca de 90% das viagens séo realizadas
por embarcacbes de madeira de até 3 toneladas de capacidade de carga (principalmente
embarcacdes de uso préprio usadas para o atendimento das necessidades dos produtores
rurais instalados na Volta Grande e pescadores (escoamento da producdo, da pesca, ida
para Altamira em busca de servico, etc) ou voadeiras (transporte de linha e institucional).
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Para este retrato da navegacéao atual no rio Xingu algumas ponderacdes devem ser feitas:

— As viagens das pequenas embarcagfes sdo mais dificeis de mapear dada a
dispersdo dos moradores por uma area muito grande. Constata-se que muitas das
viagens sdo feitas entre localidades préximas, mas € possivel que passagens no
local do barramento n&o tenham sido mapeadas;

— Este retrato da navegacéo, realizado antes de uma efetiva mobilizacdo de atividades
ligadas as obras e aos programas ambientais da UHE Belo Monte, certamente n&o
contempla uma maior frequéncia de viagens provocadas pelo proprio
empreendimento.
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Tipo de Embarcagao

Finalidade do Percurso

Sazonalidade / Meses em que as Embarca¢des Navegam

B Cat | (<1 tonelada)
T R T

- Escoamento da Producao;

- Compras Mantimentos Mensais;

- Pesca Comercial;

- Lazer e Visita a Amigos e Familiares;

F | M A M J|J |A S |O N D

TODO O ANO

- Escoamento da Producao;

- Pesca Comercial;

- Compras Mantimentos Mensais;

- Lazer e Visita a Amigos e Familiares;

TODO O ANO

- Escoamento da Producao;
- Abastecimento do Comércio Local da Volta Grande;
- Navegacao Indigena e Institucional.

TODO O ANO

o

- Abastecimento do Comércio Local da Volta Grande
- Transporte de Carga para a Regido de Garimpo da Volta Grande
- Escoamento Produgdo de Castanha Indigena FUNAI;

APENAS NO PERIODO DE CHEIA/INVERNO (Janeiro; Fevereiro;
Margo, Abril e Maio)

- Transporte de Carga para a Regido de Garimpo da Volta Grande
- Transporte de Gado para Pecuaristas da Volta Grande

- Transporte Institucional Indigena (FUNAI, SESAI, Secretarias
Municipais de Educagdo)

APENAS NO PERIODO DE CHEIA/INVERNO (Janeiro; Fevereiro;
Margo e Abril)

- Transporte de Linha Altamira-Volta Grande;

- Transporte Institucional (Saude e Educacgéo)

- Transporte Institucional Indigena (FUNAI, SESAI, Secretarias
Municipais de. Educacdo e Saude);

- Voadeiras Uso Proprio (Escoamento da Produgdo, Compras, Lazer;
Recebimento de beneficios governamentais, etc.)

TODO O ANO

Fonte: Pesquisa Leme Engenharia Jan., fev.; mar.; abr.; de 2011

Média N2 de deslocamentos/dia
Altamira-Volta Grande
5,66 viagens/dia: Escoamento da
Producdo// Pesca
2,24 viagens/dia: Compras;
0,09 viagens/dia: Lazer;

TOTAL: 7,99 Viagens/dia
243 viagens/més

4,12 viagens/dia: Escoamento da
Producdo e pesca;

1,58 viagens/dia: Compras;

0,30 viagens/dia: Lazer;

TOTAL: 6,00 Viagens/dia
182,5 viagens/més

0,76 viagens/dia: Abastecimento do
Comeércio Local & Escoamento da
Produgdo; Navegacao Indigena e
Institucional

TOTAL: 0,76 Viagens/dia
23,11 viagens/més

0,26 viagens/dia: Abastecimento do
Comeércio Local, Transporte de Carga
0,01viagens/dia: Escoamento da
Producdo de Castanha FUNAI

TOTAL: 0,27 Viagens/dia
8,21 viagens/més

0,65 viagens/dia: Transporte de Carga;
Transporte de Gado; Transporte
Institucional Indigena.

TOTAL: 0,65 Viagens/dia
19,77 viagens/més

4,95 viagens/dia — Transporte de Linha
0,50 viagens/dia — Transporte Institucional
0,80 viagens/dia — Transporte Institucional
Indigena;
0,50 viagens/dia — Voadeiras Uso
Proprio

TOTAL: 6,75 Viagens/dia

205 viagens/més
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7. EQUIPE TECNICA

COORDENAGCAO GERAL E TECNICA DOS ESTUDOS
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~ CTF -
PROFISSIONAL FORMACAO REGISTRO IBAMA
I : - Engenheira Civil, Mestre em Recursos CREA-MG
Cristiane Peixoto Vieira Hidricos e Saneamento 57.945 D 2.010.648
Mauricio Moreira Bacharel em Ciéncias Sociais - 928.231

EQUIPE TECNICA E APOIO

~ CTF -
PROFISSIONAL FORMACAO REGISTRO IBAMA
Rafael Gomes S. Costa Analista Socioambiental - -
. . . . CREA/MG
Carlos Chicarelli Geografo Trainee 120.924 4.963.386

Izardir Diego Araujo

Entrevistador

Anderson Santos Silva

Entrevistador

Luciano Andrade

Geoprocessamento

Rodrigo Silveira Gongalves

Coordenador de Planejamento

Rosana Bicego

Secretéria
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ANEXO 1

Fichas Embarcactes
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B/M RIO JORDAO

Proprietario

Eloe Silva Santos

Ne de Inscri¢do / Data

022-005827-0 / Data: 13/01/2004

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 1972

Material do Casco Madeira

Motor Motors Central / 62 HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 03 Tripulantes
Capacidade de Carga 4,2t

Comprimento Total 14,55m

Largura 2,2m

Altura Maxima 3,0m

Calado Carregado 0,60m

Rotas Altamira-Volta Grande do Xingu

Altamira-Volta Grande do Xingu (Ressaca, Ilha da
Fazenda, Garimpo do Galo)

Freqiiéncia das Rotas

Semanalmente

Principal Finalidade

Frete para comerciantes da Volta Grande do Xingu

Cargas que Costuma Transportar

Alimentos, Materiais de Constru¢do, Combustivel,
Bujdes de Gas, etc. (Todo tipo de materiais e
mercadorias que alimentam o comércio local da
Volta Grande). Produtos Agricolas e Extrativistas de
Agricultores da Volta Grande do Xingu.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M Sr. Bernardo

Proprietario

Bernardo Cardoso da Silva

N2 de Inscri¢do 00010/04

Tipo de Embarcagao Misto (Passageiro/Carga)
Ano de Construgao 1986

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP
Capacidade de Passageiros 10

Operagao 03 Tripulantes
Capacidade de Carga 4,0t

Comprimento Total 12,0m

Largura 2,0m

Altura Maxima 2,5m

Calado Carregado 0,50m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira-Volta Grande do Xingu (Ressaca, Ilha da
Fazenda, Garimpo do Galo)

Freqiiéncia das Rotas:

Semanalmente

Principal Finalidade

Frete para comerciantes da Volta Grande do Xingu

Cargas que Costuma Transportar

Alimentos, Materiais de Construcdo, Combustivel,
Bujdes de Gas, etc. (Todo tipo de materiais e
mercadorias para comerciantes da Volta Grande).
Produtos Agricolas e Extrativistas de Agricultores da
Volta Grande do Xingu.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011
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ARCA DE NEL

Proprietario

Manuel Luiz Ferreira de Souza

Ne de Inscri¢do / Data

003/Altamira / Data: 28/10/2010

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 2000

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 105HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 03 Tripulantes
Capacidade de Carga 15,23t

Comprimento Total 17,53m

Largura 3,55m

Altura Maxima 4,0m

Calado Carregado 0,75m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira — Volta Grande (Bacajai, Ilha da Fazenda)

Freqiiéncia das Rotas:

Uma vez ao més entre os meses de Junho a
Dezembro.

Principal Finalidade

Frete para transporte de carga

Cargas que Costuma Transportar

Producdo Agropecuaria e Extrativista de Produtores
da Volta Grande do Xingu. Transporte de Areia para
Areeiros Locais.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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JULIANA SANTOS

Proprietario

Antdnio Souza dos Santos

Ne de Inscri¢do / Data

022-006578-1 / Data: 29/11/2005

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 2004

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 45HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 02 a 03 Tripulantes
Capacidade de Carga 4,73t

Comprimento Total 14,0m

Largura 2,70m

Altura Maxima 4,0m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Fretes para a FUNAI para o abastecimento das
Terras Indigenas (TI) Arara da Volta Grande e Tl
Paquicamba. Fretes para transporte de Maquinario
para empresas de garimpo da Volta Grande

Freqiiéncia das Rotas:

Trés vezes por més entre janeiro e maio.

Principal Finalidade

Frete

Cargas que Costuma Transportar

Materiais de Construcao, Mantimentos,
Combustivel, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011

LEME



@Norte Energia 114

Usina Hidrelétrica Belo Monte

LEME



@Norte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

SAO FRANCISCO Il
Proprietario Altacir
Ne de Inscri¢do / Data s/ registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao

N3o Informado

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 45HP
Capacidade de Passageiros 30

Operagao 02 Tripulantes
Capacidade de Carga 7,0t

Comprimento Total 14,0m

Largura 3,80m

Altura Maxima 2,50m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Fretes para a FUNAI para o abastecimento das
Terras Indigenas (TI) Arara da Volta Grande e Tl
Paquicamba. Fretes para transporte de Maquinario
para empresas de garimpo da Volta Grande

Freqiiéncia das Rotas:

Semanal

Principal Finalidade

Frete

Cargas que Costuma Transportar

Materiais de Construgdo, Alimentos, Combustivel,
etc. Na ocasido da entrevista, transportava
alimentos para as Aldeias da Tl Trincheira Bacaja

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M CIDADE DE ALTAMIRA

Proprietario

Marcelo Gomes da Silva

Ne de Inscri¢do / Data

0032/2010 / Data: 11/01/2010

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao

2008

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP
Capacidade de Passageiros 20

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 6,0t

Comprimento Total 12,50m

Largura 2,20m

Altura Maxima 2,0m

Calado Carregado 0,56m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira — Cotovelo

Freqiiéncia das Rotas:

Quatro vezes ao ano.

Principal Finalidade

Frete para transporte de passageiros/citadinos para

as Praias.

Cargas que Costuma Transportar

N3o transporta carga.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M MILENA

Proprietario

Germano do Socorro Menezes da Costa

Ne de Inscri¢do / Data

N3o Informado

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 1973

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 45 HP
Capacidade de Passageiros 13

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 7,0t

Comprimento Total 14,0m

Largura 2,4m

Altura Maxima 3,5m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira — Ressaca, llha da Fazenda e Verena.

Freqiiéncia das Rotas:

Mensalmente (1 a 2 vezes por més)

Principal Finalidade

Frete para comerciantes da Volta Grande. Frete
para transporte de equipamentos para as empresas

de garimpo da Volta Grande.

Cargas que Costuma Transportar

Alimentos, combustivel, mercadorias diversas,
material de construcao, equipamentos de garimpo.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011

LEME



@Norte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

118

B/M BOM JESUS

Proprietario

Adalberto Ferreira Viana

N2 de Inscri¢do / Data

S/ Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao

N3o Informado

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18 HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 3,0t

Comprimento Total 11,0m

Largura 2,5m

Altura Maxima 2,5m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira- Volta Grande (llha da Fazenda, Ressaca e
Garimpo do Galo)

Freqiiéncia das Rotas:

Semestralmente

Principal Finalidade

Frete para Comerciantes da Volta Grande do Xingu.
Frete Passageiros/Citadinos para Praias.

Cargas que Costuma Transportar

Alimentos, combustivel, mercadorias diversas,
material de construcao.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M SAO JOSE

Proprietario

José Nonato da Silva

Ne de Inscri¢do / Data

N3do apresentado

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 2001

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 4,0t

Comprimento Total 12,50m

Largura 1,80m

Altura Maxima 2,10m

Calado Carregado 0,60m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira- Volta Grande (Bacajai)

Freqiiéncia das Rotas:

Trés vezes no ano (Durantes os meses de janeiro,
fevereiro e marco)

Principal Finalidade

Linha, Frete e Aluguel.

O que Costuma Transportar

Alimentos, Material de Construcdo, Combustivel e
Passageiros.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011
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B/M SAO JOSE

Proprietario José Nascimento da Silva

N2 de Inscri¢do / Data N3o Especificada

Tipo de Embarcagao Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 2005

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 75HP

Capacidade de Passageiros 15

Operagao 02 Tripulantes

Capacidade de Carga 8,0t

Comprimento Total 15,0m

Largura 2,90m

Altura Maxima 3,60m

Calado Carregado 0,60m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu Altamira-Volta Grande (Aldeia da Onga)

Freqiiéncia das Rotas: Trés vezes no ano (Durantes os meses de janeiro,
fevereiro e marco.

Principal Finalidade Linha, Frete e Aluguel.

Cargas que Costuma Transportar Alimentos, Material de Construcdo, Combustivel e
Passageiros, Alimentos, Producdo Agricola e
Extrativista.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M COMANDANTE AZEVEDO

Proprietario

Edilson Rego Azevedo

Ne de Inscri¢do / Data

00028/04 / Data: 13/01/2004

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 1992

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 61HP
Capacidade de Passageiros 10

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 4,46t

Comprimento Total 12,0m

Largura 2,70m

Altura Maxima 2,50m

Calado Carregado 0,45m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira- Volta Grande (Aldeia Paquicamba)

Freqiiéncia das Rotas:

Mensalmente

Principal Finalidade

Frete e Aluguel.

Cargas que Costuma Transportar

Alimentos, Material de Construcdo, Combustivel,
Passageiros, Bebidas, Pescado, Producdo Agricola e
Extrativista, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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S/ NOME

Proprietario Clodoaldo Rodrigues de Carvalho

Ne de Inscri¢do / Data S/ Registro

Tipo de Embarcagao Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao 2000

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 22HP

Capacidade de Passageiros 10

Operagao 01 Tripulante

Capacidade de Carga 4,0t

Comprimento Total 11,0m

Largura 2,20m

Altura Maxima 2,80m

Calado Carregado 0,50m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu Altamira- Volta Grande (Cachoeira Grande, préximo
ao Rio Bacajai)

Freqiiéncia das Rotas: Duas vezes nos meses de jan., fev. e mar.
Quatro vezes nos meses de jun., jul. e ago.
Uma vez nos demais meses do ano

Principal Finalidade Frete e Aluguel.

Cargas que Costuma Transportar Material de Construcdo, Combustivel, Passageiros,
Pescado, Producdo Agricola e Extrativista, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011
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BM ADRIELE

Proprietario

José Trindade Araujo da Silva

Ne de Inscri¢do / Data

Registro Provisdrio de Ibama

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiro/Carga)

Ano de Construgao

1986

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 45HP
Capacidade de Passageiros 15

Operagao 01 a 02 Tripulantes
Capacidade de Carga 7,0t

Comprimento Total 15,0m

Largura 2,90m

Altura Maxima 2,50m

Calado Carregado 0,60m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira-Juruana (Volta Grande)

Freqiiéncia das Rotas:

Trés vezes nos meses de jan., fev. e mar.
Uma vez nos demais meses do ano.

Principal Finalidade

Frete e Aluguel.

Cargas que Costuma Transportar

Material de Construcdo, Combustivel, Passageiros,
Pescado, Producdo Agricola e Extrativista, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M SEM NOME

Proprietario

Jarbas Rodrigues

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Transporte de Passageiros

Ano de Construgao

1999

Material do Casco

Madeira

Motor Motor Central / 105HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 02 Tripulantes
Capacidade de Carga 7,0t

Comprimento Total 14,0m

Largura 3,0m

Altura Maxima 5,0m

Calado Carregado 0,70m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira- Volta Grande (Bacajai)

Freqiiéncia das Rotas:

Uma a duas ao ano.

Principal Finalidade

Lazer (Pesca Esportiva).

Cargas que Costuma Transportar

Material de Peca, Passageiros, Roupas e Objetos

Pesoais.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M PAPAO DO XINGU

Proprietario

Robson de Oliveira Nogueira

Ne de Inscri¢do / Data

N3o apresentado.

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao 2003

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 115HP
Capacidade de Passageiros 20

Operagao 02 Tripulantes
Capacidade de Carga 15,00t

Comprimento Total 17,50m

Largura 3,50m

Altura Maxima 3,50m

Calado Carregado 0,75m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Rota 1: Altamira- Volta Grande (Rio Bacaja)
Rota 2: Altamira- Volta Grande (Arroz Cru)

Freqiiéncia das Rotas:

Rota 1: Semanalmente durante os meses janeiro,
fevereiro, margo, abril e maio.

Rota 2: Mensalmente durante os demais meses do
ano.

Principal Finalidade

Frete e Aluguel.

Cargas que Costuma Transportar

Transportes de Passageiros e Cargas (Combustivel,
Alimentos, Bebidas, Material de Construcgao,
Producdo Agricola e Extrativista, Pescado, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M PAPAO DO XINGU

Proprietario

Sr. Robson de Oliveira Nogueira

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao

2007

Material do Casco

Madeira

Motor

Motor Central / 49HP

Capacidade de Passageiros

16 (Mas ha registro do transporte de 50
passageiros)

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 5,0t
Comprimento Total 16,0m
Largura 3,0m

Altura Maxima 2,20m
Calado Carregado 0,60m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Rota 1: Altamira- Volta Grande (Rio Bacaja)
Rota 2: Altamira- Volta Grande (Arroz Cru)

Freqiiéncia das Rotas:

Rota 1: Semanalmente durante os meses janeiro,
fevereiro, margo, abril e maio.

Rota 2: Mensalmente durante os demais meses do
ano.

Principal Finalidade

Frete e Aluguel.

Cargas que Costuma Transportar

Transportes de Passageiros e Cargas (Combustivel,
Alimentos, Bebidas, Material de Construcgao,
Producdo Agricola e Extrativista, Pescado, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M

Proprietario

Ne de Inscri¢do / Data Sem Registro

Tipo de Embarcagao Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao 2003

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP

Capacidade de Passageiros 10

Operagao 01 Tripulante

Capacidade de Carga 4,0t

Comprimento Total 10,0m

Largura 1,50m

Altura Maxima 1,80m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu Escoamento de Producgdo Agricola, Extrativista e
Pescado, Fretes para transporte de Carga, Compras
Mensais

Freqiiéncia das Rotas: Mensal

Principal Finalidade Frete, Pesca e Uso Proprio

Cargas que Costuma Transportar Pescado, Cacau, Milho, Castanha, Equipamentos e
Magquinario de empresas locais de garimpo.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011

LEME



JNorte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

128

B/M

Proprietario

Claudio-

N2 de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao 2008

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP
Capacidade de Passageiros 10

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 40t

Comprimento Total 11,0m

Largura 1,80m

Altura Maxima 2,00m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu Escoamento Pescado e Compras
Freqiiéncia das Rotas: Semanal

Principal Finalidade

Pesca e Compras em Altamira

Cargas que Costuma Transportar

Pescado, Mantimentos Basicos Mensais

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M

Proprietario

Ciro-

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao 2007

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP
Capacidade de Passageiros 10

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 4,0t

Comprimento Total 10,0m

Largura 1,50m

Altura Maxima 1,80

Calado Carregado 0,40

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Escoamento da Producgdo Agropecuaria e Compras

Freqiiéncia das Rotas:

Mensal

Principal Finalidade

Frete

Cargas que Costuma Transportar

Produgdo Agropecuaria e Mantimentos Basicos Mensais

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M

Proprietario

Antdnio

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao

N3o informado

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 40t

Comprimento Total 11,0m

Largura 1,60m

Altura Maxima 1,85m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Transporte Escolar Paratizdo-Altamira (Rota a
montante do Barramento)

Freqiiéncia das Rotas:

Didria durante o periodo escolar

Principal Finalidade

Transporte Escolar

Cargas que Costuma Transportar

Passageiros

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011
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B/M

Proprietario

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao 2005

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 40t

Comprimento Total 11,0m

Largura 1,60m

Altura Maxima 1,75m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Transporte Escolar Paratizdo-Altamira (Rota a
montante do Barramento)

Freqiiéncia das Rotas:

Didria durante o periodo escolar

Principal Finalidade

Transporte Escolar

Cargas que Costuma Transportar

Passageiros

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M

Proprietario

Antonio----

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao 2009

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 18 HP
Capacidade de Passageiros 20

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 4,0t

Comprimento Total 12,5m

Largura 2,5m

Altura Maxima 2,05m

Calado Carregado 0,35m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Rotas Internas Volta Grande

Freqiiéncia das Rotas:

Diaria (03 vezes ao dia)

Principal Finalidade

Transporte Escolar — Rotas Internas Volta Grande

Cargas que Costuma Transportar

Passageiros (Alunos e Professores Rede Municipal de
Ensino de Senador José Porfirio)

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M SEM NOME

Proprietario Terra Indigena (TI) Paquigamba

Ne de Inscri¢do / Data Sem Registro

Tipo de Embarcagao Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao Nao Especificado

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 16HP

Capacidade de Passageiros 30

Operagao 03 a 04 Tripulantes

Capacidade de Carga 5,0t

Comprimento Total 10,0m

Largura 1,80m

Altura Maxima 2,20m

Calado Carregado 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu Altamira-Volta Grande (Aldeia Paquicamba)

Freqiiéncia das Rotas: Semanalmente durante os meses janeiro, fevereiro,
margo, abril, maio e junho. Mensalmente durante
os demais meses do ano.

Principal Finalidade Transportes de Carga (Mantimentos e Producdo
Extrativista TI Paquicamba) e Passageiros (Jurunas
do Paquicamba).

Cargas que Costuma Transportar Passageiros, Combustivel, Alimentos, Bebidas,
Material de Construcao, Producao Extrativista
(Castanha do Para).

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M SEM NOME

Proprietario

FUNAI

N2 de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao

Nao Especificado

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 45HP
Capacidade de Passageiros 30

Operagao 02 a 03 Tripulantes
Capacidade de Carga 15,0t

Comprimento Total 17,80m

Largura 3,25m

Altura Maxima 2,40m

Calado Carregado 0,90m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Tl Trincheira Bacaja - Altamira
Tl Arara da Volta Grande — Altamira
Tl Paquicamba — Altamira

Freqiiéncia das Rotas:

Meses de Cheia — janeiro, fevereiro e marco

Principal Finalidade

Escoamento da Producdo de Castanha

Cargas que Costuma Transportar

Castanha — 15 toneladas

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M SEM NOME

Proprietario

TUCUM —TI Trincheira Bacaja — Aldeia Pykaiaka

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao

Nao Especificado

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 16HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 01 a 02 Tripulantes
Capacidade de Carga 3,0t

Comprimento Total 10,40m

Largura 1,80m

Altura Maxima 2,20m

Calado Carregado 0,50m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Tl Trincheira Bacaja - Altamira
Tl Trincheira Bacaja - Tl Paquigcamba
Tl Trincheira Bacaja — Volta Grande

Freqiiéncia das Rotas:

Meses de Cheia — janeiro, fevereiro e marco

Principal Finalidade

Escoamento da Producdo Agropecuaria
Escoamento Producao Extrativista
Compras em Altamira

Cargas que Costuma Transportar

Castanha, Farinha, Cacau, Mantimentos,
Equipamentos agricolas, Passageiros, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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B/M SEM NOME

Proprietario

Tl Trincheira Bacaja — Aldeia Bacaja

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Misto (Passageiras / Cargas)

Ano de Construgao

Nao Especificado

Material do Casco Madeira

Motor Motor Central / 16HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 01 a 02 Tripulantes
Capacidade de Carga 4,0t

Comprimento Total 13,00m

Largura 2,55m

LEME
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Altura Maxima

2,50m

Calado Carregado

0,60m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Tl Trincheira Bacaja - Altamira
Tl Trincheira Bacaja — Volta Grande

Freqiiéncia das Rotas:

Meses de Cheia — janeiro, fevereiro e margo

Principal Finalidade

Escoamento Producao Extrativista
Compras em Altamira

Cargas que Costuma Transportar

Castanha, Mantimentos, Passageiros, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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BARCO DE MADEIRA (0,10 a 3t)

Proprietario Diversos

Ne de Inscri¢do / Data A grande parte ndo possui registro

Tipo de Embarcagao Barco de Madeira capacidade de 250kg a 1,2t

Ano de Constru;éo Varia entre os anos de 1996 a 2011

Material do Casco Madeira

Motor Rabeta

Capacidade de Carga 100 a 200 a 500kg 750kg 1a1,2t 1,5t 2a3t
200 kg | 250kg

Comprimento Total 4a5m 6m 6a7m | 7a8m 8a9m 9a10m | 10a12m

Capacidade de Passageiros 1a3 4a5 6a8 6a9 9al2 12a15 | 15a20

Largura 0,40m | 0,50m 1,0m 1,0m 1,2m 1,2 1,5m

Altura Maxima 0,15m | 0,20m | 0,25m 0,25a 0,35a 0,40a | 050a

0,35m 0,40m 0,50m 0,65m

Calado Carregado 0,15m | 0,15m 0,20m 0,25m 0,35m 0,40m | 0,40m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Altamira-Paratizinho/Paratizdo

Xingu Altamira-Volta Grande (Ressaca, llha da Fazenda, Garimpo do
Galo, Arroz Cru, Cana Verde, Itata, Bacajai, Bacaja, etc)

Freqiiéncia das Rotas: Ver Relatdrio Item 3.1

Principal Finalidade Frete, Pesca, Transporte de Produgdo Agricola e Extrativista, Lazer e

Turismo.

O que Costuma Transportar Passageiros e Cargas (Combustivel, Materiais de Construgdo, Produgdo
Agricola, Utensilios Domésticos, Alimentos, Pescado, Roupas e Objetos
Pessoais, Gelo, etc.). Transporte Escolar Voltas Internas Volta Grande;
Transporte dos Agentes Comunitarios de Salude e Agente de Endemias.

Fonte: Armador Valdir Rodrigues Tendrio (Vice-presidente Associacdo de Carpinteiros Navais e Barqueiros
de Altamira) & Pesquisas de Campo LEME Engenharia Ltda.
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BARCO DE FERRO
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B/M PRAZER DO PARAISO

Proprietario

Jorge Bento da Cunha

N2 de Inscrigdo / Data S/ Registro
Tipo de Embarcagao Misto (Passageiro/Carga)
Ano de Construgao 2011

Material do Casco

Casco de Ferro / Cabine de Madeira

Motor Motor Central / 61CV
Capacidade de Passageiros 14

Operagao 01 Tripulante
Capacidade de Carga 6,0t

Comprimento Total 13,50m

Largura 2,70m

Altura Maxima 2,40m

Calado Carregado 0,65m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira-Volta Grande (Ressaca)

Freqiiéncia das Rotas:

Mensalmente

Principal Finalidade

Frete Comerciantes da Ressaca / Fretes para
Passageiros/Citadinos para praias.

Cargas que Costuma Transportar

Alimentos, Material de Construcdo, Combustivel e
Passageiros

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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BALSA S/ NOME

Proprietario

Ari Fernades Coutinho

Ne de Inscri¢do / Data

N&o Especificou o Numero

Tipo de Embarcagao

Balsa para transporte de carga

Ano de Construgao

Nao Especificou o Ano

Material do Casco Ferro

Motor Motor Central / 103HP
Capacidade de Passageiros 12

Operagao 02 Tripulantes
Capacidade de Carga 27,0t

Comprimento Total 18,5m

Largura 5,0m

Altura Maxima 5,0m

Calado Carregado 0,80m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira-Volta Grande

Freqiiéncia das Rotas:

Uma vez no ano, durante o més de janeiro

Principal Finalidade

Frete e Aluguel

Cargas que Costuma Transportar

Magquinario Pesado (Tratores, etc.)

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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BALSA S/ NOME

Proprietario Raimundo Alves Viana

Ne de Inscri¢do / Data Nao Possui Registro

Tipo de Embarcagao Balsa para transporte de carga

Ano de Construgao Nao Especificou o Ano

Material do Casco Ferro

Motor Central 103HP

Capacidade de Passageiros N3o transporta Passageiros

Operagao 02 Tripulantes

Capacidade de Carga 18,0t

Comprimento Total 16,0m

Largura 4,0m

Altura Maxima 5,0m

Calado Carregado 0,75m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu Altamira- Volta Grande (Ressaca)

Freqiiéncia das Rotas: Quatro vezes no ano, durante os meses de
fevereiro, margo e abril

Principal Finalidade Frete e Aluguel. A maior parte do ano trabalha na
extracao de areia.

Cargas que Costuma Transportar Magquinario Pesado & Material de Construgao.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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BALSA SR. IZAN

Proprietario

Izan Florencio da Silva

N2 de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Balsa de Carga

Ano Construgao

1981

Material do Casco

Aco

Motor Motor central de 126 CV
Capacidade de Passageiros N3o transporta passageiros
Operagao 02 a 03 Tripulantes
Capacidade de Carga 25,0t

Comprimento Total 20,0m

Largura 4,0m

Altura Maxima 4,0m

Calado Carregado 1,0m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira-Volta Grande (Ressaca e Garimpo do Galo)

Freqiiéncia das Rotas:

Duas vezes por més entre janeiro & abril.

Principal Finalidade

Extracdo de Areia e Frete para empresas de
Mineracdo e Garimpo da Volta Grande

Cargas que Costuma Transportar

Magquinario Pesado, Automadveis, Material de
Construgao, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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BALSA ITAPUAMA

Proprietario Ivonelson Alves Soares

Ne de Inscri¢do / Data N3do apresentou a documentacao

Tipo de Embarcagao Balsa de Carga

Ano de Construgao 2000

Material do Casco Ferro

Motor Motor Central / 102 CV

Capacidade de Passageiros N3o transporta passageiros

Operagao 02 a 03 Tripulantes

Capacidade de Carga 35,0t

Comprimento Total 17,0m

Largura 5,0m

Altura Maxima 5,0m

Calado Carregado 1,0m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu Altamira—Volta Grande (Bacaj4, Bacajai, Itat3,
Arroz Cru, etc.)

Freqiiéncia das Rotas: Quinze vezes no periodo de inverno (Dez., Jan.,
Mar., Abr.).

Principal Finalidade Frete

Cargas que Costuma Transportar Gado, Madeira, Material de Construcao.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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BALSA S/N

Proprietario

Sr. Elias Pereira Alves

Ne de Inscri¢do / Data

N3o Informado

Tipo de Embarcagao

Balsa de Carga (em reforma)

Ano de Construgao

2007

Material do Casco

Madeira

Motor Motor Central / 75HP
Capacidade de Passageiros N3o transporta passageiros
Operagao 02 Tripulantes

Capacidade de Carga 20,0t

Comprimento Total 16,0m

Altura Maxima 2,0m

Largura 4,0m

Calado Carregado 0,90cm

Rotas Altamira-Volta Grande do Xingu

Altamira —Volta Grande do Xingu

Freqiiéncia das Rotas:

Duas vezes ao més entre Margo e Julho.

Principal Finalidade

Frete

Cargas que Costuma Transportar

Magquinario Pesado (Garimpo), Automoveis,
Material de Construgao, Gado.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/mar¢o de 2011
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BALSA JULIANA SANTOS

Proprietario

Antonio Sousa dos Santos

Ne de Inscri¢do / Data

Sem Registro

Tipo de Embarcagao

Balsa de Carga

Ano Construgao

N especificado

Material do Casco

Aco

Motor Motor central de 45HP
Capacidade de Passageiros N3o transporta passageiros
Operagao 03 a 04 Tripulantes
Capacidade de Carga 25,0t

Comprimento Total 18,0m

Largura 4,0m

Altura Maxima 4,0m

Calado Carregado 1,0m

Rotas Altamira-Volta da Grande do Xingu

Altamira-Volta Grande (Ressaca e Garimpo do Galo)

Freqiiéncia das Rotas:

Duas vezes por més entre janeiro & abril.

Principal Finalidade

Transporte de carga e Frete para empresas de
Garimpo da Volta Grande e FUNASA

Cargas que Costuma Transportar

Magquinario Pesado, Automadveis, Material de
Construcao, etc.

Fonte: Pesquisa Leme janeiro/margo de 2011
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VOADEIRA

Proprietario

Diversos (Cerca de 12 Proprietarios no Porto 6 — Altamira/PA)

Ne de Inscri¢do / Data

Ano Construgao

Tipo de Embarcagao

Voadeira — varia entre:

6/40 7/40 8/40 10/40 12/40
Material do Casco Aluminio
Motor de Popa 15,20 ou 40 15,20 0u 40 40HP 40,70 ou 70, 90 ou

HP HP 90HP 115HP

Capacidade de 4 5 6 12 16
Passageiros
Capacidade de Carga 400kg 600kg 800kg 1,5t 2,0t
Comprimento Total 6m 7m 8m 10m 12,0m
Largura 1,30m 1,35m 1,40m 1,5m 1,55m
Altura Maxima 0,40m 0,40m 0,40m 0,40m 0,40m
Calado Carregado 0,20m 0,20m 0,20m 0,20m 0,20m

Rotas Altamira-Volta da
Grande do Xingu

Atamira-Volta Grande(Cana Verde, Sdo Pedro, Ressaca, Ilha da Fazenda,
Garimpo do Galo, Itata, Bacajai, Paquicamba, Bacaj3, etc.).

Freqiiéncia das Rotas:

Ver Relatorio Item 3.2

Principal Finalidade

Linha e Frete

O que Costuma
Transportar

Passageiros e Cargas (Motos, Combustivel, Materiais de Construcao,
Producdo Agricola, Utensilios Domésticos, Alimentos, Peixes
Ornamentais, Gelo, Roupas e Objetos Pessoais, etc.). Transporte de
Agentes Comunitarios de Saude - Rotas Internas Volta Grande.
Transporte de Pacientes dos Postos de Salide da Volta Grande para

Hospitais de Altamira.

Fonte: Piloto Benedito Azeni Bento (Empresa de Embarcacéo Juliana Santos Ltda.) & Pesquisas de
Campo LEME Engenharia Ltda.
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CANOA DE UM PAU SO

Proprietario

Diversos

Ne de Inscri¢do / Data

A grande parte ndo possui registro

Tipo de Embarcagao

Barco de Madeira capacidade de 250kg a 1,2t

Ano de Construgao

Material do Casco

Madeira Piquia

Motor Rabeta / Remo
Capacidade de Carga 250kg 500kg 750kg 1t 1,2t
Capacidade de Passageiros 5,5HP 5,5HP 5,5,6o0u | 6,5 90u | 6,5;90u1ll
6,5HP 11 HP HP
Comprimento Total 5m 6m 7m 8alOm | 10a12m
Largura 0,90m 0,90m 1m 1,10m 1,10m
Altura Maxima 0,45m 0,45m 0,45m 0,50m 0,50m
Calado Carregado 0,20m 0,20m 0,20m 0,20m 0,20m

Rotas Altamira-Volta da Grande
do Xingu

Altamira-Paratizinho/Paratizdo
Altamira-Volta Grande (Ressaca, llha da Fazenda, Garimpo do Galo,
Arroz Cru, Cana Verde, Itatd, Bacajai, Bacaj3, etc)

Freqiiéncia das Rotas:

Ver Relatorio Item 3.4

Principal Finalidade

Frete, Pesca, Transporte de Produgdo Agricola e Extrativista, Lazer e
Turismo.

O que Costuma Transportar

Passageiros e Cargas (Combustivel, Materiais de Construgao, Produgdo
Agricola, Utensilios Domésticos, Alimentos, Pescado, Roupas e Objetos
Pessoais, Gelo, etc.) Transporte Escolar nas Rotas Internas Volta Grande.
Transporte de Agentes Comunitdrios de Saude e Agente de Endemias
Rotas Internas Volta Grande..

Fonte: Armador Valdir Rodrigues

Tendrio (Vice-presidente Associacdo de Carpinteiros Navais e

Barqueiros de Altamira) & Pesquisas de Campo LEME Engenharia Ltda.
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CATRAIA

Proprietario

Diversos

Ne de Inscri¢do / Data

A grande parte ndo possui registro

Tipo de Embarcagao

Barco de Madeira capacidade de 250kg a 1,2t

Ano de Construgao

Madeira

Material do Casco

Motor Rabeta / Remo

Capacidade de Carga 250kg | 500kg | 750kg 1t 1,2t 1,5t
Capacidade de Passageiros 2 3a4 5a6 6al0 12 15
Comprimento Total 5m 5,5m 6m 8m 8-9m 9m
Largura 0,80m Im 1,10m 1,20m 1,30 1,40
Altura Maxima 0,15m | 0,15m | 0,20m 0,20m 0,35m 0,30m
Calado Carregado 0,15m | 0,15m | 0,15m 0,20m 0,25m 0,30m

Rotas Altamira-Volta da Grande do
Xingu

Altamira-Paratizinho/Paratizdo

Altamira-Volta Grande (Ressaca, llha da Fazenda, Garimpo do
Galo, Arroz Cru, Cana Verde, Itata, Bacajai, Bacaj3, etc)

Freqiiéncia das Rotas:

Ver Relatorio Item 3.5

Principal Finalidade

Frete, Pesca, Transporte de Produgdo Agricola e Extrativista, Lazer

e Turismo.

O que Costuma Transportar

Passageiros e Cargas (Combustivel, Materiais de Construgao,
Produgdo Agricola, Utensilios Domésticos, Alimentos, Pescado,

Roupas e Objetos Pessoais, Gelo, etc.).

Fonte: Armador Jodo Viana & Pesquisas de Campo LEME Engenharia Ltda.
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ANEXO 2

Questionario Navegacao
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PESQUISA SOBRE O TRANSPORTE FLUVIAL NO RIO XINGU - TRAJETO ALTAMIRA
/VOLTA GRANDE - USUARIO

DADOS GERAIS
Local da
pesquisa:

156

Data: Dia da semana: Hora: Pesquisador: N°. Quest.

I - DADOS DO PESQUISADO

1.Nome: 2. Sexo: 107 Masc. 20 Fem.

3. Local de Moradia/Endereco:

Municipio:

4. |ldade:
17 até 16 anos 21 >16al18anos 31 >18a2lanos 4[] >21a25anos 501> 25a30anos
6[1>30a35anos 7] >35a40anos 8 >40a50anos 9] >50a60anos 10 > de 60 anos

5. Renda familiar:
101 Nadotemrenda 201 <de 1salario 3] 1 salario 401 >de 1 até 2 salarios 5[] > de 2 até 3 salarios
6] > de 3 até 5 salarios 7] >deb5 até 10 salarios 81 > de 10 salarios

6. Atividade Profissional:
107 N&o Trabalha 207 Estudante 371 Agropecudria 4[] Extrativista 51 Comerciante
601 Pescador 777 Funcionario publico 8(1 Aposentado [ QOutra:

- CONDI(}()ES DA VIAGEM
7. Tipo de embarcacdo : 10 Linha 201 Alugada 301 Qutra (especificar):

8. Sentido da Viagem: 111 Altamira/Volta Grande. 2] Volta Grande /Altamira.

9. Origem da Viagem?
107 Altamira: 211 Ressaca 3] llha da Fazenda 477 Santa Luzia 5[] Itata
601 Garimpo do Galo 7] Sdo Pedro 8] Cana Verde 9] Outro:

9.1. Local de Embarque:

10. Destino Final?
101 Altamira: 2] Ressaca 30J llha da Fazenda 4[] Santa Luzia
507 Itata 6] Garimpo do Galo 7] S&o Pedro 81 Cana Verde 9] Outro:

10.1. Porto de Desembarque:

11. Principal motivo da sua viagem?

107 Trabalho 207 Estudo 3[1 Tratamento de Saude 477 Venda da Producdo agropecuéria
507 Venda da Producdo extrativista 61 Compras 7[1 Lazer 8[] Visita a parentes/amigos
917 Outro (especificar):

12. Quantas vezes vocé realiza essa viagem?
107 Diariamente 207 Semanalmente 37] Quinzenalmente 477 Mensalmente 5C1Semestralmente
601 Anualmente 701 Outra periodicidade:
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13. Vocé esta viajando acompanhado? 107 Sim 27 Néo
14. Se sim, relacione as pessoas, a seguir:

107 Conjuge 201 Filhos: 301 Netos: 41 Sogros: 507 Genros /Noras:
60 Tios: 701 Amigos: 80 Outro Vinculo (especificar):

15. Existe demora na hora do embarque? 101 Sim 271 Ndo 371 As vezes 4 [1 N/S5 (] N/R

16. Por qué (em caso positivo):

17. Na sua opinido a embarcacao é:

A) Segura () sim () ndo B) Confortavel () sim () ndo C) Possui salva vidas () sim () ndo
D) Bagagem bem acomodada () sim () ndo

18. E comum ocorrerem problemas durante a viagem? 10 Sim 201 Ndo 3 [J N/S 4 [1 N/R

19. Que tipo de problema? (em caso positivo)

20. Vocé encontra alguma dificuldade para chegar até o local do embarque? 177 Sim 21 Nao

21. Que tipo de dificuldade? (em caso positivo)

22. Vocé ja deixou de viajar por algum motivo na hora da saida do barco? 107 Sim 201 Ndo

23. Qual o motivo (em caso positivo)?
107 Excesso de passageiros 21 Excesso de cargas 3[] Problemas com a embarcacao

477 Falta de passageiros (ndo lotagdo) 51 Rio abaixo do limite minimo de navegagdo. Quando?
Especificar . 600 Qutros:

24. Qual o preco pago pela viagem? 1. Por passageiro: R$ 2. Carga: R$ /

157

25. Qual a sua opinido sobre o preco cobrado pela passagem?1] Caro 2] Barato 307 Justo
26. Existe um horaério fixo para a saida do barco? 17 Sim 207 Néao
27. Os horarios disponiveis atendem as suas necessidades? 107 Sim 207 Néo

28 . Por qué (em caso negativo):

29. Qual a maneira de melhorar o transporte entre a VVolta Grande e Altamira?
177 Embarcag6es mais confortaveis 277 Embarca¢fes mais rapidas 31 Melhoria das estradas

417 Melhores locais de embarque/desembarque 507 Outras maneiras (especificar)
6 [IN/S 71 N/R

30. Vocé esta levando pertences/cargas em sua viagem? 101 Sim 201 Nao

31. Qual o tipo?
107 Roupas/objetos pessoais 21 Alimentos 301 Eletrodomésticos 4[] Producéo agricola ou
extrativista (especificar): Quantidade:
501 maquinas/equipamentos agricolas (especificar):
610utros (especificar):
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PESQUISA SOBRE O TRANSPORTE FLUVIAL NO RIO XINGU - TRAJETO ALTAMIRA
/VOLTA GRANDE - PROPRIETARIO DE EMBARCACAO

DADOS GERAIS
Local da
pesquisa:
Data: Dia da semana: Hora: Pesquisador: Ne.
Quest.

| - DADOS DO PESQUISADO
1. Nome: 2. Sexo: [ Masc. L] Fem.

3. Endereco:

4. Idade:
1[] até 16 anos 2[1 >16al18anos 3[1>18a2lanos 4[1>21a25anos 5[] >25a30anos
6] >30a35anos 71 >35a40anos 8] >40a50anos 9] >50a 60 anos 10[] > de 60 anos

5. Renda:
1[] Ndotemrenda 2] < de 1saldrio 3] 1 saldrio 4[] >de 1 até 2 salarios 5[] > de 2 até 3 salarios
6L >de 3 até 5salarios 7] >de 5 até 10 salarios 8[] >de 10 salarios

Il - INFORMAGCOES SOBRE AS EMBARCACOES
6. Quem é o proprietdrio? 11 Pessoa fisica 2[] Pessoa juridica

7. Quantas embarcagbes vocé possui? ( Se o entrevistado possui somente uma embarcacdo
preencher as questdes de 8 a 17, a sequir. Se possui mais de uma embarca¢éo preencher Quadro
especifico e continuar da questdo 18 em diante)

8. Qual o tipo da embarcagdo
10 Voadeira: 20 Balsa: 30 Rebocador: 4[] Barco de Madeira
5[] Canoa de Um Pau S6 60 QOutro tipo:

9. Quais as dimensdes de sua embarca¢éo?
Comprimento: Largura: Altura Maxima: Calado ¢/ carga:

10. Qual a capacidade de sua embarcagdo?
Numero de Passageiros: Quantidade de Carga: (Toneladas)

11. De que material é feita sua embarcacdo?
1] Madeira 2L Aluminio 3L Fibra de vidro 4[] Outro (Especificar):

12. Qual o tipo de propulsdo de sua embarcacdo?(Indicar a poténcia)

1) Motor de popa: 2] Motor central: 3] Rabeta: 4[] QOutra:
13. Ano de fabricagdo da embarcagdo: 13.1 Ano de Reforma:
14. Local de fabricada: 14.1 Local de Reforma

15. Possui equipamentos de sequran¢a? 111 Sim 21 Nao

16. Indicar os Equipamentos:
1 [J Colete salva-vidas 2[] Estintor de Incéndio 3[] Bote Salva-vidas 4[] Radio de Comunicac¢do
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5 [ Outros (Especificar):

17. A sua embarcagdo possui algum registro? 11 Sim (Qual?) 20 Nao

18. Vocé possui habilitagdo para conduzir a embarca¢do? 111 Sim 2[00 Ndo Ano:

19. Tipo de Servico que presta: 1] Linha 2[J Freta 3] Outro (especificar):

20. Vocé faz parte de alguma associagdo ou cooperativa?
101 Sim: Qual? 2RI Ndo esta associado

21. Costuma viajar a noite? 1.0 Sim 2.01 N&do 3.1 Apenas em Casos Emergenciais

22. Quais sdo os trés principais tipos de obstdculos a navegagdo no trecho considerado?
101 Pedrais 2[] Corredeiras 3[J Bancos de Areia 4 [ Rio abaixo do limite minimo de navegacao.
Quando? Especificar . 501 Outros:

23. Onde se localizam esses obstdculos na rota Altamira/Volta Grande?

24. Possui mdo de obra? 1[0 Sim 2] Nao

25. Como é a mdo-de-obra empregada?
10 Familiar: 2[] Empregado assalariado: 3] Empregado Temporario:
4@ Qutras formas de Contratacdo:

26. O que vocé costuma transportar em sua embarcagdo?
101 Passageiros 2[] Combustivel 3[] Alimentos 4[] Bebidas 5[] Material de Construcdo
6] Producdo agricola 70[] Producdo Extrativista 8@ Pescado 9FOutros:

27. Indique os trés meses com maior numero de passageiros?:

28. Indique os trés meses com maior movimentagdo de carga?:

29. Vocé costuma transportar passageiros e carga na mesma viagem? 1] Sim 2] Nao
30. Existe local apropriado na embarcacgéo para as cargas e para os passageiros? 111Sim 2[INado

31. Indicar os destinos das viagens realizadas por tipo de embarca¢do, os meses em que sdo feitas, o
ganho médio em cada viagem e o tempo de viagem:

32. Qual a maneira de melhorar o transporte entre a Volta Grande e Altamira?
1] EmbarcacgGes mais confortaveis 2] Embarca¢des mais rapidas 3] Melhores locais de
embarque/desembarque 4[] Sinalizagdo das Rotas 5[] Outras:

6 [JN/S 77 N/R

FINALIDADE DAS ROTAS:
Rota 1:
Rota 2:
Rota 3:
Rota 4:
Rota 5:
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Relac@o das Embarcac6es (Proprietarios com mais de uma embarcacéo — Questdes 8 a 17)

Nome da Empresa: Proprietario: Num. do Questionario:

9.Dimensdes 10.Capacidade 12.Propulsdo Fabricacio Reforma 15/16.Equip. 17.Registro
8.Tipo de 11.Material Seguranga

Embarcagdo Comprim. Largura Altura Calado c/ Num. Carga Tipo Poténcia 13.Ano 14.Local 131 141 SIN Qual SIN Num

(m). (m) Maxima carga Passag. (Ton.) HP/CV Ano Local

8. Qual o tipo da embarcagdo
10 Voadeira: 20 Balsa: 3! Rebocador: 4[] Barco de Madeira
501 Canoa 601 Outro tipo:

11. De que material é feita sua embarcacao?
1. Madeira 2.Aluminio 3.Fibra de vidro 4.Outro (Especificar)

12. Qual o tipo de propulsdo da embarcagdo?(Se motor, indicar a poténcia)
1. Motor de popa 2. Motor central 3. Rabeta 4.Vela 5.Remo 6.0utro (Especificar):

13. Ano de fabricagdo da embarcagdo:19.../20... :

14. Local de fabricada: 1.Para 2.Amazonas 3.Sdo Paulo 4.Outro Estado:

15/16 Equipamentos de Seguranca
1.Colete salva-vidas 2.Estintor de Incéndio 3.Bote Salva-vidas 4.Radio de Comunicagdo 5.0utros (Especificar):

LEME




wNorte Energia

Usina Hidrelétrica Belo Monte

17. A sua embarcacdo possui algum registro? 1.Sim: 2.Néo
8. Qual o tipo da embarcagéo
10 Voadeira: 2[] Balsa: 3] Rebocador: 4[] Barco de Madeira

501 Canoa 6[] Outro tipo:

11. De que material é feita sua embarcacao?
1. Madeira 2.Aluminio 3.Fibra de vidro 4.Outro (Especificar)

12. Qual o tipo de propulsdo da embarcagdo?(Se motor, indicar a poténcia)
1. Motor de popa 2. Motor central 3. Rabeta 4.Vela 5.Remo 6.0utro (Especificar):

13. Ano de fabricacdo da embarcacéo:19.../20... :

14. Local de fabricada: 1.Para 2.Amazonas 3.Sdo Paulo 4.Outro Estado:

15/16 Equipamentos de Seguranca

1.Colete salva-vidas 2.Estintor de Incéndio 3.Bote Salva-vidas 4.Radio de Comunicagdo 5.0utros (Especificar):

17. A sua embarcacao possui algum registro? 1.Sim: 2.Néo
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PESQUISA SOBRE O TRANSPORTE FLUVIAL NO RIO XINGU - TRAJETO ALTAMIRA
/VOLTA GRANDE - EMBARCACAO DE USO PROPRIO

DADOS GERAIS
Local da pesquisa:
Data: Dia da semana: Hora: Pesquisador: N°. Quest.

I - DADOS DO PESQUISADO
1.Nome: 2. Sexo: [ Masc. [ Fem.

3. Endereco:

4, |dade:
107 até 16 anos 2(1 >16al18anos 31 >18a2lanos 41 >21a25anos 50 >25a 30 anos
61 >30a35ano0s 7(1>35a40anos 81 >40a50anos 91 >50a 60 anos 101 > de 60 anos

5. Renda:
107 Nao temrenda 201 < de 1 salario 37 1salario 401 > de 1 até 2 salarios 507 > de 2 até 3 salarios
61 >de 3 até 5 salarios 71 >de5 até 10 salarios 81 > de 10 salarios

6. Atividade Profissional:
107 Néo Trabalha 207 Estudante 37J Agropecudria 407 Extrativista 501 Comerciante
6] Pescador 707 Funcionario publico 81 Aposentado 1 Qutra:

Il - INFORMACOES SOBRE AS EMBARCACOES
7. Quantas embarcacdes possui? (Se possui mais de uma embarcagéo preencher Quadro
especifico e continuar da questdo 18 em diante)

8. Qual o tipo da embarcacéo
107 Voadeira: 211 Balsa: 31 Rebocador: 4771 Barco de Madeira
577 Canoa de Um Pau S6 677 QOutro tipo:

9. Quais as dimensdes de sua embarcagdo?
Comprimento: Largura: Altura Maxima: Calado ¢/ Carga:

10. Qual a capacidade de sua embarcagao?
Numero de Passageiros: Quantidade de Carga: (Toneladas)

11. De que material é feita sua embarcagdo?
100 Madeira 20 Aluminio 3[ Fibra de vidro 4] Outro (Especificar):

12. Qual o tipo de propulséo de sua embarcacao?(Indicar a poténcia)

10 Motor de popa: 2] Motor central: 3 Rabeta: 4[] Qutra:
13. Ano de fabricacao da embarcacao: 13.1 Ano de Reforma:
14. Local de fabricada: 14.1 Local de Reforma

15. Possui equipamentos de seguranc¢a? 101 Sim 21 N&o

16. Indicar os Equipamentos:
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1 [ Colete salva-vidas 277 Extintor de Incéndio 377 Bote Salva-vidas 471 Radio de Comunicagédo
5 [1 Outros (Especificar):

17. A sua embarcacao possui algum registro? 111 Sim (Qual?) 201 Néo

18. Vocé possui habilitagdo para conduzir a embarcagdo? 171 Sim 201 Ndo Ano:

19. Qual a principal finalidade da sua embarcacédo? 17 Lazer 2 [ Atividade Econdmica (Especificar)

. 311 Outros (Especificar)

20. Costuma viajar a noite? 100 Sim 2 [JN&o 30 Apenas em Casos Emergenciais

21. Vocé faz parte de alguma associagdo ou cooperativa?
10 Sim: Qual? 21 Nao esta associado

22. Quais sdo os trés principais tipos de obstaculos a navegacgéo no trecho considerado?
107 Pedrais 277 Corredeiras 3[1 Bancos de Areia 4 [ Rio abaixo do limite minimo de navegac¢ao. Quando?
(Especificar: ) 501 Outros:

23. Onde se localizam esses obstaculos na rota Altamira/Volta Grande?

24. O que vocé costuma transportar em sua embarcacdo?
107 Familiares 27 Combustivel 307 Alimentos 4[] Bebidas 51 Material de Construcéo

61 Producdo agricola (especificar) Quant.:
701 Produgdo Extrativista (especificar) Quant.:
8L Pescado (especificar) Quant.:
9010utros:

25. Vocé costuma transportar passageiros e carga na mesma viagem? 100 Sim 20 Ndo

26. Existe local apropriado em sua embarcacdo para as cargas e para 0s passageiros?
100 Sim 207 Néo

27. Indicar os destinos das viagens realizadas por tipo de embarcacéo, 0s meses em que sdo feitas, o custo
médio de cada viagem e o tempo de viagem:

Tipo

Meses do ano (R$) | Quant. Tempo de
Rotas Origem Destino Comb. viagem
JIFIM|A|M|J|J|A|]S |[O|N|D Ida | Volta

gl B~ W N
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28. Qual a maneira de melhorar o transporte entre a Volta Grande e Altamira?
171 Embarcag6es mais confortaveis 201 Embarcagdes mais rapidas 307 Melhores locais de
embarque/desembarque 407 Sinalizacdo das Rotas 5[ QOutras:

31N/S 411N/R

FINALIDADE DAS ROTAS:
Rota 1:
Rota 2:
Rota 3:
Rota 4:
Rota 5:
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