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NOTA TECNICA N° 032/2014/SUCOP

Assunto: NOVA CONCEPCAO OPERACIONAL DO POLO DE CARGAS DE SANTA
HELENA.

Esta Nota Técnica versa sobre nova Concepg¢do Operacional do Polo de Cargas de
Santa Helena de Goias visando adequa-lo as necessidades expressas do mercado e
aos procedimentos da operacdo ferroviaria estabelecidos pela Diretoria de
Operagdes da VALEC.

1. HISTORICO

O projeto desenvolvido pela VALEC em novembro/2011 do Polo de Cargas de Santa
Helena de Goias, localizado no municipio de mesmo nome no Estado de Goias, faz
parte da Estrada de Ferro Norte-Sul (EFNS), a EF-151 do Plano Nacional de Viacéo,
estando posicionado entre os Km 281+800 e Km 285+600.

No citado projeto a posicdo escolhida para o Patio de Santa Helena de Goias foi
definida a partir da conjugacéo de fatores tais como as condigdes de acessibilidade
por rodovia, possibilidades topograficas e a disponibilidade / possibilidade de rampa
em nivel na linha principal, bem como obedecendo ao espagamento entre patios de
cruzamento para atender essa finalidade, ja que esta é uma das fungées do patio.

O patio estava posicionado a esquerda da linha principal (LP), no sentido de Norte
para o Sul, e foi concebido de modo a evitar o cruzamento de veiculos rodoviarios
com a Linha Principal (LP) e o minimo necessario com as demais linhas ferroviarias
do patio, no intuito de reduzir a possibilidade de acidentes. Suas principais fungées
seriam:

e Cruzamento de trens;

e Recepgdo e formagéo de trens com vagdes carregados para descarga e
de vazios para carregamento;

e Posicionamento dos vagbdes para descarregamento de combustiveis e
carregamento de alcool;

e Carregamento e descarga de carga geral inicialmente diretamente do
vagao para o caminhao e vice-versa;

e Revista e eventual abastecimento de locomotivas;

As tulhas de carregamento de soja e seus derivados estariam localizadas no feixe de
linhas do patio, assim como a moega de descarga de fertilizantes, carga geral e
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movimentacéo de contéineres. Os terminais de carga de 6leo de soja, alcool e
descarga de combustiveis seriam instalados fora do corpo do patio, isto &, junto a
haste de manobras por onde se dara o acesso aos mesmos.

O projeto previu 16 lotes para serem arrendados a clientes, por meio de licitacao,
sendo 11 lotes com 3 hectares, 2 com 3,7 hectares e os demais com 2,6; 4 € 5
hectares.

2. ANALISE

A SUCOP/DIROP apos analisar detidamente o projeto do Polo de Cargas de Santa
Helena, considerou que sua concepgéo de novembro/2011 é incompativel com o
atual padrao de operagdo da Ferrovia Norte-Sul, em especial quanto a
movimentacdo das composigbes nas vias dos polos de carga, verificando:

o No projeto anterior previu-se a implantagéo de um patio ferroviario com 8
linhas, com comprimentos Uteis variando de 1.600 até 2.300 m. Trés dessas
linhas tinham comprimento dtil inferior ao comprimento do trem-tipo que & de
1670 m (3 locomotivas GE C44i ou GM DS 70 e 80 vagdes HAT de 130 t).

o Os lotes dos terminais com areas variando entre de 3 a 5 hectares seriam
insuficientes para obter-se uma planta funcional e eficiente sob o aspecto
logistico

Desta forma, nesta nova concepgao, optou-se por implantar uma pera ferroviaria no
lado direito do patio, considerando o sentido de norte para sul, por tratar-se de um
local com maior disponibilidade de é&rea, além do terreno apresentar topografia
levemente ondulada e condicdes favoraveis sob o aspecto geolégico/geotécnico.

A exemplo da concepgéo operacional do Polo de Cargas de Séao Simao, definida
recentemente pela SUCOP/DIROP, as composigbes serdo posicionadas inteiras
para carga/descarga ndo havendo fracionamento das mesmas em lotes de vagoes.

A pera ferroviaria foi concebida de forma a receber e destinar composigoes tanto do
norte como do sul da ferrovia. Na parte central da pera, entre os km 1,800 e 2,262,
esta prevista a montagem de duas linhas, sendo uma destinada ao carregamento de
graos (soja, milho) e farelo e a outra para implantagéo futura, podendo ser destinada
ao carregamento de aglcar, com entrevia fixada em 16 m, suficiente para segregar
as atividades acessorias em cada tulha. O eixo das tulhas esta localizado no km
2,030 da pera.

Esta contemplada no projeto a possibilidade de, em uma terceira fase, duplicacéo
pera para atender o crescimento de demanda da regido, alem de possibilitar o
carregamento simultaneo de dois trens.

Comprimentos Uteis das linhas:

e L1 -Principal .ccooooiiii 2.845m.
e L2 -Cruzamento .......ccoovviiiiiiiee e 1.852 m.
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o L3 - Pera ferroviaria ........cccoooveeeeeereerieereiene, 4.096 m. \ e
o L4 -Alcanorte .....occccccoiiiiiii 782 m. \\\7
o L5 -Alca norte de retorno ........cccceovveeiiiniinnieninnnen. 480 m. ‘

o LB -Carregamento ......ccccociiiiiniiii 375 m.

e L7 - Desvio de vagdes avariados ..........c..ccoecuvinnnn. 140 m.

e L8 —Circulagdo interna ..........cccccoovvieiiiineinnn, 2722 m.

e L9 - Acesso ao lote do lado direito ....................... 1.723 m.

Serdo assentados 4 AMV 1:14 e 10 AMV 1:8.

O comprimento Util da pera, 4096 m, permite o posicionamento de dois trens, ou
seja, quando estd sendo concluido o carregamento do primeiro, & possivel
posicionar o segundo junto a ponta de agulha da linha de acesso as tulhas,
reduzindo com isto o tempo em terminal no ciclo dos trens.

Existem cerca de 80 hectares de area disponivel para implantagdo de terminais no
interior da pera, com acesso rodovidrio sem interferéncia com as linhas férreas
(viaduto rodoviario).

A linha principal (L1) estard sempre desobstruida para permitir a livre circulagéo de
trens que ndo vao carregar em Santa Helena, assim como o desvio de cruzamento
(L2).

Considerando que a autonomia média de combustivel das locomotivas GM SD70 e
GE C44i é de 1800 km, nao foram previstas instalagbes para abastecimento de
locomotivas, pois essas estardo localizadas no patio de Estrela d’Oeste da VALEC,
que dista cerca de 360 km de Santa Helena.

Existe um lote com cerca de 17,0 hectares, Lote 1 situado do lado esquerdo do
patio, entre os km 283+500 e 284+200 que integra o Polo de Carga, cuja vocacao
ainda nzo foi definida, A L9 permite o acesso direto a esse lote, sem interferéncia
nas operacgées desenvolvidas na pera e no cruzamento dos trens nas linhas L1 e L2.

Foi destinada uma area de 60 hectares para o atendimento ao modo rodoviario, com
estacionamento para 630 caminhées, além de hotel, restaurante, oficina mecanica,
posto de abastecimento, servigos bancarios e de informatica.

O acesso rodoviario ao Polo de Carga sera pela rodovia GO 210 que liga Santa
Helena a BR 452, bem proximo a Rio Verde de Goias.

3. CONCLUSOES

Anexo a presente Nota Técnica estd o Arranjo Geral do Polo de Carga de Santa
Helena, incluindo a localizagéo da pera ferroviaria e demais linhas do patio, bem
como a localizacdo dos lotes destinados aos terminais e o atendimento ao modo
rodoviario.

Em resumo, verifica-se que o Polo de Carga de Santa Helena, com essa nova
concepgéo operacional: ‘
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- Possibilita o carregamento na pera ferroviaria de trens de graos/farelo,
formados por 03 locomotivas e 80 vagbes, sem a necessidade de
desmembramento das composigdes;

- Permite o cruzamento dos frens nas linhas L1 e L2, simulianeamente com o
carregamento de outras composicdes na pera e no Lote1t.

O novo arranjo dos lotes a serem arrendados, inclusive novas areas, sera definido
em uma segunda etapa, com base nos estudos de demanda e mercado,
desenvolvidos em convénio com a Universidade Federal de Santa Catarina.

O arquivo editavel (dwg), bem como o arquivo PDF do Arranjo Geral do Patio de S&o
Sim&o, estédo disponiveis no diretério publico “P:\3-DIOP\Patios FNS — Labtrans\
Santa Helena”.

Brasilia, 20 de agosto de 2014.
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Marcus E. F. Almeida
Superintendente de Cgntrole Operacional - SUCOP




