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Este relatorio documenta a implantacdo do Pro-
grama de Ordenamento Territorial (POT) da fer-
rovia Transnordestina nos trechos de Missao Ve-
Iha Salgueiro (MVS) e Salgueiro Trindade (SAT),
conforme prevéem os Planos Bdasicos Ambientais
(PBAs) destes dois trechos do Empreendimento.
Ao longo deste documento, serd utilizado a sigla
MVT (Missao Velha Trindade) para designar o
conjunto dos trechos MVS e SAT.

O POT conduz uma investigacao dos impac-
tos que a Implantacao da Ferrovia Transnor-
destina introduz nas localidades atravessa-
das pela obra. Esta investigacdo é orientada
a fornecer subsidios para proposicdes que
equalizem estas interferéncias.

Para atingir este objetivo, este documento
segue a seguinte estrutura de capitulos:

1. Consideracgoes Conceituais. Este topico
assemelha-se a um glossario onde serao
definidos alguns conceitos utilizados fre-
quentemente ao longo do documento.

2. Consideracgoes Iniciais introduz o rela-
tério por meio de trés sub itens:

e 2.1 O Empreendimento apresenta breve-
mente a ferrovia Transnordestina.

e 2.2 O PBA exp0e sucintamente o que é o
Plano Basico Ambiental (PBA).

e 2.3 0 POT revela a justificativa, os objeti-
VoS e acoes previstas para o POT no PBA.
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. Anadlise dos Impactos Territoriais. As-

sim como o capitulo anterior, este estru-
tura-se em 3 sub itens:

3.1 Consideragbes Metodoldgicas apresen-
ta a estratégia de levantamento e analise
dos impactos de ordenamento territorial.

3.2 Contexto Geogréafico caracteristiza a
conjuntura territorial em que se insere
o tracado do empreendimento no trecho
MVT.

3.3 Andlise das Localidades situadas na
Olra Ferroviaria organiza a caracterizagao
dos impactos territoriais identificados nas
localidades situadas na entorno da ferro-
via. Estas andlises sdo apresentadas por
municipio.

. Encaminhamentos apresenta a siste-

matizagdao dos impactos identificados e
divide-se em trés sub itens:

4.1 Diretrizes Gerais de Ordenamento Ter-
ritorial elenca as recomendagdes comuns
a todos os municipios sobre equalizacao
de impactos territoriais;

4.2 Diretrizes Especificas de Ordenamen-
to Territorial propde recomendacoes di-
recionadas a cada tipologia de impacto e
Arquétipos identificados
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Foto 1.1 - Vista panoréhﬁ'ica da localidade 'Campihh'os
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1. Consideracoes
Conceituais

A discussao sobre o tema Ordenamento Ter-
ritorial, por amparar-se em uma série de con-
ceitos que muitas vezes ndo sao utilizados no
vocabulario cotidiano, merece ser precedida
de um de glossario para auxiliar no entendi-
mento das anadlises apresentadas neste do-
cumento. Os conceitos e as definicdbes em-
pregadas ao longo do documento sdo:

e Plano Diretor de Desenvolvimento
Urbano (PDDU) - “Instrumento basico
da politica municipal de desenvolvimento
urbano. Constitui-se por um conjunto de
principios e regras orientadoras da acdo
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dos agentes que constroem e utilizam
0 espaco urbano” (Estatuto da Cidade
- Guia para implementacao pelos munici-
pios e cidadaos, 2002).

Uso do Solo - Tipo de ocupagao em um
dado espaco do territorio. Por exemplo:
lavouras, pastos, residéncias, industrias,
sistema viario, cobertura vegetal e etc.

Vetores de Expansao Urbana - Estrutu-
ras viarias que dao suporte ao crescimen-
to da ocupacdo construtiva do territério.

Impacto Territorial Existente - Con-
texto geografico em que se verifica a
proximidadede de usos conflitantes. Por
exemplo: residéncias situadas na entor-
no da ferrovia recebem ruidos e vibragoes

‘ w

guando a composicao passa por elas, in-
terferindo na qualidade de vida dos mora-
dores que ali residem;

Impacto Territorial Latente - Situacao
geografica em que prevé-se a proximida-
de de usos conflitantes num horizonte de
médio a longo prazo. Por exemplo: Veto-
res de expansao da ocupagao construtiva
na diregcao da entorno da ferrovia;

Sistema Viario - Conjunto de infraestru-
turas viarias destinadas ao fluxo de pes-
soas e veiculos no territério.

Entorno da Ferrovia - Faixa marginal a
faixa de dominio da ferrovia que esta su-
jeita a ruido, vibragdes e acidentes;

Entorno da Rodovia - Faixa territorial
marginal a faixa de dominio da rodovia
gue esta sujeita a ruidos, vibragdes e aci-
dentes;

Territorio — Recorte geografico submeti-
do a relagbes de poder e controle.

Ordenamento Territorial - Processo de
gestao e disciplinamento do uso e ocupa-
¢ao do territorio.

Cruzamento - Pontos em que duas in-
fraestruturas lineares de transporte se in-
terceptam.

Densidade Construtiva - Quantidade
de m2 construidos por unidade de area;

Densidade Populacional - Quantidade
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de habitantes por unidade de area;

Localidade - Conjunto de construgdes
que configuram uma comunidade, ou seja,
diferentes familias partilhando de espacos
comuns de convivio.

Parcelamento do Solo - Divisao de uma
propriedade em varias partes para serem
comercializadas para diferentes individu-
0s.

Zona Urbana - Recorte geografico com-
partilhado por usos institucionais, comer-
ciais, residenciais no qual se verifica a
existéncia de espacgos publicos.

Zona Rural - Recorte geografico onde
predominam atividades agropecuarias ,
baixas densidades construtiva e popula-
cional.

Feicdao Urbana - Caracteristica de con-
junto de construgdes que compartilham
equipamentos e espagos de uso comum.
Certas localidades inseridas na zona ru-
ral podem ter feicdao urbana em fungao
da proximidade entre construgdes, exis-
téncia de equipamentos publicos de uso
comum.

Centralidade - Recorte territorial em que
se verifica a proximidade de equipamen-
tos de uso comum que atuam como local
de encontro e de referéncia para os habi-
tantes de uma localidade
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s 2. Consideracoes
Iniciais

Foto 1.2 - Igréja da L&calidade de Campinhos
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2.1 O empreendimento

Uma das maiores obras do pais, a Transnor-
destina permitird a ligacdo dos centros de
producao de graos e minérios — drea com as
maiores dificuldades socioecon6micas do Pais
- aos Portos de Suape, em Pernambuco, e de
Pecém, no Ceara, representando um grande
passo na integragao e desenvolvimento local,
regional e nacional. O empreendimento inte-
gra o Programa de Aceleragao do Crescimen-
to (PAC) do Governo Federal e é considerado
uma das principais obras para o desenvolvi-
mento da regido Nordeste do pais.

De modo geral, permitird aumentar a compe-
titividade da producdo agricola e mineral por
meio de uma logistica de transporte que une
uma ferrovia de alto desempenho a portos
preparados para receber navios de grande
porte. Quando estiver pronta, terd 1.728 km
de extensao e podera transportar 30 milhoes
de toneladas por ano.

A empresa responsavel pelo empreendimen-
to é a Transnordestina Logistica S.A. e os
principais beneficios sociais sdo:

e Contribuicao com o desenvolvimento re-
gional do Nordeste;

e Incentivo ao aquecimento das economias
locais, alavancando novos empreendi-
mentos na regiao;

e Geragao de empregos;

e Aumento da arrecadacao municipal de-
vido as obras, que da oportunidade para
que os governos locais possam investir

em educacado, saude e projetos sociais;

e Oferta de modal de transporte mais efi-
ciente e meno poluente, que é o trem.

O empreendimento é dividido em cinco tre-
chos, conforme apresentado no quadro azul
ao lado e ilustrado na figura 1.1 abaixo.

Figura 1.1 - Mapa Geral do Empreendimento
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Trecho Salgueiro (PE) - Porto Suape (PE) -
SPS - 521,5 km

Trecho Salgueiro (PE) - Missao Velha (CE) -
MVS - 100,0 km

Trecho Salgueiro (PE) — Trindade (PE) - SA

-176,4 km

Trecho Missdo Velha (CE) - Porto Pecém (CE)
- MVP - 526,57 km

Trecho Eliseu Martins (PI) - Trindade (PE)
EMT - 420,3 km

RortoldelRecém

Trechos Ferrovia
Transnordestina
s Trecho SPS
= Trecho MVP

Trecho EMT
Trecho SAT
s===== Trecho MVS
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2.2 O PBA

O Plano Basico Ambiental (PBA) é o instru-
mento técnico que formaliza as medidas de
controle, monitoramento e mitigagao dos im-
pactos ambientais relevantes decorrentes da
construgao e funcionamento de um empre-
endimento, neste caso, a Ferrovia Transnor-
destina.

MPACTO é toda alteracao significativa (de-
corrente do empreendimento) das condigée
ambientais prévias, considerando o "“meio

ambiente” em sentido amplo e seus compo-
entes fisicos, bioticos, econémicos, sociai.
e culturais.

Figura 2.1 - Fases do Licenciamento Ambiental

FASE 2

OBTENGCAO DA
LICENCA DE INSTALACAO

OBTENGCAO DA
LICENGA DE OPERAGAO

Quadro 2.1 - Estrutura do Programa Ambiental

Onde se quer chegar

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
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Determinam quais sao as finalidades das atividades do programa.

Objetivos >
ificati Por que
Justificativa N
Metodologia S e
PUblico-Alvo N Quem deve atingir
d
Cronograma das Atividades S R
Monitoramento S Avaliagao do processo

Explica a necessidade de se realizar o programa.

Apresenta como serao organizadas as atividades e agdes do programa.

Determina para qual grupo social deveréo ser direcionadas as atividades do programa

Estabelece uma organizagao temporal das atividades do programa.

Exibem quais serdo as ferramentas de controle e avaliagéo das atividades realizadas

A elaboracdo do PBA ocorre apds a emissao
da Licenca Prévia (LP), momento no qual o
o6rgdao ambiental, responsavel pelo licencia-
mento ambiental, atesta a viabilidade do
empreendimento a partir de um estudo de
impacto ambiental. O PBA , assim que ana-
lisado pela instituicdo competente, subsidia
a emissao da Licenca de Instalacao (LI) do
empreendimento, formalizando a autoriza-
¢ao para o inicio das obras, que compreen-
de condicionantes a serem incorporadas aos
programas socioambientais previstos no PBA
(conforme ilustrado na figura 2.1).

O PBA é composto por Programas Socioam-
bientais. Cada programa é composto por di-
versas agoes e atividades que visam atingir a
diferentes objetivos.

Além dos objetivos gerais e especificos, cada

programa compreende justificativa, meto-
dologia a ser seguida, publico-alvo a ser al-
cancado, cronograma e medidas de monito-
ramento, conforme apresentado no quadro
2.1. O Programa de Ordenamento Territorial
(POT), apresentado na préxima pagina, inte-
gra os PBAs dos trechos MVS e SAT da ferro-
via Transnordestina.
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2.3 O POT

A implantagao da ferrovia, elemento linear
gue provoca alteracbes nas dinamicas terri-
toriais da paisagem na qual se insere, de-
manda agoes de ordenamento territorial para
contribuir para que a insercao do empreendi-
mento nao introduza impactos de uso e ocu-
pacao do solo ao longo do seu tracado. Nes-
te sentido, a Lei n°10.257/2001, Estatuto da
Cidade, estabelece no inciso V do Art.41 que
o Plano Diretor é obrigatorio para cidades in-
seridas na area de influéncia de empreendi-
mento ou atividades com significativo impac-
to ambiental de ambito nacional ou regional.
Nestes casos, o paragrafo 1° determina que
0s recursos técnicos e financeiros para a ela-
boragcdo do Plano Diretor estarao entre as
medidas de compensacao adotadas.

As consideragdes acima apresentadas justi-
ficam a elaboragao do POT que, segundo o
PBA, possui 0s seguintes objetivos:

1. Disciplinar a implantacao da Ferrovia
Transnordestina nas areas diretamente
afetadas pelo empreendimento e o uso e
ocupacao do solo no entorno do tragado
da ferrovia;

Propor o reordenamento do uso das are-

as cujas caracteristicas foram alteradas
em consequéncia das obras, incluindo
tratamento paisagistico quando neces-
sario;

Prestar apoio técnico e financeiro para
a elaboragdao dos Planos Diretores mu-
nicipais.
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Para atingir estes objetivos, previram-se as
seguintes agoes:

e Identificar as areas que apresentam im-
pactos entre sistema viario, sistema fer-
roviario, espago urbano, estacles e pa-
tios de transbordo, modificagdes no uso e
ocupacao do solo; ocupacao desordenada
do entorno;

e Analisar os projetos urbanisticos e Planos
Diretores de Desenvolvimento Urbano
(PDDUSs) existentes nos municipios envol-
vidos;

e Propor um reordenamento do territério
naqueles municipios atingidos e que ja
possuem planos diretores;

e Elaborar projetos que permitirdao o reor-
denamento do territério nos municipios
interferidos e que ainda nao possuem
qualquer planejamento territorial nortea-
do pelas politicas nacionais de ocupacao e
ordenamento territorial, por meio de par-
cerias com os estados e municipios envol-
vidos.

e Descrever as diretrizes gerais e especi-
ficas para o Plano de Ordenamento Ter-
ritorial a ser desenvolvido nas areas di-
retamente afetadas pela implantagao da
ferrovia Transnordestina.

e Orientar e especificar agdes que devam
ser planejadas e executadas para dispor
solucOes paisagisticas. Mitigar a intrusao
visual proporcionada pela implantagao da
ferrovia e por suas instalagdes de apoio.

TRANSNORDESTINA

Logistica S.A.

11



Relatério do Programa de Ordenamento Territorial

Q ARCADIS Tetfap|an TrechoFl\ellljfgé:)a %sér;]asr;o‘ll"gggte:gg

3. Analise dos Impactos no Ordenamento Territorial
—

L

-

Panoramica



Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina

Por se tratar de um programa ambiental que
aborda decisdes voltadas ao ordenamento
territorial, estipulou-se, como atividade inicial
do POT, o levantamento e sistematizagao dos
Planos Diretores de Desenvolvimento Urbano
(PDDUs) dos municipios atravessados pela
Ferrovia Transnordestina. Este instrumento
legal define as politicas de gestdo territorial
e orienta as agoes a cerca da regulagao das
atividades antrépicas no municipio.

A compreensao da leitura que os PDDUs dos
municipios atravessados apresentam com re-
lagdo a insercdo de um novo elemento es-
truturador do territério, como é o caso da
Ferrovia Transnordestina, e com relagdo as
localidades e regides onde se insere o traga-
do desta infraestrutura revelou-se o ponto de
partida para as atividades do POT.

Apds levantamento e analise dos PDDUs dos
municipios atravessados pela ferrovia, siste-
matizados no Quadro 3.1, constatou-se que:

e Dos 13 (treze) municipios atravessados
pela Ferrovia, apenas 8 (oito) possuem
PDDU;

e Apenas 4 (quatro) dos 8 (oito) municipios
que possuem PDDU disponibilizam uma
Base Cartografica como suporte ao pla-
no;

e Destes 4 municipios que possuem mapea-
mento, apenas 1 esta georreferenciado;

e Os PDDU’s regulamentam apenas o ter-
ritdrio urbano. Como a maioria do traga-
do da Ferrovia Transnordestina insere-se
na zona rural, a utilizagao da ferramenta
PDDU para a resolugao dos impactos lo-

calizados fora da zona urbana fica preju-
dicada;

e No caso de Brejo Santo, o Plano Diretor
vigente, além de ndao contemplar a inser-
cao da ferrovia, determina que o setor
onde ela se insere insere-se no perimetro
de expansdo urbana da sede municipal.

Diante da pouca relevancia da utilizagdo dos
PDDUs no equacionamento dos impactos de
ordenamento territorial decorrentes da im-
plantagao da ferrovia, uma vez que as cons-
tatacdes apresentadas acima demonstram
que a ferramenta PDDU nado regulamenta a
grande parte do territdério ocupado pela fer-
rovia, reavaliou-se a estratégia prévia do
programa, ajustando suas atividades para
responder, com dirigismo, ao ordenamento
territorial das localidades perturbadas pela
construgao do empreendimento.

Quadro 3.1 Relagdo dos Municipios que possuem PDDU

mm

Trindade Possui Ndo
Ouricuri Possui Nao
Bodocd Possui Nao
Trecho 1 L ~ . =
Parnamirim N3ao Possui Nao
Terra Nova Ndo Possui Ndo
Salgueiro Possui Ndo
Salgueiro Possui Nao
Penaforte Possui sim Sim
Jati Possui Sim PDF
Porteiras N3o Possui Nao
Trecho 2 Brejo Santo Possui Sim DWG
Abaiara N&o Possui N3o
Milagres Possui Sim DWG
Missdo Velha N&o Possui N3o

Disponibiliza Base Cartografica PDDU
[ extensio] _Georreferenciado? |

£2 ARCADIS Tetraplan
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A fim de sustentar uma analise das novas re-
lagOes territoriais induzidas pela implantagao
da ferrovia Transnordestina e dirigida as lo-
calidades interferidas pelo empreendimento,
desenvolveu-se uma estratégia de investiga-
cdo e caracterizacdo destes possiveis pon-
tos de impacto. Por se tratar de um empre-

endimento com escala regional, no qual 13
municipios sdo atravessados ao longo de um
tragcado com 257 km correspondentes aos
trechos MVS e SAT, estipularam-se 3 etapas
para localizar, verificar e caracterizar os pos-
siveis pontos de impacto de ordenamento
territorial entre o empreendimento e as loca-
lidades posicionadas no entorno da ferrovia.

Primeiramente, desenvolveu-se, em gabi-
nete, uma analise da organizagao territorial

' 3 ~ g Bt A7 a ' do municipio, considerando a relagdo com o
3- 1 C0n5|deragoes Y s e -~ tracado da ferrovia. Neste mapeamento de-
gty . o A RN | | limitou-se, por meio de analise de imagens
MetOdOIOglcaS ' : e fotos aéreas do software Google Earth, lo-

calidades caracterizadas pelo agrupamento

de construcbes préoximas ao tracado da fer-

p rovia e os pontos de interferéncia das vias

. - P& cruzadas pelo empreendimento. Esta ativida-

B T : i 6 e " W de permitiu uma leitura prévia das questdes

4 A territoriais prioritarias, antevendo a identi-

o V- /\ 4 ficagdo de recortes espaciais relevantes no

| A que se refere aos impactos ocasionados pela

- 1573 . obra. Neste mapeamento foram identificados
_ 2 —— W 4 e 9 (nove) possiveis pontos de impacto.

| SO 4 ,-t'-;l e e A . Na sequéncia, o levantamento prévio dos im-
i A N PR R < | T ) S pactos territoriais entre ferrovia e localidades
' 2% ey (e e Ay . Ve situadas no entorno do empreendimento foi
e Kisagr ST e e ® ¢ T A transmitido a equipe de agentes sociais da

( \ 74790 R TR ARCADIS Tetraplan para que esta, por meio
[ W : ' s - - de vistorias realizadas ao longo do tracado
Fotos3.2 -/ Jegue no v, da ferrovia Transnordestina, verificasse e
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complementasse a lista das localidades situ-
adas no entorno da ferrovia. Paralelamente,
a mesma equipe foi orientada a caracterizar
estas localidades segundo uma série de in-
formacOes voltadas aos atributos urbanisti-
COs e sociais destes aglomerados populacio-
nais, tais como: presenga de equipamentos e
servigos publicos, caracteristicas do sistema
viario destes locais, infraestruturas de sa-
neamento, modalidades de transporte entre
a localidade e as centralidades da regiao,
guantidade de familias residentes destas lo-
calidades etc. Esta atividade acresceu mais
12 (doze) pontos de possiveis impactos a lis-
tagem previamente estabelecida, totalizando
21 (vinte e um) pontos de possiveis impactos
de ordenamento territorial entre ferrovia e
localidades situadas no seu entorno.

Quadro 3.2 Metodologia.

A terceira etapa de identificagao destes pon-
tos de impacto consistiu na ida a campo de
Arquiteto e Urbanista para percorrer o tra-
cado do trecho MVT, averiguar a listagem de
localidades sujeitas a perturbacdo em seu
ordenamento territorial para retificar e vali-
dar a planilha de caracterizagdao preenchida
pelos agentes sociais. Nesta atividade, que
durou 10 (dez) dias, a listagem foi acresci-
da de mais 5 (cinco) pontos, totalizando 26
(vinte e seis) localidades sujeitas a impactos
territoriais relacionados a proximidade com a
ferrovia.

Ao longo da vistoria foram levantadas coor-
denadas geograficas dos equipamentos pu-
blicos das localidades. A distribuicao destes
equipamentos nas localidades permite iden-
tificar a existéncia de centralidades. Enten-
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der a relacao da centralidade da localidade
com as localidades sujeitas aos impactos de-
monstra-se importante para identificar se o
acesso e/ou uso desta centralidade ficaram
prejudicados em virtude da implantagao do
empreendimento.

A estruturacdo destes dados foi feita por
meio de planilhas que relacionam as localida-
des situadas na entorno da ferrovia do trecho
MVT e suas respectivas caracteristicas. Estas
planilhas, somadas as apreensdes e registros
fotograficos realizados pelo profissional es-
pecializado em campo, forneceram condigoes
para classificar e agrupar as localidades se-
gundo oito quesitos, apresentados no quadro
3.2.

Aspectos incorporados na metodologia de Caracterizagao das Localidades Situadas no Entorno da Ferrovia

Classificagdo Tipologias

Contexto Territorial

Estrutura fundiaria, presenca de espagos publicos, usos, infraestruturas,

Tipo do Impacto

Potencial de Evolugdo do Impacto
Tipologia dos Impactos
Fator de Diversidade de Impactos

Prioridade no Plano de A¢do

Grupos de Equalizagdo

Arquétipo

Urbano, Rural e Transigdo do Rural para Urbano

Direto, Indireto e Sem Incomodos

Muito alto, alto, Médio, Baixo e Muito Baixo
Al, A2, A3, A4, A5, A6, B1, B2 e B3
Muito alto, alto, médio, baixo e muito baixo

Muito Alta, alta, média, baixa e muito baixa

EleE2

Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana,
ferrovia participando da dindmica de localidade rural,
localidade circundada pela ferrovia, localidades urbanas
com vetores de crescimento em diregdo a ferrovia,
localidade com acesso inteceptado pela ferrovia e
localidade com possivel relagdo futura com a ferrovia

equipamentos publicos, densidade populacional, densidade construtiva etc

Ferrovia participa do cotidiano dos habitantes da localidade, apenas é
notada quando o habitante se locomove pelo territério ou nunca é notada

Combinagdo entre o contexto territorial e o tipo de incbmodo
Relagdo entre o offset da ferrovia e a ocupagdo construtiva da localidade.

Combinacdo de diferentes tipologias de conflitos

Combinagdo entre o Potencial de Evolugdo do Conflito e o Fator de
Diversidade de Conflitos

Responsabilidade sobre o recorte territorial em que verifica-se o conflito de
ordenamento territorial

Sintese de todos as classificagdes apontadas a cima com o objetivo de
identificar contextos semelhantes de relagdo entre as localidades e a
ferrovia
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1. Quanto ao contexto territorial.

Definiram-se trés situagdes possiveis: con-
texto rural, urbano e transicao entre rural e
urbano. Em virtude da concentragao de pes-
soas e atividades, as perturbacdes de orde-
namento territorial em situagdes urbanas tém
consequéncias mais intensas e dinamicas do
que em contextos rurais. Neste sentido, atri-
bui-se fator 3 para as localidades situadas
em zonas urbanas, localizadas préximas a
ferrovia. Para localidades situadas em con-
textos rurais atribuiu-se fator 1. Entende-se
que a menor densidade de pessoas e ativi-
dades encontradas nas zonas rurais, assim
como a dinamica destas localidades, prolon-
gam o tempo esperado para o ocorréncia do
impacto e/ou intensificagdo do impacto. Ja
nos locais em que se identificou um cenario
de transicdao entre contexto rural e urbano
atribuiu-se fator 2 de intervencgao.

2. Quanto ao tipo do impacto

Definiram-se trés situagdes possiveis de rela-
¢ao entre os incoOmodos de ordenamento ter-
ritorial induzidos pela implantagdao do empre-
endimento e as localidades inseridas em seu
entorno. Atribuiu-se trés possibilidades: In-
comodo Direto (fator 3), Incomodo Indireto
(fator 2) e Auséncia de Incomodo (fator 1).

Esta classificacdo representa a sintese das
consideracoes feitas na analise de cada lo-
calidade situada na entorno da ferrovia. Os
incomodos Diretos sdo atribuidos para aque-
las localidades em que a ferrovia participa
do cotidiano das pessoas seja como fonte de
ruidos e perturbacdes decorrentes das ativi-

dades do empreendimento, como obstaculo
para acessar equipamentos publicos das lo-
calidades do territério ou como elemento de
segmentacao da localidade.

Os incOmodos indiretos sdo aqueles em que
a ferrovia induz a uma perturbagao que nao
interfere na centralidade da localidade, ou
gue sé se manifesta no percurso entre locali-
dades. A auséncia de incOmodos é verificada
nas localidades em que a ferrovia ndao com-
promete o seu ordenamento territorial.

3. Quanto ao potencial de evolugao do
impacto

O produto do Fator do Contexto e do Fator
do Incomodo fornece o Potencial de Evo-
lucao do Impacto, conforme quadro 3.3.

Quadro 3.3 Prioridade de Intervencgao.

Potencial de Evolu¢ao do Impacto
-- Contexto Territorial

Rural/
Urbano

(2)

Rural (1)
Muito

Bai
Sem (1) baixo g -

Indireto (2) Baixo Médio

B e

4. Quanto as Tipologias de Impactos

o
)
o
©
Qo
£
(]
T
o
k=3
-

A vistoria pelas localidades situadas no en-
torno da ferrovia no trecho MVT permitiu
identificar 06 (seis) tipologias de impactos
territoriais existentes e 3 (trés) de impactos
territoriais latentes. Estes impactos estao lis-
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Al - Proximidade de construcGes residénciais a entor-
no da ferrovia

A2 - Acesso a localidade condicionada pela transposi-
cdo em nivel da ferrovia

A3 - Segmentacdo da localidade pela faixa de dominio
do empreendimento
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A4 - Aterro ferroviario como obstaculo a mobilidade A6 - Pr‘o?imidqde de equipamento de salide e/ou edu- B> - Ferrovia passando tangente & sede urbana
cacdo a ferrovia

A5 - Corte ferroviario como obstaculo a mobilidade B1 - Vetores de expansdo da localidade em direcdo a B3 - Localidades enclausuradas entre o tragado da
entorno da ferrovia ferrovia e o da rodovia

tados no quadro 3.4 Tipologias de Imactos de Quadro 3.4 Tipologias de Impactos de Ordenamento Territorial relacionados a ferrovia.

Ordenamento Territorial relacionados a Fer- _y
. . 7 . 1pO de
rovia”, e ilustrados nestas duas paginas. Tipo Descrigdo Codigo ,m':,acto Valor

Estas ti pOlOg ias de im pacto foram classi- Proximidade de construgdes residénciais a orla ferroviaria Dlreto
. . . . Acesso a localidade condicionada pela transposigdo em nivel da ferrovia A2 Indireto 1
ficadas como diretos e indiretos,conforme Impacto . _ . - . ,
apresentado no quadro 3.4 Recapitulando Territorial Segmentacdo da localidade pela faixa de dominio do empreendimento A3 —
entende-se que o im act(; é direto uandc; T Aterro ferrovidrio como obstaculo a acessibilidade a outras localidades A4 Indireto 1
a ferrovia in(lerfere ng di ném ica intecll'na da Corte ferroviario como obstdculo a acessibilidade a outras localidades A5 Indireto 1
| lidad udi d lidade d id Proximidade de equipamento de satde e/ou educagdo a ferrovia A6 —
Ocallidade, prejudicando a qualidade de vida 111 1= 10 Vetores de expansdo da localidade em dire¢do a orla ferrovidria B1 Indireto

da populacao a0 realizar tarefas cotidianas. - LN rerovia passando angene seceurans . oo
m exemplo deste Impacto direto pode ma- e Localidades enclausuradas entre o tragado da ferrovia e o da rodovia B3 —
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nifestar-se num impacto efetivo na mobilida-
de intra-localidade, como o empreendimento
estar presente no trajeto residéncia-escola.
Nestes casos, atribuiu valor igual a 2.

Entende-se como impacto indireto as inter-
feréncias que ndo se manifestam na dinami-
ca interna da comunidade e sim na relagao
entre localidades. Nestes casos, atribuiu-se
valor igual a 1.

5. Quanto a Diversidade de Impactos

Na sequéncia, atribui-se um Fator de Diver-
sidade (FD) com o objetivo de enfatizar as
localidades em que verifica-se a sobreposi-
gao de diferentes tipologias de impacto de
ordenamento. Entende-se que a combinagao
de diferentes tipologias de impacto colabora
para a acentuacao dos impactos da ferrovia
no ordenamento territorial das localidades
situadas em seu entorno. Neste sentido, in-
corporar este critério na metodologia de ca-
racetrizacao das localidades situadas no en-
torno do empreendimento pretende priorizar

a resolucao dos impactos nas localidades em
que verifica-se a sobreposicao de diferentes
tipologias de impactos de ordenamento ter-
ritorial.

Definiu-se o FD das localidades de acordo
com a combinacdao de diferentes tipologias
de impacto ocorrendo hum mesmo contexto.
Neste sentido, diferentes combinacdes das
tipologias de impactos identificadas em uma
localidade resultam no FD. Alguns exemplos
de combinagdes podem ser verificados no
quadro 3.5

5. guanto a Prioridade no Plano de
Cao

O Fator de Diversidade (FD), combinado com
a Prioridade de Intervencgao, resulta na prio-
ridade do plano de agao, conforme ilustrado
no quadro 3.6. Este parametro de prioridade
do plano de agao fornece uma hierarquia das
localidades para dar suporte as estratégias
de ordenamento territorial ao longo do entor-
no da ferrovia no trecho MVT.

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
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Quadro 3.6 - Prioridade do Plano de Agdo como
combinacao entre o potencial de Evolugdo do Im-
pacto e o Fator de Diversidade de Impactos

Potencial de Evolugdo | Fator de diversidade de | Prioridade Plano de
do impacto impacto. Acao

~ MutoBao  MutoBaho  MutoBaba
_ Baixo Baixa
Baixo Médio Média baixa
Baixo _ Média
Médio _ Baixa
Médio Baixo Média baixa
[ woaw | | wuoas |

6. Quanto a responsabilidade na equali-
zacao dos impactos

Como a caracterizagcdao dos impactos de or-
denamento territorial nas localidades situa-
das no entorno da ferrovia objetiva colaborar
com medidas de equalizagao destes impac-
tos, classificaram-se as localidades quanto
aos agentes necessarios por conduzir o equa-

Quadro 3.5 Exemplos de combinacoes de Tipologias de impactos e os respectivos Fatores de Diversidade ( FD)

Combinagao

1 impacto latente indireto
1 impacto existente direto e 1 impacto latente indireto
2 impactos latentes

2 impactos diretos existentes

1 impacto direto existente, 1 impacto indireto existente e 1 impacto latente indireto

1 impacto direto existente, 1 impacto indireto existente e 1 impacto latente direto

2 impactos diretos existentes e 1 impacto indireto latente

2 impactos diretos existentes, 1 impacto indireto existente e 1 impacto latente

1 impacto direto existente, 2 impactos indiretos existentes e 1 impacto latente

Soma dos
Valores das
B1 Muito Baixo
(Al ou A3 ou A6) + (B1) 3 Baixo
(B1) + (B2 ou B3) 3 Baixo
(A1) + (A3 ou A6) 4 Médio
(Al ou A3 ou A6) + (A2 ou Ad ou A5) + (B1) 4 Médio
(A1 ou A3 ou A6) + (A2 ou A4 ou A5) + (B2 ou B3) 5
(A1) + (A3 ou A6) + (B1) 5
(A1) + (A3 ou A6) + (A2 ou A4 ou A5) + (B1 ou B2 ou B3) 6ou?
(A1 ou A3 ou A6) + (A2) + (A4 ou A5) + (B2 ou B3) 6
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cionamento dos impactos de ordenamento
territorial identificados.

Entende-se que impactos localizados, que se
manifestam em poucas propriedades, podem
ser equalizados com uma aproximacgao entre
representantes da consultoria ambiental, do
empreendedor, da construtora e dos proprie-
tarios. Estes impactos foram agrupados no
conjunto 1. Impactos territoriais que envol-
vam decisOes publicas de planejamento ter-
ritorial e por consequéncia o envolvimento de
representantes do Estado foram enquadra-
dos no grupo 2. Entende-se que o processo
de planejamento desenvolvido em conjunto
com a esfera publica, por depender de ins-
tancias burocraticas das prefeituras, necessi-
ta ser iniciado o quanto antes para que seus

Quadro 3.7 Grupos de Equalizagao

desdobramentos, de fato, permitam um con-
trole sobre os impactos territoriais em tempo
habil.

7. Quanto aos Arquétipos

A fim de homogeneizar as estratégias de
equalizagdao dos impactos no ordenamento
territorial das localidades situadas no entor-
no da ferrovia, definiram-se arquétipos que
representam grupos de localidades com ca-
racteristicas semelhantes no que se refere a
sua relacao com o empreendimento. Desta
forma, as medidas de equalizagao dos impac-
tos nestas localidades podem ser discutidas e
elaboradas em conjunto por representantes
das diferentes localidades e dos municipios
em que elas estao inseridas.

Grupo de Equalizacao  |Agentes envolvidos na equalizagao dos conflitos

1 Representantes do empreendedor, representantes dos moradores,
representantes da construtora e representantes da consultoria ambiental

Representantes do Estado, representantes do empreendedor,
2 representantes dos moradores, representantes da construtora e
representantes da consultoria ambiental

Quadro 3.8 Arquétipos

Arquétipos

Ferrovia participando da dindmica de localidade urbana

Localidade rodeada pela ferrovia

Localidade Rural com vetores de crescimento em dire¢do a ferrovia
Localidade urbana com vetores de crescimento em dire¢do a ferrovia

Prioridade Plano de Agao
Muito Alta

Média
Média - Baixa
Média - Baixa

£2 ARCADIS Tetraplan

Os processos de disciplinamento territorial,
na medida em que possuem suas instancias
decisérias compartilhadas entre diferentes
interlocutores, tendem a ser mais efetivos e
mais representativos.

Conforme verificado no Quadro 3.8, optou-
se por relacionar cada Arquétipo a uma in-
tensidade de Prioridade do Plano de Acao,
auxiliando o planejamento das atividades e
procedimentos que apoiarao o equaciona-
mento dos impactos de ordenamento territo-
rial identificados.

A seguir, apresenta-se uma breve contextu-

19
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3.2 Contexto
Geografico

O tracado da ferrovia Transnordestina no Tre-
cho Missao Velha - Trindade (MVT) inserem-
se nos contextos geograficos da Chapada do
Araripe e do sertdao pernambucano, atraves-
sa 13 territérios municipais dividos nos es-
tados do Ceara e de Pernambuco. Sao eles:
Missdao Velha, Milagres, Abaiara, Brejo San-
to, Porteiras, Jati, Penaforte, Salgueiro, Terra
Nova, Parnamirim, Bodocd, Ouricuri e Trinda-
de. Este trajeto em formato de “J”, que cir-
cunda a extremidade sudeste da Chapada do
Araripe, atua como a conexdo central entre
os trechos Eliseu Martins - Trindade (EMT),
Salgueiro - Porto Suape (SPS) e Missdo ve-
Iha - Pecém (MVP) que, juntos, conformam a
Nova Transnordetina, conforme ilustrado no
mapa ao lado.

A regiao da Chapada do Araripe é polariza-
da pela Regido Metropolitana do Cariri que,
por sua vez, compde-se pela conurbagao
das manchas urbanas das sedes municipais
de Barbalha, Crato e Juazeiro do Norte. Por
apresentar uma série de equipamentos pu-
blicos de referéncia, como hospitais e univer-
sidades, ser um podlo comercial e de servi-
Gos, apresentar aeroporto e ser um centro
de referéncia religiosa, todos os municipios
da regido da Chapada do Araripe possuem
a Regido Metropolitana do Cariri como pdlo
referéncia para suprir uma série de necessi-
dades que suas respectivas sedes municipais
por ventura ndao atendam. Esta consideracao
apoia-se no estudo de rede urbana (REGIC,
IBGE) incorporado no mapa 3.1 - Contexto
Geografico dos trechos MVS e SATt.

Esta parcela do territério é estruturada, prin-

£2 ARCADIS Tetraplan

cipalmente, pelas rodovias federais BR 232
e BR 116, conexdes rodoviarias entre o ser-
tao nordestino e as capitais do Pernambuco e
do Ceard, respectivamente. Grande parte do
tracado do trecho MVT acompanha estas ro-
dovias, sendo MVS paralelo a BR 116 e o tre-
cho SAT paralelo a BR 232. Estas duas vias
cruzam-se na sede municipal de Salgueiro,
conhecida como centro geografico do sertao
e que abriga o canteiro industrial de dormen-
tes de concreto armado do empreendimen-
to e o ponto de cruzamento entre os trechos
SPS e MVT da ferrovia Transnordestina.

Inserido no bioma da caatinga, onde predo-
mina o clima semiarido, o trecho MVT atra-
vessa apenas rios com regime intermitentes.
Nos municipios de Salgueiro/PE e Penaforte/
CE, a Transposicao do Rio Sdo Francisco e a
ferrovia Transnordestina se cruzam.

O tracado do trecho MVT atravessa, na maior
parte do seu percurso, um territério rural,
marcado por uma ocupacdo rarefeita de si-
tios e fazendas. Em geral, estas proprieda-
des possuem producbes agropecuarias de
auto-consumo e abastecimento do comércio
local. Mesmo percorrendo grande parte do
seu tracado na zona rural, a ferrovia tangen-
cia as sedes urbanas dos municipios de Brejo
Santo/CE e Penaforte/CE.

Na sequéncia, apresenta-se a analise das
localidades situadas no entorno da ferrovia,
orientada a identificar impactos de ordena-
mento territorial relacionados ao empreendi-
mento.
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a S TR gty S A analise das localidades situadas na orla fer-

roviaria sujeitas a impactos territoriais esta

estruturada por muncipio. Num primeiro mo-

mento sera apresentado um mapa do muni-

cipio ressaltando-se o tracado do empreendi-

mento e os impactos que foram identificados

na vistoria a campo. Ao lado do mapa, apre-

senta-se uma breve contextualizagao muni-

cipal, ressaltando-se aspectos demograficos,

B e caracteristicas do tracado do empreendimen-

e i to no municipio e caracteristicas da paisagem

situada ao longo do tracado. Apresenta-se

também uma tabela com os cruzamentos da

ferrovia com o sistema viario municipal, des-

tacando-se a estaca do cruzamento e as so-

lucbes dadas para estas interferéncias. Estas

informacdes foram retiradas do relatério da
HG consultoria.

Na sequéncia serao caracterizadas as locali-
dades que foram identificadas como sujeitas
a impactos territoriais decorrentes da im-
plantacdo do empreendimento no municipio.
Serao salientadas caracteristicas da organi-
zacao territorial destas comunidades, tipo de
parcelamento do solo e da ocupagao das pro-
priedades, caracteristicas do sistema viario,
presenca de infrastruturas de saneamento
basico, existéncia de equipamentos publicos
como escolas, postos de salde e areas de
lazer publicas, a relagdo da localidade com a
ferrovia. Utiliza-se de ilustracdes e de fotos
para auxiliar a analise da relagao entre a lo-
calidade e ferrovia.
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3.3.1 Missao Velha

O municipio de Missao Velha - Ceard, loca-
lizado no trecho de MVS, abrange uma por-
cdo territorial de 650,538 km2 e é habitada
por 34.274 pessoas, segundo censo realizado
pelo IBGE em 2010. Desta populagao, 15.419
(44,99%) habitantes residem na zona urba-
na e 18.855 (55,01%) na zona rural.

O tracado da Ferrovia Transnordestina no
trecho MVT atravessa 4,77 km do municipio,
inserindo-se na porcdo nordeste do territério
de Missao Velha, e percorre apenas a zona
rural. Neste trecho, a paisagem é marcada
pela Chapada do Araripe na diregao sudeste
e por alguns morros e pequenas serras que
se projetam em meio ao relevo levemente
ondulado da regido norte do municipio. No
ponto mais proximo a sede urbana do muni-
cipio, a Ferrovia Transnordestina situa-se a
aproximadamente 8 km de distancia.

Analisando o tragado da Ferrovia com o res-
tante do territério municipal, verifica-se que,
por apresentar um segmento curto e préximo
a divisa municipal, a Ferrovia Transnordes-
tina representa uma infraestrutura que nao
interfere significativamente no ordenamen-
to territorial do municipio quando analisada
toda a extensao.

Neste segmento, verificou-se a presencga
02(duas) estradas nao pavimentadas que
sdao cruzadas pelo empreendimento, con-
forme quadro 3.8. Identificou-se apenas a
localidade de Vila Quimami como sujeita a
impactos de ordenamento territorial relacio-
nados a ferrovia.

Quadro 3.8 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Missdo Velha

Cruzamento [Estaca JTipo _____ [solugio

CR-41 17.453 Estrada Nao Pavimentada Passagem em Nivel
CR-42 17.637 Estrada Nao Pavimentada Passagem Superior
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Figura 3.1 - Relacdo entre a ocupacao construtiva da localidade Quimami e o tracado da ferrovia

3.3.1.1 Vila Quimami

A Vila Quimami foi a Unica localidade do mu-
nicipio identificada com possivel impacto de
ordenamento territorial relacionado a im-
plantagao da Ferrovia, conforme ilustrado na
figura 3.1.

A Vila Quimami localiza-se préxima ao en-
contro dos trechos MVT e MVP e ocupa a ver-
tente de uma encosta pouco inclinada que

abriga, em sua base, o tracado do trecho
MVP. O acesso principal a Vila, apesar de cru-
zar a Ferrovia Transnordestina no trecho MVT
na altura da estaca 17.397, ndao se encon-
tra prejudicado em razdo da ja execucgao de
viaduto ferroviario no CR-42 conforme foto
3.3. A centralidade da Vila, por encontrar-se
a cerca de 2 km da ferrovia no trecho MVT,
nado sofre incbmodos decorrentes da implan-
tacdo deste trecho e ndo sofrera quando co-
mecar a operar. Contudo, em razao da maior
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proximidade com o trecho MVP, cerca de 200
metros, a comunidade passa e passara por
incbmodos relacionados ao transito de veicu-
los pesados, poeira e barulho em razao das
atividades de implantagao e operagao deste
trecho. Observa-se que o trecho MVT, nas
proximidades com a localidade, ja estd com a
superestrutura implantada e, no trecho MVP,
as atividades de terraplenagem, detonagao e
construgao de obras de arte especial estao
em fase inicial, conforme foto 3.11.

A disposicao do conjunto de pouco mais de
100 casas que formam a Vila estrutura-se
por meio de uma via principal sinuosa da qual
saem pequenas alamedas, conforme foto
3.6. O sistema viario do local ndo apresenta
calcadas ou meios fios. Apesar de parte desta
via principal ser pavimentada com paralele-
pipedos, todo o restante das vias carrogaveis
nao apresenta qualquer tipo de pavimenta-
gao. Observou-se a presenca de iluminagao
publica instalada nos postes que dao suporte
a rede elétrica.

O parcelamento do solo na Vila Quimami
apresenta duas tipologias distintas. Ao longo
da via principal verifica-se a presenca de lo-
tes generosos, com cerca de 900m2 de area,
com testada de cerca de 15 m e 60 m de pro-
fundidade. Nestes lotes, as casas, com recu-
os laterais e de fundo em relacao aos lotes
vizinhos, sao de alvenaria estrutural e telha
ceramica. Ja nas ruas transversais a esta via
principal verifica-se a predominancia de ca-
sas geminadas de pau a pique ou alvenaria,
sem acabamento, com cerca de 5m de tes-
tada e cerca de 20 m de fundo, determinan-
do uma éarea de aproximadamente 100m2. A
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! maioria das casas da Vila Quimami nao pos-

Centralidade - L
sui qualquer elemento que destaque o limite
i frontal entre o lote e a via. Apesar do uso do
solo nesta vila ser predominantemente resi-
dencial, verifica-se a presencga de alguns pe-
guenos comércios e producdes agropecuarias

de subsisténcia.

A vila possui oferta de equipamentos publi-
cos de primeira necessidade para atender as
demandas basicas dos seus habitantes. Sao
eles: Instituicao Municipal de Ensino Funda-
mental, Posto de saude da Familia e um cam-
po de Futebol.

No que se refere aos servigos de saneamen-
to basico, verificou-se que, apesar de possuir
um sistema de abastecimento de agua sem
tratamento que retira dgua de um pogo pro-
fundo, a armazena numa caixa d’agua Unica e

Tipologias de Conflitos de
Potencial de Evolugao S

. o v Fator de Diversidade | Prioridade Plano de
Nome da Localidade Contexto . Ordenamento Territorial Identificados . o
Incomodos do Conflito o de Conflitos Agao
(legenda no quadro a direita)

Vila Quimami Rural/Urbano Indiretos
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a distribui as casas por meio de encanamen-
tos. No que se refere a gestdao dos residuos
solidos e de efluentes domésticos, contudo,
a Vila Quimami encontra-se numa situagao
inadequada. Residuos sélidos dispostos ina-
dequadamente em terrenos desocupados e
pequenas valas escoando os efluentes das
casas no meio das ruas sao cenas cotidia-
nas.

Em razao do pequeno porte desta comuni-
dade, muitas das necessidades da populagao
gue |a habita sdo satisfeitas pela sede muni-
cipal do municipio de Missao Velha. Este per-
curso entre a Vila Quimami e Missdo Velha é
realizado por meio de carro de linha e moto-
Cicletas.

Por se tratar de uma ocupacgao de transigao

upo de Equalizagao

.«ﬂmp_.: S AR R :
proximidades da vila Quimami

entre um contexto rural e urbano e préxima
ao tracado ferroviario do trecho MVP, apon-
ta-se que, para evitar uma expansao desta
ocupacao desordenada em diregao ao entor-
no da ferrovia, situagao indesejada pois gera
riscos para a operagao do empreendimento e
incOmodos para os habitantes, deve-se esta-
belecer politicas de disciplinamento territorial
gue orientem um modelo de ocupagao com-
pativel com a proximidade desta infraestru-
tura de transporte.

No que refere-se as tipologias de impactos,
identificou-se as tipologias de impactos la-
tentes B1, vetores de expansao da localidade
em direcdo a entorno da ferrovia, e B3, loca-
lidade interposta entre duas infraestruturas
lineares, no caso os trechos MVP e MVT da
ferrovia Transnordestina. A sintese da analise
encontra-se no quadro abaixo.

Arquétipo
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PROGRAMA SAUDE DA FAMILIA
PSF-VIII

SITIO QUIMAMI

14/06/2011 11:32

Foto 3.10 - Posto de saude da familia

Equalizagao

2 Localidade Rodeada nela ferrovia
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3.3.2 Milagres

O municipio de Milagres - Ceara, também si-
tuado no trecho 1 da licenca de MVT, ocupa
576,36 km2 e possui 29.318 habitantes, sen-
do que, 13.556 (47,87%) residem na zona
urbana e 14.760 (52,12%) na zona rural.

O tracado da ferrovia no municipio apresenta
10,33 km e atravessa a porgao oeste do terri-
torio, todo inserido em zona rural. Neste seg-
mento da ferrovia, aponta-se uma paisagem
marcada por pequenas serras e montanhas
que rompem a horizontalidade da paisagem.
No ponto mais préoximo a sede do municipio,
a Ferrovia esta a cerca de 9 km.

Ao longo destes pouco mais de 10 km veri-
ficou-se a presenca de 2 (duas) localidades
que apresentam seu ordenamento territorial
possivelmente interferido pela implantacao
da ferrovia, 1 (uma) interferéncia em Estra-
da Pavimentada e 5 (cinco) cruzamentos com
estradas nao pavimentadas, conforme qua-
dros 3.9

Quadro 3.9 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Milagres

Conflite_|Estaca [ripo __ [soluggo |

CR-35
CR-36
CR-37
CR-38
CR-39
CR-40

16.797 Estrada Pavimentada

16.862 Estrada Nao Pavimentada
16.941 Estrada Nao Pavimentada
17.206 Estrada Nao Pavimentada
17.270 Estrada Nao Pavimentada
17.339 Estrada Nao Pavimentada

Tunel Ferroviario

Passagem Superior
Passagem em Nivel
Passagem Inferior
Passagem em Nivel

Desvio e Passagem em Nivel

TRANSNORDESTINA
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Figura 3.3- Relaiéo entre a ocupacdo construtiva da localidade Olho d’Agua dos Cavalos e o tracado da ferrovia

3.3.2.10

Cavalos )

A comunidade Olho d’Agua dos Cavalos es-
trutura-se ao longo de uma estrada nao pa-
vimentada no entorno de dois cruzamentos
da mesma com o tragado da ferrovia Trans-
nordestina, CR-38 e CR-39. Esta estrada co-
necta a localidade de Caicara a estrada pa-
vimentada CE 293. Entre estes dois pontos
de cruzamento, no local mais distante da
ferrovia, esta estrada encontra-se a cerca de

ho d’Agua dos

180 metros do tracado do empreendimento.
Sendo assim, a populacdao residente nesta
localidade, em fungdo da proximidade com
o empreendimento, esta sujeita a incObmodos
do transito de veiculos pesados envolvidos
na implantagdao da ferrovia. Na medida em
gue comecar a operar, esta localidade podera
sofrer incbmodos devido aos ruidos emitidos
pela movimentagao das composicoes.

Neste trecho do empreendimento, os trilhos
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oto 3.12 - Extensao da escola da localidade
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ja estdo implantados e composicdes que dao
suporte a frente de instalacdo da superestru-
tura transitam pelo local. O tragado ferrovi-
ario ao longo desta localidade passa pratica-
mente todo em nivel.

Todas as vias desta localidade, incluindo a
via principal e as transversais paralelas, nao
possuem qualquer tipo de pavimentagao ou
sistema de drenagem de aguas pluviais.Ao
longo destas vias, verificou-se a presenca de
iluminagdo publica localizada nos postes que
dao suporte a rede de energia elétrica.

Apesar de inserir-se no territério municipal
de Milagres, a populacao desta localidade,
quando precisa abastecer-se de mantimen-
tos e artigos domésticos, se locomove para
a cidade de Missdo Velha. Estimam-se cerca
de 50 familias residentes no sitio Olho d’Agua
dos Cavalos, as quais tem seu sustento pro-
vido de fontes diversas, incluindo atividades
agropecuarias de subsisténcia, programas
sociais assistenciais, pequenos estabeleci-
mentos comerciais e etc. Este percurso é re-
alizado por 6nibus escolares, motos, carros e
charretes.

14/06/2

Foto 3.14 - Posto de saude da localidade

As casas desta localidade situam-se ao longo
de uma pequena encosta que abriga, em sua
base, o tracado da ferrovia objeto de empre-
endimento. Os terrenos possuem dimensodes
generosas de cerca de 1.000 m2, com aproxi-
madamente 20 metros de frente e 50 metros
de fundo. As casas possuem cerca de 80 m2
de area construida, sdo térreas e feitas de
pau a pique ou alvenaria estrutural, muitas

£ - - B e WL i vezes, sem acabamento. Parte das proprie-
* " Foto 3.15 - Vista panoramica da localidade. Destaca-se que a f_é:_i:_r::jyfﬁ'ssa em nivel atras destas casas, a8 dades n3o possui delimitacdo fisica e parte

cerca de 100 metros das mesmas.
TRANSNORDESTINA

Logistica S.A.
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 Foto 3.17 - Passagem em niv
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Nome da Localidade Contexto

Olho d'Agua dos Cavalos Diretos Al, A2, A3, Bl
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€ delimitada por cercas de arame farpado ou
muros de alvenaria.

A comunidade apresenta duas escolas, um
posto de saude da familia e nenhum equipa-
mento destinado ao lazer dos moradores. Em
vistoria, constatou-se que a ferrovia, mesmo
proxima da localidade, ndo prejudica o aces-
so dos moradores aos equipamentos identi-
ficados.

Os efluentes domésticos dos imdveis desta
localidade sao direcionados a fossas negras
ou valas a céu aberto localizadas no interior
das propriedades. O abastecimento de agua
realiza-se por meio de encanamentos que
distribuem a dgua que é retirada de poco sub-
terraneo e reservada em uma caixa d’agua
para as residéncias. Verificou-se que algumas
casas possuem cisternas para complementar

po de Equalizagao

o abastecimento doméstico. Os residuos so6-
lidos sao acumulados inadequadamente em
terrenos baldios ou sao queimados.

Verificou-se as seguintes tipologias de impac-
tos territoriais na localidade: A1, proximidade
de construcdes residénciais a entorno da fer-
rovia inferior a 100m, A2, acesso a localidade
condicionado pela transposicdo em nivel da
ferrovia, A3, segmentacao da localidade pela
faixa de dominio do empreendimento, e B1,
vetores de expansao da localidade em dire-
cdo a entorno da ferrovia.

Para minimizar os incOmodos que a operacdo
ferroviaria venha a ocasionar aos moradores
desta localidade, propde-se uma atencgao es-
pecial a comunicacdo das caracteristicas da
operacao naquele trecho a populacdo, a si-
nalizagao das imediagdes dos cruzamentos

Arquétipo
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localid:
da ferrovia com a estrada nao pavimentada
gue estrutura a ocupacgao da localidade e o

controle sobre a ampliagao da ocupagao em
direcdo a entorno da ferrovia.

fo’to_- 3.19 - Modelo de ocupacio

Equalizagao

PAFA, PND, PEA e PCS
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3.3.2.2 Café da Linha

A comunidade Café da Linha é dividida pela
CE 293, sendo que a maregm direita pertende
a Milagres e a margem esquerda a Milagres.
Esta rodovia pavimentada liga os municipios
de Barbalha, Missao Velha e Milagres. A loca-
lidade Café da Linha possui carater urbano e
situa-se a cerca de 1 km da Ferrovia Trans-
nordestina. A localidade insere-se numa pai-
sagem de relevo levemente ondulado, com
a Chapada do Araripe como plano de fundo.
Café da Linha situa-se numa cota superior a
ferrovia que, neste trecho o offset passa em
nivel, e localiza-se préximo ao trevo de aces-
so a sede municipal de Abaiara.

A distribuicdao das construgdes na localidade,
gue possui cerca de 300 familias, acompanha
as margens de dois eixos viarios principais:
a estrada pavimentada CE - 293 e a estrada
nao pavimentada, transversal a Rodovia,que
assume papel de via principal desta localida-
de. Transversal a esta via principal nao pavi-
mentada saem algumas vias perpendiculares
que dao acesso a outras propriedades. A via
principal da localidade descreve um tracado
em declive. Nas margens dela inserem-se
construgoes de alvenaria estrutural, sem um
alinhamento preciso, sem um sistema de dre-
nagem superficial e com iluminacao publica
instalada em alguns postes de transmissao
de energia.

Esta via principal, ao deixar o trecho da man-
cha urbana da localidade com ocupagao mais
densa, continua descendo a encosta passan-
do por alguns imdveis rurais, caracterizados
por propriedades com dimensdes maiores
e casas mais espacadas uma da outra, até

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
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Figura 3.5- Relagdo entre a ocupacgdo construtiva da localidade Café da Linha e o tragado da ferrovia

atingir o cruzamento CR-16, em nivel, com
a ferrovia. No periodo da vistoria, observou-
se que este cruzamento estd sendo utiliza-
do como local de transbordo de brita para as
composigoes que abastecem a frente de obra
de instalagao da superestrutura, uma vez
que, neste trecho, os trilhos ja estdo conclu-
idos e a locomotiva ja transita.

Quanto a questdo de saneamento basico,
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Figura 3.6 - Corte ilustrativo da relagdo entre a localidade e a ferrovia Foto 3.26 - Transbordo de brita no cruzagmenty 2011 0

o g
e T -
5

Foto 3.27 - Ocupagao da localidade na orla ‘rodoviaria
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Nome da Localidade Contexto
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apesar da localidade possuir um sistema de
distribuicdo de agua encanada, verificou-
se em vistoria que os efluentes domésticos
sao despejados in natura em fossas negras
no fundo dos lotes, ou escorrem por valas
improvisadas ao longo das vias. Verificou-se
que ha coleta dos residuos sdlidos gerados
pela localidade e que os mesmos sao enca-
minhados para um lixao.

Assim como observado na comunidade Vila
Quimami, o parcelamento do solo verificado
nesta localidade é caracterizado por 2(dois)
padroes de ocupacao. Na via principal verifi-
ca-se a predominancia de lotes maiores, com
cerca de 600m?2 e que abrigam construgdes
com recuos laterais e posteriores em relagao
aos vizinhos. Ja nas vias transversais, cons-
tatou-se a recorréncia de lotes menores que
possuem construcdes térreas de alvenaria
geminadas com os lotes laterais.

po de Equalizagdo

Verificou-se que a localidade de Café da Li-
nha possui os seguintes equipamentos de
uso comum: escola, igreja, Posto de Saude
da Familia, campo de futebol e praca. Estes
equipamentos situam-se distantes cerca de 1
km da ferrovia e a acessibilidade dos mora-
dores a estes locais ndo é condicionada pela
transposicao do empreendimento. A oferta
destes equipamentos de primeira necessida-
de na localidade permite que seus habitantes
nao necessitem se locomover por grandes
distancias para acessar servigos publicos de
primeira necessidade.

No que se refere as tipologias de impactos,
identificou-se apenas a tipologia B1, veto-
res de expansao da localidade em direcdo a
entorno da ferrovia. Do ponto de vista da re-
lacdo entre ferrovia e localidade Café da Li-
nha, aponta-se que, no momento da vistoria,
a perturbacao gerada pelo empreendimento

Arquétipo

Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia

£2 ARCADIS Tetraplan

limitava-se ao transito de alguns veiculos pe-
sados que acessam o local de transbordo de
brita na estaca 16.862. Como neste trecho
as obras civis estdo praticamente concluidas,
com a ja instalagao da superestrutura, desta-
ca-se que os impactos no ordenamento ter-
ritorial surgirao com maior intensidade com
a tendéncia de crescimento desordenado da
mancha urbana desta localidade ao longo da
via principal e em diregao a entorno da ferro-
via. Projeta-se que num horizonte de médio e
longo prazo, caso nao sejam tomadas iniciati-
vas de disciplinamento territorial desta locali-
dade, provavelmente, ocorrera um processo
de desvalorizacdo dos imdveis atingidos pe-
los ruidos da operacdo do empreendimento.
Neste contexto, caso nao haja regulagao da
ocupacao do territério na entorno da ferro-
via, podera surgir uma ocupagao construtiva
inadequada, ou seja, sem infraestruturas de
saneamento basico e sem oferta de servigos
e equipamentos publicos de primeira neces-

Equalizagao

PDDU
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Logistica S.A.

41




iy

Cruzamento - HG

e

485000 490000 495000 500000 505000 510000
3
R
16941
S 16862 S
o o
wn n
o o
> &
. 16797
AN
[1900-855 sy
A
|
O, Kz
1672 \ -
. A Milagres
o =3
=3 =3
o o
=3 =3
o o
> >
o o
=3 o
=3 =3
wn n
© ©
> >
ligtes
. ‘-‘-
o Q o o
=3 = & C’ WA =3
: e e :
> — &
485000 490000 495000 500000 505000 510000
CONVENCOES CARTOGRAFICAS REFERENCIAS LOCALIZACAO DA FOLHA -
Fontes: Base Cartogréfica Integrada do Brasil ao Milionésimo (IBGE. 2005) Lagistica SA Q ARCADIS Telraplan
(® Sede Municipal mmmmm  Trecho Missdo Velha Pecém / s
s, Relatério de Adequagdo do Sistema Vidrio da HG Consultoria K . Implantagdo dos Programas Ambientais
Localidades POT | ) Limite Municipal @mmmm» Trecho Parnamirim Trindade Ferrovia Transnordestina
o= Elaborag&o: ARCADIS Tetraplan, o
| j Limite Estadual emmmm» Trecho Salgueiro Parnamirim Programg de Ordenlamento Terrlltorlal
e Outubro/2011. Localidades Objeto de Analise
Trecho Miss&o Velha Salgueiro 0 15 S . = e

EXECUTADO POR: | ESCALA

ARCADIS Tetraplan S.A. Abaiara | OUTUBRO/2011

1:116.061




3.3.3 Abaiara

Abaiara - Ceara ocupa uma extensao terri-
torial de 178,833 km?2 e possui 10.496 ha-
bitantes, sendo 4.552 (43,37%) residentes
em area urbana e 5.944 (56,63%) em zona
rural.

A Ferrovia Transnordestina possui um seg-
mento de 14,41 km inseridos na porgao cen-
tral do municipio, descrevendo um eixo na
direcao norte -sul. Ao longo do tragado, ve-
rifica-se um relevo levemente ondulado com
a presenca marcante da Chapada do Araripe
em toda a porgao oeste da paisagem. No pon-
to mais proximo deste segmento em relagao
a sede municipal, a Ferrovia encontra-se a 3
km de distancia.

Neste eixo, sao interceptadas 10 estradas
nao pavimentadas, conforme quadro 3.10.

Quadro 3.10 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Abaiara

Cruzamento estaca [ripo _ [solugio

CR-25
CR-26
CR-27
CR-28
CR-29
CR-30
CR-31
CR-32
CR-33
CR-34

16.084
16.143
16.226
16.329
16.479
16.946
16.516
16.533
16.597
16.723

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Passagem em Nivel

Bloqueio e Desvio para o CR-27
Passagem em Nivel

Passagem em Nivel

Bloqueio e Desvio para CR-31
Bloqueio e Desvio para CR-31
Passagem Superior

Bloqueio e Desvio para CR-31
Passagem Superior

Passagem em Nivel
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3.3..3.1 Vila Sao José e Sitio
Araujo

A localidade Vila Sao José, localizada na Es-
trada Pavimentada que conecta a CE-293 a
sede urbana de Abaiara, insere-se numa pai-
sagem de relevo pouco ondulado e encontra-
se a cerca de 1 km do tracado da ferrovia
Transnordestina. Neste trecho, a ferrovia pas-
sa em corte, a superestrutura ja se encontra
instalada e as perturbacdes ocasionadas pelo
transito de veiculos que dao suporte a obra
estdo significativamente minimizadas.

Assim como no caso da localidade Café da
Linha, a mancha urbana da vila Sao José es-
trutura-se as margens de uma estrada pa-
vimentada e outra nao pavimentada. Esta
segunda, é caracterizada por uma ocupagao
gue transita de um carater urbano para o
rural. A primeira localidade de carater rural
identificada nesta estrada ndao pavimentada,
denominada de estrada Sao José a Abaiara,
€ conhecido como Sitio Araujo. Esta estrada
nao pavimentada descreve um tragado sinu-
oso em declive e bifurca-se em trés outras
estradas nao pavimentadas que cruzam a
ferrovia. Estes cruzamentos ocorrem nas es-
tacas 16.516, 16.496 e 16.479. As solugoes
para estas interferéncias foram apresentadas
no Relatério da HG sdo respectivamente Via-
duto Ferroviario, Viaduto Ferroviario e Blo-
gueio e desvio até a estaca 16.516.

A Vila S3o José possui uma estrutura urbana
compacta que abriga cerca de 100 familias e
onde se verificam usos residenciais e peque-
nos comeércios e servicos. O parcelamento do
solo que orienta a ocupacgao do seu territorio
€ caracterizado por lotes com cerca de 7 m

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina
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Figura 3.7- Relagdo entre a ocupacdo construtiva das localidades e a ferrovia

de testada e 20 m de profundidade. estes sao
ocupados por construcdes térreas e alguns
sobrados. Em geral, as construcdes sao de
alvenaria estrutural, sem recuo frontal, com
pequenos recuos laterais e posteriores em
relacdo as propriedades vizinhas.

A estrutura viaria da localidade define-se por
pequenas ruas transversais a estrada pavi-
mentada que da acesso a sede urbana de
Abaiara. Parte destas vias sdo pavimenta-

das com cascalhos, parte com asfalto e parte
sem pavimentagdo. Observa-se a presenca
de vias marginais a estrada pavimentada que
garantem um afastamento das construcdes
em relacgao ao fluxo de veiculos da via de alta
velocidade, garantindo a circulagao local de
veiculos independente da estrada. Esta con-
figuracao conforma uma espacialidade ge-
nerosa a este setor central desta localidade,
oferecendo seguranca e comodidade a popu-
lagao do lugar.



Relatério do Programa_de Ordenamento Territorial

gergga;/\%s’gargn\loerlgssilI;mdade @ ARCAD'S Tetl'a D|a n

Uil
Foto 3.31 - Igreja da localidade oto_3.32 = Praga, Vias e construcdes 30/06/2011 04:45 PM

Foto 3.33 - Praga-lo -é'lizada.,_l:]a.pf;fdﬁﬁvi_a{ﬁa ' Foto 3.34 - Equipamento institucional localizado na orla rodoviaria

TRANSNORDESTINA

Logistica S.A.




Relatério do Programa de Ordenamento Territorial

Q ARCAD'S Tetraplan TrechoFI\ellljfcsﬂ'a/‘loa ¥$;m1601g2g3g§

46




Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina

Centralidade
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Figura 3.8 - Corte ilustrativo da relagao entre as localidades e a ferrovia

Em parte das vias, apesar de verificar-se a
presenca de meios-fios que disciplinam o
escoamento superficial das aguas pluviais,
estes ndao conformam uma calgada continua
capaz de acolher a circulagao de pessoas in-
dependente do leito carrocavel. Em razao da
dimensao pequena da localidade e do bai-
xo fluxo de veiculos na rotina do local, este
compartilhamento da circulacdo de pedestres
e veiculos ocorre sem grandes impactos.

Verifica-se que a presenca de arborizacao es-
pacada irregularmente nos espacos publicos
e de arbustos e cercas vivas nos limites fron-
tais de alguns lotes contribue para a qualifi-

cacao ambiental da localidade.

Assim como em Café da Linha, verifica-se a
oferta de equipamentos de educacgao, saude e
lazer na localidade de Sao José que atendem
as necessidades basicas de seus habitantes.
Em razao de acessibilidade da populagao da
localidade a estes equipamentos nao ser con-
dicionada pela travessia da ferrovia, enten-
de-se que a dindmica cotidiana deste lugar
nao sofre perturbacgdes significativas ocasio-
nadas pelo empreendimento. Quanto a estes
equipamentos, destaca-se: uma pragca em
formato triangular, que atua como a principal
centralidade do local, uma escola de ensino

£2 ARCADIS Tetraplan

fundamental e um Centro de Centro de Refe-
réncia em Assisténcia Social (CRAS), ambos
localizados as margens da estrada pavimen-
tada que da acesso a Abaiara. Na Vila S3do
José verificou-se apenas a tipologia de im-
pacto B1, vetores de expansao da localidade
em direcao a entorno da ferrovia.

A populagdo residente da Vila Sao José, na
medida em que apresenta alguma necessida-
de de abastecimento ou servigos que nao sao
encontrados nesta localidade, encaminham-
se a Abaiara, localizada a cerca de 2 km, ou
Missdo Velha, localizada a cerca de 20 km.
Estes percursos em geral sao feitos por car-
ros de linha.

No que diz respeito ao saneamento basico, a
Vila Sdo José possui sistema de distribuicao
de agua, apresenta coleta de residuos soli-
dos que sao encaminhados a um lixao e os
efluentes domésticos sdo destinados a fossas
negras localizadas no interior dos lotes.

Na configuragao atual, a localidade nao sofre
perturbagdes em seu ordenamento territorial
decorrentes da implantacao da ferrovia. Con-
tudo, assim como alertado na localidade de
Café da Linha, o crescimento desordenado ao
longo da via nao pavimentada que segue em
direcdo a ferrovia, num horizonte de médio
e longo prazo, pode engendrar riscos para a
operacao do empreendimento e perturbacdes
a qualidade devida dos moradores que 13 vie-
rem a instalar-se.

O sitio Aradjo, situado na via ndao pavimen-
tada entre a Vila Sao José e o cruzamento da
mesma com a ferrovia, apresenta cerca de
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Foto 3.39 - Ocupacao rural do sitio Araujo

Tipologias de Conflitos de
Ordenamento Territorial Identificados
(legenda no quadro a direita)

Fator de Diversidade | Prioridade Plano de
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Tipo do
Incomodos

Potencial de Evolugao
do Conflito

Nome da Localidade Contexto

Gru

Sitio Araujo Diretos i Al, A2, A3, Bl Muito Alto

Vila Sdo José Indiretos B1 Muito Baixo Média baixa
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50 familias, distribuidas espacadamente no
territério em propriedades rurais.

Esta populacdo, sustentada por atividades li-
gadas a producdo agropecuaria, necessita da
Vila Sdo José e da sede urbana de Abaiara
para se abastecer e acessar equipamentos e
servicos diversos.

Estas casas situam-se de ambos os lados da
ferrovia, que, no local, passa parte em corte,
parte em nivel e parte num pequeno ater-
ro. Neste contexto, os habitantes situados
a leste da ferrovia tem que transpor a mes-

po de Equalizagdo

Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia

ma para acessar os locais de abastecimento.
Caso o processo de crescimento da mancha
urbana da vila Sdo José em direcao a ferrovia
ocorra, o sitio Araujo serd, gradativamente,
conurbado.

No Sitio Araujo verificou-se os impactos Al,
proximidade de construcdes residénciais a en-
torno da ferrovia inferior a 100m, A2, acesso
a localidade condicionada pela transposicao
em nivel da ferrovia, A3, segmentacao da lo-
calidade pela faixa de dominio, e B1, vetores
de expnasao da localidade em direcdo a en-
torno da ferrovia.

Arquétipo

£2 ARCADIS Tetraplan

A fim de equalizar os transtornos promovi-
dos pela proximidade entre a localidade e o
empreendimento, propde-se uma atencao
especial a comunicacdo das caracteristicas
da operacdo ferroviaria naquele trecho a po-
pulacdo, a sinalizacdo das imediacdes dos
cruzamentos da ferrovia com a estrada nao
pavimentada que estrutura a ocupacao da lo-
calidade e o controle sobre a ampliagdo da
ocupacao da localidade em direcdo a entorno
da ferrovia.

Equalizagao

PAFA, PND, PEA e PCS
PDDU

TRANSNORDESTINA
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3.3.3.2 Sitio Pocinhos

Figura 3.9- Relagdo entre a ocupacdo construtiva da localidade e a ferrovia
N
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Foto 3.41 - Cruzamento da via estrutural da localida-
de com a ferrovia. Observa-se processos erosivos no
- Metros talude de corte.
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O sitio Pocinhos, localizado entre as estacas
13.366 e 13.390, apresenta uma configura-
gao semelhante ao sitio Araujo. Esta locali-
dade de carater rural, composta por cerca de
50 familias distribuidas espagadamente no
territorio, foi segmentada ao meio pela im-
plantagao do empreendimento.

A localidade estrutura-se por um sistema vi-
ario formado por estradas nao pavimentadas
e com tracado sinuoso. Este sistema viario
foi interceptado em trés locais pela ferrovia,
na estaca 16.368, 16.344 e na 16.329. Des-
tes trés cruzamentos identificados, apenas o
ultimo foi considerado pelo relatério da HG
Consultoria, que o solucionou com uma pas-
sagem em nivel.

Quanto a oferta de equipamentos publi-
cos para atender as demandas basicas da

= "i = "':
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Foto 3.42 - Modelo'de ocupacao .da localidade

populacao do sitio Pocinhos, verificou-se a um equipamento destinado a atender crian-
presenca de apenas uma escola, situada as c¢as da localidade, residentes em moradias
margens da Ferrovia, a cerca de 60 m do tra- distribuidas nas duas margens da entorno da
cado do empreendimento. Por se tratar de ferrovia, apontam-se duas situagdes criticas

Tipologias de Conflitos de

Tipo do Potencial de Evolugao

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina

Foto 3.44 - InfraestrJtura de acesso a aqua

do ponto de vista do ordenamento territorial.
Em primeiro lugar a seguranca das criangas
na travessia cotidiana do empreendimen-
to para acessar o equipamento. Segundo, a

Fator de Diversidade | Prioridade Plano de

Nome da Localidade Contexto Ordenamento Territorial Identificados
(legenda no quadro a direita)

Incomodos do Conflito

de Conflitos Agao

sitio Pocinhos Diretos AL A3, A6, B | MuitoAo ||
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operacdo da ferrovia, em razdo dos ruidos e Fl 5 w . I E—

vibragdes gerados pelo transito das composi-
cOes, pode interferir na dinamica pedagdgica
desta instituicdao de ensino.

Nesta localidade identificou-se as tipologias
de impacto Al, proximidade de construgoes
residénciais a entorno da ferrovia inferior a
100m, A3, segmentacao da localidade pela
faixa de dominio do empreendimento, A6,
proximidade de equipamento de educacao a
entorno da ferrovia inferior a 100m, e B1, ve-
tores de expansao da localidade em diregao a
entorno da ferrovia.

Ipo de Equaliza¢do Arquétipo Equalizagao

PAFA, PND, PEA e PCS
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3.3.4 Brejo Santo

O municipio de Brejo Santo - Ceara abran-
ge uma porgao territorial de 663,421 km?2
e possui 45.193 habitantes, sendo 28.055
(62,08%) residentes nazona urbanae 17.183
(38,02%) na zona rural. Neste municipio, o
tracado da Ferrovia Transnordestina percor-
re 20,94 km ao longo do eixo norte - sul,
subdividindo o territério municipal em duas
porcdes: uma menor a oeste e outra maior
a leste.

Ao longo do segmento ferroviario no munici-
pio, a paisagem é marcada pelas encostas da
Chapada do Araripe no quadrante oeste, pla-
nicies e pequenos morros e serras. No ponto
mais proximo a sede urbana, a ferrovia atra-
vessa a cidade de Brejo Santo na sua porgao
Oeste, segregando o bairro Rene Lucena do
restante da mancha urbana. Sendo assim,
a proximidade do tracado ferroviario com a
sede municipal transforma as condicdes de
ocupacao do territério urbano na porgao oes-
te da cidade de Brejo Santo.

Neste segmento do projeto sao interceptadas
2 (duas) estradas pavimentadas e 6 (seis)
estradas ndao pavimentadas, conforme qua-
dro 3.11.

No que se refere as localidades que tem seu
ordenamento territorial alterado pela im-
plantacao do empreendimento, verificou-se
6 (seis) localidades que podem ser enqua-
drados nesta situacao.

Quadro 3.11 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Brejo Santo

Cruzamentstaca [Tipo ———solugio |

CR-17
CR-18
CR-19
CR-20
CR-21
CR-22
CR-23
CR-24

15.328
15.380
15.435
15.615
15.717
15.837
15.873
15.945

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Pavimentada

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Pavimentada

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Passagem em Nivel

Bloqueio

Passagem Inferior

Passagem em Nivel
Passagem em Nivel

Bloqueio e Desvio para CR-23
Passagem em Nivel

Bloqueio e Desvio para CR-25
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3.3.4.1 Vila da Conceicao

A localidade Vila da Conceicdo, localizada pro-
ximaaestaca 16.075, insere-se na vertentede
uma encosta voltada a uma planicie,ocupada
por atividades agropecuarias e por onde pas-
sa a Ferrovia em um longo aterro com cerca
de 10 m de altura. Neste ponto, a ferrovia
encontra-se com a terraplenagem e hidro-se-
meadura dos taludes concluida, mas com a
implantagao da superestrutura ainda nao ini-
ciada. Na vistoria, verificou-se que, ao norte
da comunidade, realizam-se atividades de re-

Figura 3.11- Relagdo entre a ocupagao construtiva da localidade e a ferrovia
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31/05/2011

Foto 3.46 - Cruzamento da via estrutural da localidade

com a ferrovia
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conformacao dos taludes de corte em alguns
pontos do tracado do empreendimento.

As construgbes que conformam a localidade
distribuem-se ao longo de uma estrada nao
pavimentada sinuosa que conecta a Vila da
Conceicao a BR - 116. A centralidade da Vila
da Conceicao situa-se a cerca de 600m do
cruzamento da via nao pavimentada com a
ferrovia e a cerca de 4 km da BR - 116. Esta
estrada ndo pavimentada cruza a ferrovia em
nivel na estaca 16.084 apds passar pela cen-
tralidade desta comunidade. O restante das
vias que complementam o sistema viario da
Vila da Conceigao caracteriza-se por peque-
nas ruas transversais a via ndo pavimentada
principal. Parte destas vias possui pavimen-
tacdo de cascalho e parte nao possui pavi-
mento algum.

Apesar da Vila da Conceigcao apresentar uma
vocacgao rural, com atividades agropecuarias
desenvolvidas em seu entorno,verifica-se a
presenca de uma centralidade com feigao
urbana, caracterizada pela proximidade de
equipamentos de lazer, saude, educacdo e
uma igreja.Esta caracteristica pode ser ve-
rificada em duas tipologias de parcelamento
do solo:uma marcada por propriedades gran-
des, com mais de 1000 m2, nas quais se veri-
ficam casas espagadas entre si, e outra, com
lotes menores, com cerca de 200 m2, com
casas ocupando quase o terreno inteiro, sem
recuos frontal e lateral. Esta segunda tipolo-
gia é verificada em todo o entorno da centra-
lidade apontada a cima.Em ambos os casos,
as casas sdao predominantemente térreas e
de alvenaria estrutural.

Estima-se cerca de 100 familias residentes

£2 ARCADIS Tetraplan

desta localidade. A oferta de equipamentos
de lazer, educacdo e saude permite que esta
populacdo tenha acesso a servigos publicos
basicos, evitando a necessidade de grandes
deslocamentos cotidianos para suprir suas
necessidades cotidianas. Todos estes equi-
pamentos distribuem-se no setor urbano da
Vila da Conceigao e, devido a sua disposicao
territorial, grande parte da populagao nao
precisa transpor a ferrovia para alcancgar es-
tes servigos publicos.

Quanto ao saneamento basico, verificou-se a
existéncia de sistema de distribuicao de agua
encanada e de coleta de residuos soélidos. Ja
os efluentes domésticos sdo destinados para
fossas negras no interior dos lotes ou despe-
jados em valas a céu aberto.

No que se refere as tipologias de impactos de

ivalem primeiro-plano-e o aterro-da ferrovia ao fundo
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ordenamento territorial relacionados a ferro-
via, verificou-se apenas a tipologia B1, veto-
res de expansdo da localidade em direcdo a
entorno da ferrovia.

Centralidade

Salienta-se que, mesmo estando préxima a
ferrovia, atualmente a localidade nao recebe
perturbacao significativa decorrente das obras
do empreendimento. Contudo, hum horizon-
te de médio a longo prazo, o crescimento da
mancha urbana de Vila da Conceigao sem um
disciplinamento adequado pode engendrar
um adensamento da ocupacao na orla ferro-
via, representando riscos para a operagao da
Transnordestina e incbmodos a qualidade de
vida da populagao que vier a instalar-se nas
proximidades do empreendimento.

A fim de equalizar estas possiveis pertur-
bacbdes, propbGe-se uma atencdao especial a
comunicacdao das caracteristicas da opera-
cao ferroviaria naquele trecho a populacdo
residente, a sinalizacao das imediacGes dos
cruzamentos da ferrovia com a estrada nao
pavimentada que estrutura a ocupagao cons-
trutiva da localidade, o controle sobre a am-
pliacdo da ocupacdo em direcdo a entorno da
ferrovia e o incentivo a atividades agricolas
nas propriedades situadas tangentes a faixa
de dominio.
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Figura 3.13- Relagdo entre a ocupacgao construtiva da localidade e a ferrovia

Foto 3.52 - Vista da érea ndo ocupada entre a locali-
dade e a sede urbana de Brejo santo
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= ' - Foto 3.53 - Vista do eixo da ferrovia com o corte da
Foto 3.55 - Rua da localidade. Foto 3.54 - Escola da localidade serra do Serrote ao fundo
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O tracado da ferrovia Transnordestina, entre
as estacas 15.696 e 15.713, insere-se entre
a mancha urbana principal da sede urbana
de Brejo Santo e o Bairro Rene Lucena, setor
urbano ainda em processo de consolidagao.
Neste trecho, o empreendimento passa em
nivel e encontra-se com a terraplenagem em
estagio avancado, mas sem a implantacao da
superestrutura. A paisagem neste contexto é
marcada pelo didlogo entre a horizontalidade
da planicie alagadica da sede urbana, refe-
renciada no proprio nome “Brejo Santo”, com
a verticalidade da Serra do Serrote, formagao
cortada pelo tragcado do empreendimento.

Apesar da faixa de dominio do empreendi-
mento percorrer um setor ainda nao urba-
nizado do territério, o fluxo de cidadaos en-
tre o bairro Rene Lucena e a cidade de Brejo
Santo, obrigatoriamente, atravessa faixa
de dominio do empreendimento. Na estaca
15.717, a ferrovia cruza a estrada que liga
Ipueira a Brejo Santo, infraestrutura viaria
que garante a acessibilidade dos moradores
de Rene Lucena a sede urbana de Brejo San-
to. Verificou-se no Plano Diretor do Municipio

de Brejo Santo que este setor do territério é
considerado como Zona de Expansao Urba-
na. Como a implantagao do empreendimento
transforma as caracteristicas territoriais des-
ta zona, aponta-se que o planejamento terri-
torial municipal deve contemplar a existéncia
do empreendimento ferroviario, aspecto ndao
considerado na legislagao vigente.

O sistema viario que estrutura a ocupacao do
Bairro Rene Lucena caracteriza-se por uma
malha de vias ortogonais, tangente a estrada
apontada a cima. Parte destas vias é pavi-
mentada com paralelipedo e parte ndo possui
nenhum tipo de pavimentacao. Estas vias,
com cerca de 10 metros de largura, configu-
ram um conjunto de quadras de 30 metros de
largura e comprimentos que variam de 130 a
230 metros. O parcelamento do solo propos-
to nesta estrutura conforma lotes urbanos de
5 metros de testada por 15 metros de fun-
do. Esta tipologia promove um adensamento
construtivo e populacional consideravelmen-
te elevado, demandando uma infraestrutura
urbana compativel para garantir qualidade
de vida e ambiental a populagao.

sta panoramica a partir do eixo da ferrovia com
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Apesar de observar-se um uso predominan-
temente residencial, verificou-se a existéncia
de pequenos comércios e servigos, além de
equipamentos de educagao e lazer. Contudo,
por grande parte da oferta dos servigos e co-
mércios concentrarem-se na mancha urbana
principal de Brejo Santo, o fluxo de veiculos e
pedestres pela estrada cruzada pela ferrovia
é constante.

Na vistoria realizada ao Bairro Rene Lucena,
verificou-se uma série de construgdes sendo
realizadas na porgao sul do bairro, demons-
trando um processo de expansao da mancha
urbana da localidade. Em virtude da inexis-
téncia de rede de coleta de efluentes domés-
ticos, observou-se uma série de canaletas
rudimentares conduzindo os efluentes do-
mésticos ao longo das vias publicas ndo pa-
vimentadas, caracterizando um crescimento
desordenado e ambientalmente inadequado.
Apesar desta condicao ter sido identificada
em outras localidades vistoriadas, o maior
adensamento populacional encontrado no
contexto do bairro Rene Lucena representa
um cenario ambientalmente mais critico na
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Bairro Rene Lucena

Figura 3.14 - Corte ilustrativo da relacao entre a localidade e a ferrovia

medida em que uma maior concentragao po-
pulacional amplifica as consequéncias inde-
sejadas da ma gestdo dos efluentes domés-
ticos. Outros aspectos negativos verificados
no bairro Rene Lucena, situado na entorno da
ferrovia do empreendimento, referem-se a
inexisténcia de iluminagao publica e de desti-
nacao inadequada de residuos sélidos inertes
em setores da localidade.

Quanto aos impactos territoriais relaciona-
dos a ferrovia, verificou-se as tipologias A2,
acesso a localidade condicionada pela trans-
posicao em nivel da ferrovia, A3, segmenta-
cao da localidade da sede urbana de Brejo
Santo, B1, vetores de expansdo em direcao a
entorno da ferrovia, e B2, ferrovia passando
tangente a sede urbana.

£2 ARCADIS Tetraplan
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Sede Urbana de Brejo Santo
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Foto 3.59 - Modelo de ocupacgao da localidade

Foto 3.60- Medelo de ocupacdo da localidadezObset
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Nome da Localidade

René Lucena

Contexto

Urbano

Incomodos

Diretos

Potencial de Evolugao
do Conflito

Muito Alto

Tipologias de Conflitos de
Ordenamento Territorial Identificados
(legenda no quadro a direita)

A2, A3, B1, B2

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial

Fator de Diversidade
de Conflitos

Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina

Prioridade Plano de
Agao

Muito Alto

Muito Alta
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3.3.4.3 Anjico Comprido
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Figura 3.15- Relagdo entre a ocupacao construtiva da localidade e a ferrovia
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O sitio Angico Comprido, localidade rural for-
mada por cerca de 10 familias, apesar de
ndo apresentar equipamentos publicos que
conformem uma centralidade, foi incorpo-
rado como localidade sujeita a perturbagoes
geradas pela ferrovia em razao do empreen-
dimento atravessa-la ao meio entre as esta-
cas 15.497 e 15.514. O acesso a esta comu-
nidade realiza-se por meio de uma estrada
ndo pavimentada cuja entrada localiza-se as
margens da BR 116, a cerca de 3 km ao sul
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de Brejo Santo. A localidade situa-se a cerca
de 800 metros da BR-116.

Neste trecho, a ferrovia Transnordestina pas-
sa em um pequeno corte e encontra-se muito
proxima a algumas construgdes. Em vistoria,
verificou-se que a cerca de demarcacgao da
faixa de dominio do empreendimento toca as
paredes de uma casa, condigao visivelmente
insegura e inapropriada para a qualidade de
vida das pessoas que ali residem e para a

Sk L bl u 4

s _‘_‘ar

operagao do empreendimento.

Como a ferrovia separou em dois a comu-
nidade, pressupde-se que a transposicao do
empreendimento pelos moradores do Sitio
Angico Comprido sera constante, situacdo de
risco para a operagao do empreendimento e
para a vida destes moradores. Por se tratar
de uma comunidade rural, que apresenta seu
sustento amparado em pequenas producgdes
agropecuarias, destaca-se que o fluxo de pe-

£2 ARCADIS Tetraplan

quenos rebanhos entre as duas margens da
entorno da ferrovia também atua como um
importante elemento a ser considerado na
anadlise das perturbacdes territoriais geradas
pela ferrovia.

Quanto aos impactos territoriais relacionados
a ferrovia, verificou-se as tipologias A1, pro-
ximidade de construgdes em relagao a faixa
de dominio inferior a 100m, e A3, segmen-
tacdo da localidade pela faixa de dominio do
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Foto §.64 - Vista panoramis
empreendimento e da oc
no da ferrovia:

Figura 3.16 - Corte ilustrativo da relagdo entre a localidade e a ferrovia

X

Foto 3.63 - Vista panoramica da faixa'de dom-|'ni.o'd_o em_pr'eendiriﬁento € da‘ocupagdo _rééidéncial na-entorno da

Tipologias de Conflitos d
Tipo do Potencial de Evolugao Ipologlas ? o-n 508 _e_ Fator de Diversidade | Prioridade Plano de
Ordenamento Territorial Identificados

Incomodos do Conflito o de Conflitos Agao
(legenda no quadro a direita)

Nome da Localidade Contexto

Anjico Comprido Diretos Al, A3, A4, Bl Muito Alto
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empreendimento.

Antevé-se que, em razao da proximidade das
casas com o empreendimento, assim que co-
megcar a operacgao do trecho MVT, a qualidade
de vida dos moradores da localidade Angico
Comprido ird decair significativamente, po-
dendo pressionar a saida destes moradores
para outros locais. Por estar a cerca de 3 km
da cidade de Brejo Santo, a desvalorizagao
das propriedades da localidade, pressionada
pelos incobmodos de ruidos, vibracdes e in-
seguranca, pode dar inicio a uma ocupacao
desordenada de baixa renda na localidade.

A fim de evitar este movimento de ocupa-
cao indisciplinada do territério, aponta-se a
necessidade de acompanhar as expectativas
e incomodos destas familias para antecipar
politicas publicas de assisténcia social e de
gestao do territdrio que consigam atender as
necessidades destas pessoas e evitar perda
de controle sobre as modificacdes naquela
parcela do territério. Ressalta-se também a
importancia de uma atencdo especial a co-
municacao das caracteristicas da operacdo
ferroviaria naquele trecho a populacdo resi-
dente e a sinalizagao das imediagdes da faixa
de dominio da ferrovia com a localidade.

Equalizagao

PAFA, PND, PEA e PCS
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3793.4.4 Lagoa do Mato I

Fote 3.71 = Uso rural na orla rodoviaria da BR 116
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Foto 3.69 - Escola e quadra da localidade situadas na
orla rodoviaria da BR 116
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Situado entre a orla rodoviaria da BR - 116
e a entorno da ferrovia da Transnordestina,
o bairro Lagoa do Mato I encontra-se a cerca
de 4 km da sede municipal de Brejo Santo,
proximo ao trevo viario com a CE 397, estra-
da pavimentada que da acesso a sede urbana
de Porteiras. A rodovia BR 116 percorre esta
localidade em um pequeno aterro, fazendo
com que as construcdes estejam numa cota
inferior ao nivel da mesma. O empreendi-
mento percorre esta localidade entre as es-
tacas 15.377 e 15.482 com o tragado predo-
minantemente sendo realizado em corte. A
obra encontra-se com a terraplenagem em
estagio avancado, mas com a implantagao
de sistema de drenagem de aguas pluviais e
hidro-semeadura nos taludes ainda nao ini-
ciadas. Na estaca 15.435, a ferrovia cruza
a rodovia pavimentada CE 397 por meio de
um viaduto rodoviario, obra de arte especial
ja realizada. Contudo, como a saia do aterro
gue realiza a transicao entre a cota da via
existente e a cota do viaduto nao ter sido re-
alizada, a transposicao realiza-se por desvio
ao lado da obra de arte.

Esta localidade apresenta uma feigao linear e
abriga cerca de 70 familias. O parcelamento
do solo que orienta a ocupagao da localida-
de constitui-se de propriedades generosas,
com cerca de 5.000 m2, que se assemelham
a chacaras. A maioria da ocupacao desta lo-
calidade concentra-se na margem norte da
BR 116, entre esta e a ferrovia. Na ocupacgao
destes lotes predominam construgdes térre-
as, isoladas entre si, de alvenaria estrutural
e com cerca de 200 m2 de area construida.
Apesar da maioria destas propriedades se-
rem utilizadas como moradia, verifica-se a

£2 ARCADIS Tetraplan

Foto 3.72 - Viaduto rodoviario na esta
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Figura 3.18 - Corte ilustrativo da relagdo entre a localidade e a ferrovia

Foto 3.74 - Ocupacao residencial na entorno da ferrovia
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existéncia de pequenos estabelecimentos
comerciais e algumas propriedades com pe-
guenas produgdes agropecuarias. Em ambas
as margens da BR - 116 verifica-se que as
residéncias apresentam um recuo minimo de
cerca de 10 metros em relagao ao leito car-
rogavel da rodovia, espaco utilizado como via
marginal ndo pavimentada de transito local.

Em vistoria, verificou-se a presencga de equi-
pamentos de lazer e educacgdo distribuidos as
margens da Rodovia BR - 116 e sem uma re-
lagao de proximidade com a ferrovia. Quanto
as questdoes de saneamento basico, obser-
vou-se a existéncia de sistema de distribui-
cdo de agua encanada, sistema de coleta de
residuos soélidos e efluentes domésticos des-
tinados para fossas negras no interior das
propriedades.

Nas margens da faixa de dominio da ferrovia,
verificou-se que a proximidade entre cons-

R R
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trugOes existentes e o corte do tragado do
empreendimento configurou situagoes de ris-
co para os habitantes que circulam pelo local.
Em fungao da nao implantagao do sistema de
drenagem superficial e da nao revegetagao
dos taludes, a integridade estrutural do ter-
reno encontra-se comprometida e com risco
de pequenos escorregamentos na interface
entre a faixa de dominio e as propriedades
lindeiras.

No que se refere aos impactos de ordena-
mento territorial relacionados a ferrovia, ve-
rificou-se as tipologias Al, proximidade de
construgoes residénciais a entorno da ferro-
via, A3, segmentacao da localidade pela fai-
xa de dominio do empreendimento, A5, corte
ferroviario como obstaculo a acessibilidade
a outras localidades, e B3, localidades en-
clausiradas entre infraestruturas lineares de
transporte.

Foto 3.76 - Ocupagdo da localidade na orla rodoviaria

ade _de Porteiras com a_ ovia
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Ferrovia Transnordestina

No que se refere ao ordenamento territorial,
salienta-se que a implantagao da ferrovia
Transnordestina, por inserir-se paralela a ro-
dovia BR 116, a uma distancia de cerca de
200m, configurou um territério isolado por
estas duas infraestruturas de transporte. A
proximidade destes dois elementos estrutu-
radores do territdrio, caracterizados por pro-
vocar incOmodos relativos a vibracdes, ruidos
e inseguranca a comunidades residenciais
proximas, merece uma analise com cautela,
na medida em que interfere na qualidade de
vida da populagdo que la reside e, muito pro-
vavelmente, engendre um processo de des-
valorizacao destas propriedades.

Caso nao seja objeto de planejamento e dis-
ciplinamento, este bairro, em razao da pro-
vavel desvalorizacdo de suas propriedades,
pode vir a sofrer um processo de adensamen-
to por ocupacgoes irregulares de baixa renda,
contribuindo para a piora da qualidade do es-
paco construido e pelo aumento nos riscos
de operacao tanto da rodovia BR 116 quan-
to da ferrovia Transnordestina. Em razdao da
proximidade com estas duas infraestruturas
de transporte, analisa-se que esta faixa ter-
ritorial, ocupada pelo bairro Lagoa do Mato I,
passa a ter uma vocagao voltada a entrepos-
tos comerciais, industriais e logisticos.

Ipo de Equalizagdo Arquétipo Equalizagao

Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana PDDU
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3.3.4.5 Vila Feliz

Figura 3.19- Relagdo entre a ocupacao construtiva da localidade e a ferrovia
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Foto 3.81 - Inicio da ocupagdo da localidade na estra-
da de acesso a sede urbana de Porteiras
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O acesso a faixa de 700 metros de compri-
mento por 60 metros de largura que contém
a localidade Vila Feliz encontra-se a cerca
de 130 metros da ferrovia Transnordestina.
Apesar de estar afastada dos centros urba-
nos principais da regiao, esta localidade as-
sume uma caracteristica urbana, constituida
por propriedades pequenas. Estima-se que
residem cerca de 100 familias de baixa ren-
da na Vila Feliz. O parcelamento do solo que
possibilitou esta ocupagao estrutura-se por
sistema viario composto por uma unica via
pavimentada com paralelepipedos. Esta rua
apresenta cerca de 8 metros de largura e
fornece acesso a uma série de propriedades
com cerca de 5 metros de frente por 25 me-
tros de fundo.

A via estrutural da Vila Feliz é transversal a
CE 397, estrada pavimentada que passa em
viaduto sobre a ferrovia na altura da esta-
ca 15.380. Como a obra de arte que resolve
esta transposicdao ja estd executada, enten-
de-se que, no que se refere ao ordenamento
territorial, o principal impacto entre esta lo-
calidade e o empreendimento ndo é a ques-
tdo de acesso e sim 0 modelo de urbanizacao
encontrado. Por promover um adensamento
excessivo do territério em uma regido dis-
tante dos principais centros urbanos da re-
giao, o desenvolvimento de localidades, nos
moldes da Vila Feliz, leva a necessidade de
investimentos publicos em infraestruturas e
equipamentos publicos para assegurar um
atendimento adequado a esta populagao. En-
tende-se que a criagao de bairros com alta
densidade construtiva em locais de vocagao
rural promove novos vetores de crescimento
responsaveis por ampliar problemas e ques-

Foto 3.82 - Igreja da localidade

que estrutura a ocu

pacao da localidade
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Foto 3.84 - Vista da via que L , _}-.—_;' a ocupacao da localidade
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toes urbanas em contextos rurais.

Verifica-se a presenca de equipamentos de
saude, lazer e educacdo, distribuidos linear-
mente ao longo da Unica via da localidade.
Esta condicao evita a necessidade de deslo-
camentos diarios de grande parcela da popu-
lagao ali residente para buscar atendimento
médico ou escolas para as criangas e jovens.
Contudo, em razao do uso predominante da
localidade ser residencial, grande parte dos
adultos que 1a residem necessitam se loco-
mover para as sedes urbanas de Porteiras e
de Brejo Santo para conseguir emprego. Este
transporte é realizado por meio de carros de
linha e por veiculos particulares da populacdo
residente.

A Vila Feliz possui abastecimento de agua en-
canada e coleta de residuos sélidos.Contudo,
os efluentes sao destinados de forma ina-
dequada para fossas negras ou valas a céu
aberto.

No que se refere as tipologias de impacto de
ordenamento territorial relacionados a ferro-
via, identificou-se apenas a tipologia B1, ve-
tores de expansao da localidade em direcao
a entorno da ferrovia.

Aponta-se que a possivel desvalorizagao das
propriedades localizadas na entorno da fer-
rovia pode impulsionar o parcelamento das
mesmas em propriedades menores para se-
rem destinadas para habitagdao de parcelas

Arquétipo

Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia

£2 ARCADIS Tetraplan

de menor renda da populagao. Como a Vila
Feliz jd atua como uma pequena centralida-
de da regiao, analisa-se que este vetor de
crescimento urbano de baixa renda poderia
espraiar-se ao longo da entorno da ferrovia,
ampliando problemas de saneamento basico,
de oferta de equipamentos e servicos publi-
cos e de inseguranca na operagao ferrovia-
ria. Neste sentido, destaca-se que o poder
publico deve acompanhar de perto as ope-
racdes imobilidrias desenvolvidas no entorno
da Vila Feliz para evitar que o crescimento
desta mancha urbana promova cenarios am-
bientalmente inadequados e que interfiram
na seguranca da operacdao ferroviaria.

Equalizagao

PDDU

TRANSNORDESTINA

Logistica S.A.
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A localidade Lagoa do Mato II apresenta ca-
racteristicas muito similares em relagao a La-
goa do Mato I. A localidade insere-se entre as
estacas 15.267 e 15.343 da ferrovia Trans-
nordestina que, neste trecho, passa em um

3.3.4.6 Lagoa do Mato II pequeno aterro. Assim como no caso descrito
anteriormente, a comunidade distribui-se ao
longo das margens da BR 116, a cerca de 7
km da sede urbana de Brejo Santo.
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Estima-se cerca de 90 familias residentes
nesta localidade. Diferente da comunidade [SEeCr:l- e - sel el o el lelelyl o aterro da BR 116
Lagoa do Mato I, esta comunidade apresen- cloRifitle - el
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ta uma situagao de concentragao de equipa-
mentos que conforma uma centralidade. Este
ponto de referéncia justifica-se pela proximi-
dade de equipamentos de lazer, saude e edu-
cacao e localiza-se na margem norte da BR
116,a pouco mais de 200 metros em relacao
a faixa de dominio da ferrovia Transnordes-
tina. A via que conecta a BR 116 a esta cen-
tralidade continua em direcao a ferrovia, cru-
zando-a em nivel na estaca 15.328 e dando
acesso a algumas propriedades rurais.

Diferente do caso descrito anteriormente,
onde as construgdes concentram-se na mar-
gem ao norte da BR 116, na localidade Lagoa
do Mato II, as construgdes concentram-se na
margem sul da Rodovia, distanciando-se mais
do empreendimento ferroviario. Nesta faixa
ao sul da BR 116 verifica-se um agrupamen-
to de construgcdes que se inserem num par-
celamento do solo caracterizado por proprie-
dades menores, com cerca de 10 m de frente
por 40 m de profundidade. Nestes lotes, as
construgdes nao possuem recuo frontal em
relacdo a rua e apresentam recuos de 1 a
2 metros em relagao aos lotes laterais. Esta
ocupagdo, com carater mais urbano, asse-
melha-se ao entorno da centralidade descrita
a cima e difere-se das chacaras verificadas
no restante da localidade. Além de equipa-
mentos publicos e de residéncias, aponta-se
a presenca de propriedades com pequenas
producdes agropecuarias e de uma fabrica de
pré-fabricados ceramicos.

O recuo de cerca de 20 metros das proprie-
dades em relagao ao limite do leito carrogavel
da BR 116 conforma uma zona nao edificada
que, além de oferecer um distanciamento em

Foto 3.89 - Ocupacao residencial na orla rodoviaria da BR 116

Foto 3.90 - Posto de salude da familia da localidade

£2 ARCADIS Tetraplan
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Foto 3.92 -Vista panoramica da ocupagdo da localidade na orla rodoviaria da BR 116. As chaminés pertencem a uma fabrica de pré fabricados ceramicos
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relacdo aos ruidos e vibragdes gerados pelo
fluxo de veiculos da estrada pavimentada, foi
apropriado como uma via de transito local e
um espacgo de arborizagao publica.

Quanto a questdo de saneamento, verifica-
se que a gestdo da agua, de residuos sélidos
e de efluentes domésticos segue o mesmo
cenario identificado na localidade Lagoa do
Mato I. Destaca-se que foi verificado o acu-
mulo de residuos sélidos inertes em terrenos
baldios, degradando a paisagem e oferecen-
do riscos a saude publica.

Identificaram-se as tipologias de impactos
territoriais A6, proximidade de equipamen-

po de Equalizagao

Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana

to de saude/educacao a ferrovia inferior a
100m, B1, vetores de expansao da localidade
em direcdo a entorno da ferrovia, e B3, loca-
lidade enclausurada por duas infraestruturas
de transporte linear.

Entende-se que, por estar entre a rodovia BR
116 e o tragado da ferrovia Transnordestina,
a parcela do bairro Lagoa do Mato II localiza-
da ao norte da rodovia pavimentada podera
passar por processo de desvalorizagao e per-
da da qualidade de vida dos seus habitantes.
Conforme descrito sucintamente na localida-
de Lagoa do Mato I, os ruidos, vibracoes e
inseguranga causados pela proximidade com
dois empreendimentos logisticos, por se-

Arquétipo

£2 ARCADIS Tetraplan

rem atributos indesejados para uma area de
ocupacao predominantemente residencial,
devem ser entendidos como elementos in-
dutores de um processo de alteragao do uso
desta faixa territorial. Antever este processo
e propor politicas territoriais que induzam o
desenvolvimento de usos compativeis com
as especificidades colocadas pela presenca
de uma importante rodovia pavimentada e
de uma ferrovia surge como medidas a se-
rem avaliadas e geridas pelo poder publico
municipal. Novamente, aponta-se que usos
relacionados a entrepostos logisticos, comer-
ciais e industriais sdo mais adequados a ins-
talarem em orlas rodovidrias e ferroviarias
do que usos residenciais.

Equalizagao

PDDU

TRANSNORDESTINA
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3.3.5 Porteiras

Porteiras — Ceara ocupa uma area de 217,577
km?2 e é habitada por 15.061 habitantes, sen-
do 6.189 (41,09%) residentes da zona urba-
na e 8.872 (58,91%) em zona rural.

O tracado da Ferrovia Transnordestina neste
municipio apresenta um segmento de 4,5km,
situado na porcdo sudeste do territorio de
Porteiras, e atravessa apenas a zona rural.
Neste trecho, a paisagem é marcada por um
relevo ondulado e com a Chapada do Araripe
como plano de fundo no quadrante oeste. O
ponto mais préoximo da Ferrovia em relagao a
sede municipal encontra-se a 11 km.

Sao interceptadas 3 (trés) estradas nao pavi-
mentadas, conforme quadro 3.12, e nenhu-
ma localidade com impacto de ordenamento
territorial devido a proximidade com o em-
preendimento foi detectada.

Quadro 3.12 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Porteiras

Cruzamento |Estaca  [Tipo  [solugio

CR-14 14.849 Estrada Nao Pavimentada Bloqueio e Desvio
CR-15 14.989 Estrada Ndo Pavimentada Passagem em Nivel
CR-16 15.030 Estrada Nao Pavimentada Bloqueio

TRANSNORDESTINA
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3.3.6 Jati

O municipio de Jati - Ceara insere-se num
territério de 361,069 km2 e possui 7.660 ha-
bitantes, sendo 4.489 (58,60%) situados em
zona urbana e 3.171 (41,40%) em zona ru-
ral.

O segmento da Ferrovia Transnordestina nes-
te municipio possui 14,8 km e, no seu ponto
mais préximo a sede municipal, esta a cerca
de 5 km da cidade de Jati. O tracado segue
a direcao norte-sul e divide o territério mu-
nicipal em duas partes, sendo uma a leste,
gue abrange a maior parte do territério mu-
nicipal, incluindo a sede municipal, e outra
menor a oeste. A paisagem é marcada por
uma série de pequenas serras e conjunto de
morros que rompem com a horizontalidade
da paisagem.

Neste segmento, 4 (quatro) estradas nao pa-
vimentadas sdo interceptadas pelo tragado
ferroviario. As informacOes destas interfe-
réncias estao no quadro 3.13.

Quadro 3.13 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Jati

Cruzamento |Estaca [Tipo  [Solugio |
CR-10 14.040 Estrada Ndo Pavimentada Passagem em Nivel

CR-11 14.291 Estrada Nao Pavimentada Passagem Superior

CR-12 14.303 Estrada Ndo Pavimentada Bloqueio

CR-13 14,517 Estrada Nao Pavimentada Passagem Superior

TRANSNORDESTINA
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3.3.6.1 Vila Carnauba I

Foto 3.93 - Viaduto ferroviario na estaca 14.291

Figura 3.23- Relagdo entre a ocupacgao construtiva da localidade e a ferrovia
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A vila Carnauba I situa-se a cerca de 1 km do
aterro da ferrovia Transnordestina na altura
da estaca 14.291, ea 5,5 ksm da BR 116. Na
estaca 14.291, encontra-se o viaduto ferrovi-
ario que passa por cima da estrada ndo pavi-
mentada que conecta a BR 116 a localidade.
A paisagem neste trecho apresenta relevo
ondulado, contrastando com a planicie onde
se encontra um grande agude, localizado nas
proximidades da Vila Carnauba I.Estimam-se
cerca de 200 familias residentes nesta loca-
lidade.

Vila Carnauba I apresenta sistema viario es-
truturado pela estrada nao pavimentada que
conecta Carnauba a Imburana e que for-
nece acesso a uma série de pequenas vias
transversais, também ndo pavimentadas.
Conforme ressaltado em outras localidades,
verifica-se a presenca de duas tipologias de
parcelamento do solo que orientam a ocu-
pacdo construtiva na Vila Carnauba I. Em
primeiro lugar aponta-se a presenga de pro-
priedades maiores, com casas isoladas entre
si e com uma caracteristica mais rural.Em

aterro da ferrovia.como plano de fundo

£2 ARCADIS Tetraplan

segundo, verifica-se a presenca de proprie-
dades menores, ocupadas por construgdes
justapostas e com pequenos recuos em rela-
cao as propriedades vizinhas, caracterizando
uma identidade mais urbana. Em ambos os
casos os sistemas construtivos variam entre
alvenaria estrutural e pau a pique.

Nesta localidade aponta-se a presenca de
equipamentos de salde, lazer e educacdo,
atributos que permitem que seus habitantes
nao necessitem de deslocamentos didrios a

TRANSNORDESTINA
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Figura 3.24 - Corte ilustrativo da relagao entre a localidade e a ferrovia

Viaduto Ferroviario
estaca 14.291

Foto 3.95 - Caixa d’agua da Iocalidade. A foto 3.94 foi
tirada de cima desta caixa d’agua

Foto 3.96 - Vista panoramica da paisagem na qual se insere a localidade tirada do aterro da ferrovia
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outras localidades em busca de atendimento
de saude e instituicdes de ensino. A proxi-
midade destes equipamentos conforma uma
centralidade no setor urbanizado desta loca-
lidade. O tracado da ferrovia nao interfere na
acessibilidade dos moradores a esta centra-
lidade e, tampouco existe uma proximidade
entre o empreendimento e os equipamentos
publicos que, em funcdo dos ruidos e vibra-
cOes decorrentes da operacgdo ferroviaria, po-
deriam interferir nas suas atividades.

Na porcao mais densa desta localidade, ob-
serva-se imoveis ocupados por uso residen-
cial e pequenos estabelecimentos comerciais.
Ja no setor menos adensado verificam-se
usos voltados a pequenas produgdes agrope-
cuarias.

.3

Foto 3.97 - Modelo de ocupacao da localidade

Foto 3.98 - Centralidade da localidade formada pela praca e pela igreja

£2 ARCADIS Tetraplan
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Ferrovia Transnordestina

No que se refere a oferta de servigos de sa-
neamento, a condigao da Vila Carnauba I as-
semelha-se a grande parte das localidades
vistoriadas. Existe abastecimento de agua en-
canada e coleta de residuos sélidos.Contudo,
a gestdo dos efluentes domésticos encontra-
se precaria, com a destinacdo dos mesmos a
fossas negras ou valas a céu aberto.

No que se refere aos impactos de ordenamen-
to territorial relacionados a ferrovia, identi-
ficou-se apenas a tipologia e impacto terri-
torial B1, vetores de expansao da localidade
em diregdo a entorno da ferrovia. Aponta-se
que, em razao da ja implantacdo do viaduto
ferroviario que permite o cruzamento da via
de acesso a localidade sob o empreendimen-
to, ndo existe impedimento ou qualquer obs-
s 2 : taculo no acesso a vila Carnauba I. Apesar
Foto 3.101 - Posto de salide’em construgdo de distanciar-se cerca de 1 km em re|ag50 93
a entorno da ferrovia, ressalta-se a neces-
sidade do poder publico municipal acompa-
nhar a evolugao da mancha urbana da Vila
Carnauba I em direcdo ao tracado ferroviario
para evitar futuros transtornos na operagao
do empreendimento e impedir que seja es-
tabelecida uma ocupacao construtiva de alta
densidade nas proximidades da ferrovia.

Foto:3.102 - Acude préoxima a localidade.

Ipo de Equalizacao Arquétipo Equalizagao

Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em diregcao a Ferrovia PDDU
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3.3.6.2 Vila Balanca

A localidade de Balanca insere-se as mar-
gens da BR 116, na altura da estaca 14.049
do empreendimento ferroviario. Por situar-se
a cerca de 1,3 km do empreendimento e por
sua acessibilidade ndao estar condicionada
a transposicdo da ferrovia, entende-se que
esta localidade nao passa por impactos e/ou
perturbagoes decorrentes da implantacao do
empreendimento.

O sistema viario estruturador da ocupacao

Figura 3.25- Relagdo entre a ocupagao construtiva da localidade e a ferrovia

385 Cruzamento - HG
" } Trecho MVT
= \fias Estruturais da Localidade
P Ocupagdo Construtiva da Localidade

94

da L

- Educacao

Segquranga

= Cemitério Infraestrutura

)

Ees

@ Centro Comunitario I:' Institucional
. L33

E] Igreja Lazer

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina

desta localidade é constituido por peque-
nas vias sinuosas transversais a rodovia BR
116 que permitem o acesso a conjuntos de
propriedades. Nao existe uma mancha de
ocupacao principal. Verifica-se uma série de
construgdes distribuidas em pequenos gru-
pos, espacados um do outro, caracterizando
uma ocupacao dispersa e rarefeita.

Conforme apontado a cima, Balanga carac-
teriza-se por uma ocupacgao de residéncias e
equipamentos distribuidos em agrupamentos
isolados entre si e presentes nas duas mar-
gens da BR 116. Estima-se cerca de 90 fa-
milias residentes nesta localidade, marcada
por uma transicao entre um contexto rural e
urbano. No periodo da vistoria, verificou-se a
presenca de equipamentos de lazer, salde e

Foto 3.105 - Ocupagdo da localidade na orla rodoviaria
da BR 116
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Ferrovia Transnordestina

Foto 3.106 - Ocupacdo dispersa da localidade na orla rodoviaria da BR 116

3 orla odor ria da BR 116
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Figura 3.26 - Corte ilustrativo da relagao entre a localidade e a ferrovia
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educacao dispersos um em relagao ao outro,
nao configurando a presenga de uma cen-
tralidade que atue como referéncia central
para a populagao residente. Aponta-se que,
por estes equipamentos encontrarem-se em
margens distintas da rodovia, Balanga sem-
pre terd mais de uma centralidade.

No que se refere ao saneamento basico, ve-
rificou-se a existéncia de sistema de distri-
buicdo de agua encanada e destinacdo de
efluentes domésticos por meio de fossas ne-
gras dispostas no interior dos lotes. Quanto
aos residuos solidos, moradores da localida-
de informaram que 0s mesmos sao queima-
dos nas proéprias propriedades.

Em virtude da distancia da localidade ao em-
preendimento e ao fato da acessibilidade a

~

comunidade nao estar condicionada a trans-
posicao da ferrovia, verificou-se apenas a ti-
pologia B1, vetores de expansao da locali-
dade em direcdo a entorno da ferrovia. Esta
tipologia de impacto territorial foi constatada
em razao da existéncia de uma estrada nao
pavimentada que conecta a localidade e terri-
torios situado na outra margem da ferrovia.

Em razao dos riscos de acidentes decorrentes
da necessidade de se transpor a Rodovia BR
116 para acessar os diferentes equipamen-
tos e construgbes da localidade Balangas,
observam-se algumas linhas de atuacao que
merecem ser avaliadas para se gerir adequa-
damente esta parcela do territério e evitar
impactos em seu ordenamento. Em razao
da proximidade das construgdes com a ro-
dovia, torna-se fundamental a implantagao

Arquétipo

£2 ARCADIS Tetraplan

de sinalizagdo para alertar os motoristas e os
pedestres dos riscos de travessia da BR 116
pelos moradores da localidade. Diante disto,
demonstra-se pertinente avaliar a necessida-
de de implantar um sistema de travessia por
passarela entre os dois lados da localidade.
Outro ponto que merece ser analisado refe-
re-se a um incomodo visual decorrente da
proximidade do transito de veiculos em re-
lacdo as construgdes. Sugere-se a utilizacdo
de massas vegetais nas margens da rodovia
para criar uma barreira visual capaz de ame-
nizar os impactos do fluxo de veiculos na pri-
vacidade das residéncias préximas a rodovia.
Por fim, ressalta-se a importancia de acom-
panhar o crescimento desta localidade para
garantir a oferta de equipamentos e servi-
cos publicos compativeis com o adensamento
populacional em cada margem da ocupacgao.

Equalizagao

PDDU

TRANSNORDESTINA

Logistica S.A.
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A localidade Sitio Bom Haver, situada a cerca
de 800 metros da ferrovia Transnordestina,
constitui-se em um conjunto de proprieda-
. des rurais espagadas entre si e acessadas por
3.3.6.3 Sitio Bom Haver meio de uma estrada ndo pavimentada que
cruza o empreendimento em nivel na estaca
14.040. A entrada desta estrada situa-se na
BR-116, préxima a localidade de Balancgas, e
encontra-se a cerca de 1 km do Sitio Bom
Haver.

Figura 3.27- Relacdo entre a ocupacao construtiva da localidade e a ferrovia
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O parcelamento do solo que orienta a ocu-
pacdo desta parcela do territorio caracteri-
za-se por propriedades com mais de 1.000
m2, ocupadas por construcdes térreas de
alvenaria estrutural com cerca de 80 m2 de
area construida. Em razao da distancia entre
as propriedades, ndao existe um sistema de
abastecimento de agua encanada que atenda
todas as familias. Desta forma, os habitantes
destas propriedades utilizam pogos artesia-
nos e cisternas para suprir sua demanda de
agua. Os efluentes domésticos sao despeja-
dos nas propriedades por meio de valas a céu
aberto ou buracos rudimentares. No que se
refere aos residuos soélidos, os moradores do
sitio Bom Haver queimam o lixo que produ-
zem em suas propriedades.

Estimam-se cerca de 60 familias residentes
nesta localidade, caracterizada por inserir-se

T
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numa paisagem predominantemente plana
e ocupada por pequenas producdes agrope-
cuarias. Em vistoria, verificou-se que o sitio
Bom Haver possui equipamentos publicos de
saude e educacdao e uma igreja que, por en-
contrarem-se proximos um do outro, confor-
mam uma centralidade a oeste da ferrovia.

Esta centralidade, por distanciar-se cerca de
1 km do tracado ferroviario, ndo tera sua uti-
lizagao comprometida pela ferrovia Transnor-
destina.

Quanto aos impactos de ordenamento territo-

po de Equalizagao

rial relacionados a ferrovia, identificou-se as
tipologias A2, acesso a localidade condicio-
nada pela transposicao em nivel da ferrovia,
e B1, vetores de expansdao da localidade em
direcdo a entorno da ferrovia, como possiveis
impactos de ordenamento terrotorial vincula-
dos a implantacao do empreendimento.

Neste sentido, sugere-se a implantagao de si-
nalizacdo na estrada que liga o sitio Bom Ha-
ver a BR-116 para alertar sobre os riscos da
transposicao do empreendimento e medidas
de comunicacdo social para informar a popu-
lagao das particularidades da operacgao ferro-

Arquétipo
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viaria referentes ao nimero de composicoes
que percorrem o empreendimento por dia, o
horario que estas composicdes passarao pela
estaca 14.040, a velocidade com que estes
trens passarao entre outras informagdes que
sao adequadas para garantir uma relagao
harmonica entre o empreendimento ferrovia-
rio e a qualidade de vida desta populagao.

Equalizagao

Localidades com acesso interceptado pela Ferrovia

PCS e Sinalizagdo Viaria

TRANSNORDESTINA
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3.3.7 Penaforte

O municipio de Penaforte - Ceara faz divisa
com o Estado do Pernambuco, possui 141,962
km2 e abriga 8.226 habitantes sendo, 6.399
(77,79%) em zona urbana e 1.827 (22,21%)
em zona rural.

O tracado da Ferrovia Transnordestina neste
municipio possui 12,53 km e divide, por meio
de um eixo com orientagdo norte sul, o terri-
tério municipal em duas partes:uma a oeste,
com menor area, e outra a leste, que abriga
a sede municipal. No municipio de Penaforte,
0 segmento da ferrovia passa por uma paisa-
gem caracterizada por relevo predominante-
mente plano, que s6 tem sua horizontalidade
rompida por alguns conjuntos de morros e
peqguenas serras.

No ponto mais préximo a sede municipal, a
obra da ferrovia tangencia a mancha urbana
da cidade de Penaforte.

Ao longo do segmento ferroviario, 4 (quatro)
estradas ndao pavimentadas sao intercepta-
das conforme quadro 3.14.

Quadro 3.14 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Penaforte

Cruzamento |estaca [Tipo  [solugio

CR-06
CR-07
CR-08
CR-09

13.519 Estrada N3o Pavimentada
13.579 Estrada Ndo Pavimentada
13.731 Estrada N3o Pavimentada
13.879 Estrada Ndo Pavimentada

Passagem em Nivel
Passagem em Nivel
Passagem em Nivel
Passagem em Nivel

TRANSNORDESTINA

Logistica 5.A.
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No trecho da Ferrovia em Penaforte foram
detectadas 3 (trés) localidades situadas pro-
ximas a entorno da ferrovia do empreendi-

3.3.7.1 Sitio Jua mento:

O sitio Jud, localidade rural situada a cerca
de 1,3 km da ferrovia Transnordestina, abri-
ga cerca de 60 familias. O acesso a esta
localidade é realizado por uma estrada ndo
pavimentada sinuosa que cruza o empreen-
dimento na altura da estaca 13.879. Como

Figura 3.29- Relagdo entre a ocupacao construtiva da localidade e a ferrovia
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a ferrovia passa nesta parte do tragcado em
aterro, este acesso foi bloqueado e transfe-
rido para uma passagem em nivel na estaca
13.889.

O sitio Jua insere-se em uma paisagem pre-
dominantemente plana, utilizada para peque-
nas producdes agropecuarias de subsistén-
cia. Assim como no caso do Sitio Bom Haver,
0 parcelamento do solo que orienta a ocupa-
cao deste territério apresenta propriedades
de tamanhos variados que possuem mais de
1.000 m2 de area. As construcdes que ocu-
pam estas propriedades situam-se distantes
uma das outras, sdo térreas, construidas em
sua maioria com alvenaria estrutural e apre-
sentam cerca de 80 m2 de area.

Em vistoria, verificou-se que o Sitio Jua pos-

£2 ARCADIS Tetraplan
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sui equipamentos de educagdo, saude e um
posto dos correios. Estes dois ultimos, por si-
tuarem-se um ao lado do outro, atuam como
uma centralidade da comunidade. A escola
de ensino infantil e fundamental, apesar de
situar-se a cerca de 600 m desta centralida-
de, atua como um importante ponto de refe-
réncia da localidade. Todos estes equipamen-
tos apresentam uma distancia de pelo menos
700 metros em relagao ao empreendimento
ferroviario, aspecto que garante que seu fun-
cionamento nao sofra perturbacgdes diretas
decorrentes da operacao ferroviaria.

Diferente do Sitio Bom Haver, existem pro-
priedades que fazem parte do Sitio Jua situ-
adas nas duas margens do tracado do em-

po de Equalizagao

preendimento, uma parcela situada a leste e
outra a oeste. Como 0s equipamentos cita-
dos a cima situam-se todos na porgao oeste
do empreendimento, a populagao residente
na parcela leste, quando necessitar acessar
estes equipamentos, obrigatoriamente tera
que transpor a ferrovia.

Quanto aos impactos de ordenamento territo-
rial relacionados a ferrovia, identificou-se as
tipologias A2, acesso a localidade condicio-
nada pela tranposicdo em nivel da ferrovia,
A3, segmentacao da localidade pela faixa de
dominio do empreendimento, e B1, vetores
de expansao da localidade em direcdo a en-
torno da ferrovia. Neste sentido, as recomen-
dacdes para evitar que este fluxo diario de

Arquétipo

Localidades Rurais com Vetores de Crescimento em diregdo a Ferrovia
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pessoas nao represente risco para a opera-
cao ferroviaria e para a integridade fisica da
populacao assemelham-se ao que foi dito na
localidade Bom Haver. Sugere-se a implanta-
cao de sinalizacdo na estrada que liga o sitio
Jud a BR-116 para alertar sobre os riscos da
transposicao do empreendimento e medidas
de comunicagao social para informar esta po-
pulacao das particularidades da operacgao fer-
roviaria, tais como: nimero de composicoes
que percorrem o empreendimento por dia, o
horario que estas composicdes passarao pela
estaca 13.889, a velocidade com que estes
trens passarao entre outras informagdes que
colaborem para uma relagao harmoénica entre
o empreendimento ferroviario e a qualidade

Equalizagao

PAFA, PND, PEA e PCS

TRANSNORDESTINA
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“¥ 3.3.7.2 Sitio Campinhos e
Penaforte

Campinhos caracteriza-se por uma ocupagao
rural dispersa, localizada préxima a Penafor-
te, cidade localizada as margens da BR 116,
na fronteira entre os estados do Ceara e de
Pernambuco. A paisagem neste local é mar-
cada pela composicao entre planicie, alguns
conjuntos de pequenas montanhas e o gran-
de trafego de veiculos pesados que se acu-
Foto 3.121- Modelo da ocupacao da localidade Campinhos| mu|am em decorréncia das tramitagaes tri_

ea {grovia butdrias das cargas que atravessam os dois
DL el ] centro comunitario - €Stados. Apesar de a ferrovia Transnordesti-
- rrecho VT ] yen na passar em nivel entre a mancha urbana
. B s e de Penaforte e a localidade de Campinhos, a
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B da Localid aixa de dominio do empreendimento nao se
& . (O] J— sobrepde a areas ja urbanizadas.Estimam-se
auge Iy . .
o [#4] cerca de 80 familias residentes em Campi-
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A estrada nao pavimentada que conecta a
localidade de Campinhos a Penaforte cru-
za o empreendimento ferroviario em nivel
na estaca 13.519. Esta estrada, na medida
em que avanca em direcao a localidade de
Campinhos, vai bifurcando-se em outros ca-
minhos que dao acesso a diversas proprie-
dades. Apesar da localidade de Campinhos
localizar-se préxima a sede urbana do muni-
cipio de Penaforte, ela insere-se no territorio
municipal de Salgueiro.

Por se tratar de um contexto rural, o par-
celamento do solo que orienta a ocupagao
humana nesta localidade nao apresenta prin-
cipios estruturadores rigidos. Verifica-se que
o sistema viario possui um tragado sinuoso
e as propriedades possuem tamanhos varia-
dos, sempre com um carater rural. Como as
propriedades tem origem familiar, as novas

construgbes, muitas vezes, compartilham
propriedades que ja contém casas. Este mo-
delo de urbanizagao, na medida em que evo-
lui sem um disciplinamento adequado, pode
engendrar cenarios urbanos ambientalmente
inadequados.

Em vistoria, verificou-se a presencga de equi-
pamentos de saude, lazer e educagao que
garantem um atendimento minimo as neces-
sidades destes habitantes. Apesar de verifi-
car a proximidade entre a escola e o posto
dos correios, aponta-se que Campinhos nao
possui uma centralidade local que seja refe-
réncia para os seus moradores. Os pontos
de referéncia como estabelecimentos comer-
ciais, quadra poliesportiva, igreja entre ou-
tros, encontram-se dispersos pelo territério.
Por situar-se distante da sede urbana do mu-
nicipio ao qual faz parte, moradores de Cam-

£2 ARCADIS Tetraplan
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pinhos buscam suprir suas necessidades de
abastecimento e de servigos na sede urbana
de Penaforte.

Na localidade de Campinhos, identificou-se
as tipologias de impactos A2, acesso a lo-
calidade condicionada pela transposicao em
nivel do empreendimento, e B1, vetores de
expansdo da localidade no sentido da orla
ferroviaia.

Para evitar uma expansao da ocupagao de
Campinhos em direcdo a entorno da ferro-
via, situacao indesejada pois gera riscos para
a operagdao do empreendimento e incOmo-
dos para os habitantes, deve-se estabelecer
politicas de disciplinamento territorial que
orientem um modelo de ocupacdo compati-
vel com a proximidade desta infraestrutura
de transporte. Complementarmente, deve-se

Foto 3.126

Foto 3.127- Modelo da ocupacao da localidade Campinhos .
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Foto 3.128- Modelo da ocupagao da localidade Campi-
nhos i i
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dar atencdo especial a comunicacao das ca-
racteristicas da operacao ferroviaria naquele
trecho a populacdo residente e a sinalizagao
das imediagbes dos cruzamentos da ferrovia
com a estrada ndao pavimentada que estrutu-
ra a ocupacao da localidade.

Penaforte, apesar de encontrar-se proxima
ao tracado do empreendimento, ndao possui
sua mancha urbana reconfigurada pela fer-
rovia. Os equipamentos publicos e institucio-
nais encontram-se afastados do empreendi-
mento, nao tendo relagao de impacto de uso
ocasionado pela ferrovia.

Neste contexto, identificou-se os impactos de
ordenamento territorial B1, vetores de ex-
pansdao da localidade em direcao a entorno
da ferrovia, e B2, ferrovia passando tangente
a sede urbana do municipio.

Como o empreendimento passa entre a loca-

e

lidade de Campinhos e a sede urbana de Pe-
naforte, aponta-se a necessidade de estabe-
lecer medidas de disciplinamento territorial
para evitar que as propriedades localizadas
tangentes a faixa de dominio do empreen-
dimento, tanto na margem sul, de Penafor-
te, quanto na margem norte, de Campinhos,
nao sejam urbanizadas sem planejamento.
Verifica-se que, quanto mais construgoes
forem implantadas na localidade de Campi-
nhos, mais pessoas terao que transpor o cru-
zamento em nivel com a ferrovia para chegar
a Penaforte e mais situacbes de risco para a
operagao do empreendimento e para os ha-
bitantes irdo ocorrer.

Observa-se que, a faixa territorial de cerca de
70 metros de largura, localizada entre a ro-
dovia BR 116 e a faixa de dominio da ferrovia
Transnordestina, por estar inserida entre dois
empreendimentos logisticos, ndo deve ser
urbanizada com usos residenciais em virtude

£2 ARCADIS Tetraplan
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dos incOmodos de ruidos, vibracdes e inse-
guranca gerados pelo trafego nestas infraes-
truturas. Neste sentido, desenvolver politicas
territoriais que induzam usos compativeis
com as especificidades colocadas pela pre-
senca de uma importante rodovia pavimen-
tada e de uma ferrovia surge como medidas
a serem avaliadas e geridas pelo poder pu-
blico municipal. Aponta-se que usos relacio-
nados a entrepostos logisticos, comerciais e
industriais sdo mais adequados a instalarem
entre orlas rodoviarias e ferroviarias.

e Penaforte -

po de Equalizagao Arquétipo Equalizagao

Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana PDDU

2 Localidades com acesso interceptado pela Ferrovia PCS e Sinalizagdo Vidria
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3.3.8 Salgueiro

O municipio de Salgueiro, conhecido como
o centro geografico do sertdo nordestino,
abrange uma area de 1.686,805 km2 e é
habitado por 56.629 pessoas, sendo que:
45.173 (80,72%) residem na zona urbana
e 14.916 (19,28%) na zona rural. Este mu-
nicipio representa a conexao entre 2 (dois)
trechos da Ferrovia Transnordestina: SPS -
Salgueiro Porto Suape e MVT - Missdo Velha

Trindade).

O segmento do empreendimento neste muni-
cipio possui 37,46 km de extensao, passando
a 5 km a oeste da cidade de Salgueiro. O tra-
cado se inicia na regido norte do municipio no
sentido sul, e, nas proximidades com a sede
municipal, deflete a oeste em direcdo ao mu-
nicipio de Terra Nova. Ao longo deste trecho,
verifica-se um relevo levemente ondulado
com conjuntos montanhosos destacando-se
na paisagem.

Sao interceptadas pela ferrovia Transnor-
destina 3 (trés) estradas pavimentadas e
26 (vinte e seis) estradas nao pavimentadas
conforme destacadas nos quadros ao lado.

Quadro 3.15 Cruzamentos da Ferrovia do trecho MVS no municipio de Salgueiro

Cruzamento |Estaca  [Tipo — ___[Solugio

12.667 Estrada Nao Pavimentada
12.935 Estrada Ndo Pavimentada
13.008 Estrada N3ao Pavimentada
13.210 Estrada Ndo Pavimentada
13.327 Estrada Pavimentada

CR-01
CR-02
CR-03
CR-04
CR-05

Bloqueio e Passagem Superior
Passagem em Nivel

Passagem Inferior

Passagem em Nivel

Passagem Inferior

Quadro 3.16 Cruzamentos da Ferrovia do trecho SAT no municipio de Salgueiro

cummenol enca L Toe T Souke

CR-001
CR-002
CR-003
CR-004
CR-005
CR-006
CR-007

66
188
205
241
253
254

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Bloqueio
Passagem em Nivel
Passagem Inferior
Bloqueio e Desvio
Passagem Inferior
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio

TRANSNORDESTINA
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No municipio de Salgueiro foi identificada
uma comunidade que esta sujeita a pertur-
bagbes em seu ordenamento territorial em
funcao da implantacao da ferrovia Transnor-

3.3.8.1 Sitio Miguel destina.

A localidade Sitio Miguel, situada na altura
da estaca 640 da ferrovia Transnordestina,
caracteriza-se por ser uma comunidade rural
formada por cerca de 15 familias, inserida
numa paisagem de relevo ondulado. O traca-
do do empreendimento passa em corte e, no

Figura 3.33- Relagdo entre a ocupacao construtiva da localidade e a ferrovia
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momento da vistoria, verificou-se que, apesar
de paradas, as atividades de terraplenagem
estavam em estagio avancado. O sistema de
drenagem superficial e a hidro-semeadura-
de revegetacao dos taludes, por ainda nao
terem sido implantados, colaboraram para a
ocorréncia de alguns processos erosivos na
faixa de dominio do empreendimento.

O acesso a esta localidade é realizado por
meio de uma estrada ndo pavimentada si-
nuosa cuja entrada situa-se na estrada pavi-

Foto 3.136 - Panoramica da entorno da ferrovia sem ocupacao construtiva. Observa-se

mentada BR 232. A distancia entre o acesso
na BR 232 e 0 agrupamento de casas que ca-
racteriza esta localidade é cerca de 3 km. Ja
a distancia entre a localidade Sitio Miguel e a
sede urbana mais proxima, no caso a cidade
de Salgueiro, encontra-se a cerca de 9 km.
Estima-se que menos de 50 familias residam
nesta localidade

O sistema viario estruturador da ocupacao
desta localidade constitui-se por pequenas
estradas ndao pavimentadas que bifurcam em

£2 ARCADIS Tetraplan

relacao a estrada nao pavimentada principal
apresentada a cima. O parcelamento do solo
gue orienta a estrutura fundiaria desta loca-
lidade caracteriza-se por propriedades com
mais de 1.000 m2, onde se realizam ativi-
dades agropecuarias. As construcdes sao
térreas, com cerca de 80 m2 e com sistema
construtivo de alvenaria estrutural e pau-a-

pique.

Em vistoria, ndao se verificou a presencga de
equipamentos publicos de uso comum e tam-

passa em corte

TRANSNORDESTINA

Logistica S.A.
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da relagao entre a localidade e a ferrovia pouco de uma centralidade que representas-

se um local de encontro e de referéncia para
os moradores do Sitio Miguel.

O sistema de abastecimento de agua que
atende a demanda dos moradores desta lo-
calidade é realizado por meio de cisternas.
Os efluentes domésticos sdo conduzidos para
fossas negras situadas no interior das pro-
priedades e os residuos sélidos sao queima-
dos também no interior das propriedades.

No que se refere as tipologias de impactos

Tipologias de Conflitos de
. Tipo do Potencial de Evolugao polog o v Fator de Diversidade | Prioridade Plano de
Nome da Localidade Contexto . Ordenamento Territorial Identificados ] "
Incomodos do Conflito . de Conflitos Agao
(legenda no quadro a direita)

120 Sitio Miguel Rural Indiretos Muito Baixo A5, B1 Baixo Baixa
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de ordenamento territorial relacionados a im-
plantacdao da ferrovia, identificou-se as tipo-
logias A5, corte ferroviario como obstaculo a
acessibilidade a outras localidades, e B1, ve-
tores de expansao da localidade em direcao
a entorno da ferrovia.

Verificou-se que, apesar de localizar-se a
cerca de 300 metros do empreendimento,
ndo foi possivel identificar impactos diretos
de ordenamento territorial provocados pela

implantagao da ferrovia Transnordestina.

Ipo de Equalizacao

Em razdo do pequeno numero de habitan-
tes, da inexisténcia de equipamentos de uso
comum, da distadncia entre a infraestrutura
ferroviaria e as residéncias e do carater es-
sencialmente rural desta localidade, a Unicas
recomendacgdes com relagao ao ordenamen-
to territorial desta localidade referem-se ao
acompanhamento do crescimento desta ocu-
pacdo ao longo dos anos e a comunicacdo
das caracteristicas da operacao da ferrovia
na proximidade da localidade. Somente um
crescimento elevado da ocupagao no Sitio
Miguel, aspecto pouco provavel devido a au-

Arquétipo

£2 ARCADIS Tetraplan

séncia de elementos que colaborem para um
aumento da procura por imdveis nesta loca-
lidade, impulsionaria o surgimento de impac-
tos de ordenamento que viessem a prejudi-
car a operacgao da ferrovia e a qualidade de
vida daquelas pessoas.

Equalizagao
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Foto“3 137 - Panoramica da éntorno da ferrovia sem ocupagdo construtiva. Observas= se que o tragado passa em corte e:que as obras de terraplenagem ainda nde estao

. concluidas
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3.3.9 Terra Nova

O municipio de Terra Nova, com uma exten-
sao territorial de 321,427 km?2, possui 9.278
habitantes, sendo 5.014 (54,04%) em area
urbana e 4.264 (45,96%) em area rural.

O tracado da Ferrovia Transnordestina neste
municipio possui 14,85 km de extensdo que
inserem-se na porgao norte do territério de
Terra Nova, descrevendo um segmento na
direcao leste-oeste. Ao longo deste trecho,
a paisagem é predominantemente plana mas
com serras isoladas e espacadas, rompendo
com a horizontalidade do contexto geogra-
fico. No ponto mais proximo a sede urbana
municipal, a ferrovia situa-se a 15km de dis-
tancia.

Ao longo deste segmento sao interceptadas
01 (uma) estrada pavimentada e 10 (dez)
estradas nao pavimentadas conforme quadro
3.16.

Quadro 3.16 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Terra Nova

Cruzamento | Estaca | Tipo Solugio

CR-025
CR-026
CR-027
CR-028
CR-029
CR-030
CR-031
CR-032

CR-033

CR-034
CR-035

1179
1239
1267
1300
1312
1358
1376
1408

1530

1784
1826

Estrada Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Estrada N3o Pavimentada

Estrada Ndo Pavimentada

Viaduto Rodoviario
Bloqueio e Desvio
Viaduto Rodoviario
Bloqueio e Desvio
Bloqueio
Bloqueio
Bloqueio
Bloqueio
Eliminar Viaduto Rodovidrio e
implantar Passagem em Nivel na
estaca 1530
Eliminar Viaduto Ferroviario e
implantar Passagem Inferior na
estaca 1784

Bloqueio

TRANSNORDESTINA
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Foto 3.139 - Vista panoramica do modelo de ocupagdo da mancha urbana da localidade situada na margem norte da BR 232
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No municipio de Terra Nova, a Unica locali-
dade identificada que esta sujeita a impactos
de ordenamento territorial em virtude de sua
proximidade com a Ferrovia Transnordestina
€ o distrito Guarani.

Localizado as margens da BR 232, o distrito
Guarany insere-se na altura da estaca 1.850
da Ferrovia Transnordestina. Neste trecho o
tracado do empreendimento passa em aterro
e situa-se a cerca de 1 km desta localidade.
A paisagem neste trecho caracteriza-se pela
horizontalidade de um relevo suavemente
ondulado que s6 é rompida pela Serra dos
Macacos, formacdo situada a cerca de 10 km
ao norte da localidade.

A mancha urbana do distrito Guarany, que
abriga cerca de 200 familias, distribui-se nas
duas margens da BR 232. Ao norte, concen-
trando a grande maioria da populagao, situa-
se a mancha urbana principal da localidade.
Este setor é estruturado por sistema viario
formado por 4 vias ortogonais entre si.

A via principal, paralela a BR 232, apresenta
cerca de 30 metros de largura, 600 m de com-
primento e canteiro central com arborizagao.
Outras duas vias apresentam cerca de 100
metros de comprimento,10 metros de largu-
ra e sdo transversais a BR 232, conectando
a mesma a via principal. Por fim, existe uma
via perpendicular a principal, em formato de
ferradura, que, assim como a via principal,
apresenta cerca de 30 metros de largura e
possui canteiro central arborizado.

O parcelamento do solo que orienta a dispo-
sicao das construgdes nesta localidade possui
lotes urbanos ortogonais que apresentam de
5 a 10 metros de testada por 20 metros de
profundidade. A maioria das construcdes é
térrea e de alvenaria estrutural.

Em vistoria, verificou-se que esta parcela da
mancha urbana do Distrito Guarany apresen-
ta equipamentos de saude, lazer e educa-
gao, condigdao que permite que a populagao
ali residente tenha suas necessidades diarias
atendidas no local, ndo necessitando de gran-

£2 ARCADIS Tetraplan

des deslocamentos para acessar instituicdes
de ensino, postos de saude e locais para o
convivio comum.

Quanto ao saneamento, a localidade apre-
senta sistema de distribuicdo de agua enca-
nada, os efluentes domésticos sao destinados
de maneira rudimentar para fossas negras e
valas a céu aberto e os residuos sélidos sao
recolhidos por caminhdes da prefeitura de
Terra Nova.

Ao sul, verificou-se o inicio do crescimento da
mancha urbana do Distrito Guarany, na outra
margem da BR 232, com cerca de 50 resi-
déncias. Por se tratar de uma tipologia cons-
trutiva padronizada, direcionada a populacao
com menor poder aquisitivo entende-se que
0 processo de parcelamento do solo que deu
inicio a esta ocupacao é recente e, muito pro-
vavelmente, relacionado ao Programa Minha
Casa Minha Vida do Governo Federal.

Esta parcela da mancha urbana da locali-
dade nao possui equipamentos publicos de

B ]
Foto 3.140 - Vista panoramica do modelo de ocupacdo da mancha urbana da localidade situada na margem sul da BR 232

125
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Figura 3.36 - Corte ilustrativo da relagao entre a localidade e a ferrovia
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Foto 3.141 - Vista da via principal da mancha urbana da localidade situada na margem norte da BR 232
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Foto 3.145 - Vista da via principal da mancha urbana da localidade situada na margem norte da BR 232

Tipologias de Conflitos de

Ord to Territorial Identificad
Incomodos do Conflito FACNAMENES SEIHToNa . (?n I 164608 de Conflitos Agao
(legenda no quadro a direita)

Tipo do Potencial de Evolugao Fator de Diversidade | Prioridade Plano de

Nome da Localidade Contexto

Distrito Guarani Urbano Indiretos _ Muito Baixo Média baixa
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saude, educacao e lazer, aspecto que obriga
seus habitantes a atravessar a BR 232 para
acessar os servicos da mancha urbana prin-
cipal. A Unica sinalizacdo que orienta os mo-
toristas que trafegam pela rodovia a diminuir
a velocidade no trecho do Distrito Guarany
sao placas de lombadas. Por se tratar de um
ponto com travessia cotidiana de pedestres,
entende-se que, para garantir a seguranga
destes cidadaos, devem ser implementadas
mais medidas de sinalizagao ou mesmo a im-
plantacdo de uma passarela.

po de Equalizagdo

No que se refere aos impactos de ordena-
mento territorial decorrentes da implantagao
da ferrovia Transnordestina, verificou-se ape-
nas a tipologia B1, vetores de expansao da
localidade em direcao a entorno da ferrovia.
Entende-se que, no contexto atual, em razao
da distancia entre o empreendimento e a lo-
calidade, ndo existe perturbagao no ordena-
mento territorial desta localidade. Contudo,
observa-se que o processo de crescimento da
mancha urbana localizada na margem sul da
BR 232 representa a génese de um impacto

Arquétipo

Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em direg¢ao a Ferrovia

territorial futuro. Na medida em que novas
construgoes forem implantadas nesta parce-
la da localidade, maiores serdao os riscos de
acidentes na BR 232. Num horizonte de lon-
go prazo, caso hao sejam tomadas medidas
de disciplinamento do crescimento urbano
da mancha urbana localizada na margem sul
da BR 232, a ocupacado podera aproximar-se
cada vez mais da entorno da ferrovia, re-
percutindo em incOmodos para estes futuros
moradores e ampliando o0s riscos na opera-
gao do empreendimento.

Equalizagao

PDDU

129
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3.3.10 Parnamirim

Quadro 3.17 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Parnamirim

ESTACAL ______Tipo | Solugdo

CR-037 1928 Estrada Nao Pavimentada Passagem em Nivel
O municipio de Parnamirm abrange uma area CR-038 2038  Estrada N3o Pavimentada Bloqueio e Desvio
de 2.595,917 km2, na qual residem 20.224 CR-039 2042 Estrada N3o Pavimentada Bloqueio
habitantes, sendo 8'3770 (41,42%) em zona CR-040 2044 Estrada Ndo Pavimentada Bloqueio
urbana e 11.847 (58,58%) em zona rural. CR-041 2048  Estrada Ndo Pavimentada Bloqueio e Desvio
O tracado da Ferrovia Transnordestina nes- CR-042 2052 Estrada Nao Pavimentada Passagem Inferior
te municipio possui 52,02 km e descreve um CR-043 2099 Estrada Ndo Pavimentada Bloqueio
segmento na direcdao leste-oeste, passando CR-044 2115  Estrada Ndo Pavimentada Bloqueio
proximo a sede de Parnamirim. Por dividir o CR-045 2137 Estrada Pavimentada Viaduto Rodoviario
_muni_cipio_ em duas partes, uma ao norte, que CR-046 2168  Estrada N3o Pavimentada Bloqueio
inclui a cidade de Parngmlrlm,P outra a S.u,l’ CR-047 2192 Estrada Ndo Pavimentada Passagem em Nivel
q-ue con_’\|_3reende a maior porgao do munici- CR-048 2437 Estrada Nao Pavimentada Passagem em Nivel
pio, verifica-se que todos os moradores que
habitam esta porcdo maior, ao acessarem o CR-049 2802 Estrada Nao Pavimentada Bloqueio e Desvio
nlcleo urbano principal, deverdo transpor a Estrada Ndo Pavimentada  Eliminar Viaduto Rodoviario e
ferrovia. implantar Passagem em Nivel na
CR-050 2812 estaca 2812
Ao longo deste segmento verificou-se que a CR-051 2838 Estrada N3o Pavimentada Bloqueio
infraestrutu_ra ferroviaria intercepta 1 (uma) CR-052 2850 Estrada N3o Pavimentada Blogueio
estrada pa\ilmentgda e 41 (quarenta e uma) CR-053 2862 Estrada Nao Pavimentada Bloqueio
estradas nao pavimentadas, conforme qua- _ _ i
dro 3.17. CR-054 2868 Estrada Nao Pavimentada Bloqueio e Desvio
CR-055 2898 Estrada Nao Pavimentada Viaduto Ferrovidrio
CR-056 2993 Estrada Nao Pavimentada Viaduto Ferroviario
CR-057 3070 Estrada Nao Pavimentada Passagem Inferior
CR-058 3159 Estrada Ndo Pavimentada Bloqueio

TRANSNORDESTINA
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3.3.10.1 Fazenda Primavera e
Parnamirim

A fazenda Primavera, localidade rural situada
as margens da ferrovia Transnordestina na
altura da estaca 2.853, abriga cerca de 50 fa-
milias distribuidas espacadamente no territd-
rio. No periodo da vistoria, ocorriam ativida-
des de terraplenagem no trecho da ferrovia
que passa por esta localidade.

Foto 3.146 - Modelo da ocupacao da localidade

Figura 3.37- Relagdo entre a ocupagdo construtiva da localidade e a ferrovia O acesso a Fazenda Primavera realiza-se por
\ meio de duas estradas ndo pavimentadas
WL que conectam a BR 232 a localidade. O cru-
zamento destas vias com a ferrovia Trans-
nordestina ocorre nas estacas 2.898 e 2.993.
Por se tratar de um trecho em que o tracado
passa em aterro, prevé-se a implantacao de
viadutos ferroviarios nestes dois pontos.
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Localizada a cerca de 800 metros da sede
urbana de Parnamirim, a fazenda Primavera
abriga atividades produtivas ligadas a agro-
pecuaria e a producdo de tijolos ceramicos.

O aterro do empreendimento segmenta a lo-
calidade em duas partes, uma ao sul e outra
a norte. Como a sede urbana referéncia para
esta localidade é Parnamirim, localizada ao
norte da ferrovia, 0s moradores que necessi-
tam acessar esta cidade e que possuem suas
residéncias ao sul da ferrovia tem que trans-
por o empreendimento ferroviario.

Em vistoria, nao foram localizados equipa-
mentos de uso comum que representam um
ponto de referéncia para os moradores da lo-
calidade. Sendo assim, qualquer que seja a
necessidade destes habitantes, eles necessi-
tam locomover-se para a cidade de Parnami-

Foto 3.147 - Vista panorémica da entor

rim. Em geral, este transporte é realizado por
meio de motocicletas.

Quanto ao saneamento basico, relata-se que
o abastecimento de dgua é realizado por meio
de cisternas e caminhoOes pipa, os efluentes
domeésticos sdo despejados em fossas negras
nas propriedades e os residuos soélidos sdo
queimados.

No que se refere aos impactos de ordenamen-
to territorial causados pela implantagao do
empreendimento, identificou-se as tipologias
de impactos A1, proximidade de construgdes
residéncias a entorno da ferrovia inferior a
100m, A3, segmentacao da localidade pela
faixa de dominio do empreenidmento, e A4,
aterro ferroviario como obstaculo a acessibi-
lidade a outras localidades.

£2 ARCADIS Tetraplan

Na fazenda Primavera, algumas residéncias
ficaram muito proximas a faixa de dominio.
Por se tratar de um offset em aterro, as ca-
racteristicas da paisagem foram profunda-
mente alteradas pela ferrovia, ficando ainda
mais perceptivas para as propriedades tan-
gentes a faixa de dominio. Esta populacéo,
além de necessitar habituar-se com esta
profunda modificagao na paisagem imediata,
ainda tem que conviver com a movimentagao
constante de maquinas que trabalham nas
atividades da obra.

Apesar de passar proxima a sede urbana de
Parnamirim, cerca de 700 metros em rela-
cao a ferrovia, entende-se que a ferrovia
nao provocou impactos territoriais no orde-
namento territorial desta cidade. A mancha
urbana de Parnamirim, situada ao norte da
BR 232, ndo apresenta vetores de expansao

:;la ferrovia na localidade. Observa-se a sede urbana de Parnamirim no canto superior direito.
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Foto 3.148 - Vista paneramica da relé_géo de.proximidade de construcdes residenciais com o aterro da ferrovia
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Figura 3.38 - Corte ilustrativo da relacdo entre a localidade e a ferrovia
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em direcao a margem sul da estrada pavi-
mentada, direcao na qual se encontra o tra-
cado ferroviario. Ou seja, esta infraestrutura
rodoviaria atua como barreira fisica que tem
contido a expansdo urbana da sede municipal
para vetores na diregdao norte, oeste e leste,
sempre na margem norte da BR 232.Neste
sentido observa-se que, apenas num hori-
zonte de longo prazo, caso a mancha urbana
da cidade expanda para territorios ao sul da
BR 232, aspecto nao identificado atualmen-
te, € que ocorrerao impactos em razao da
proximidade de uma zona urbanizada com o
empreendimento.
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3.3.10.2 Quixaba

Figura 3.39- Relacdo entre a ocupacao construtiva da localidade e a ferrovia
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O povoado de Quixaba localiza-se as margens
da BR 232, na altura da estaca 1.000 do tre-
cho3 da ferrovia Transnordestina. Neste tre-
cho, a ferrovia passa em aterro e encontra-se
com as atividades de terraplenagem em esta-
gio avangado, sem a implantagao de sistema
de drenagem superficial e sem a execugao da
hidro-semeadura nos taludes.

O sistema viario que estrutura a ocupacao
nesta localidade caracteriza-se por algumas
vias transversais a rodovia BR 232 que apre-
sentam um tracado sinuoso. Parte destas vias
ndo possui qualquer pavimentagdo e parte é
pavimentada com paralelepipedos. Apesar da
mancha urbana desta localidade situa-se na
margem sul da BR 232, verificam-se alguns
pequenos estabelecimentos comerciais na
margem norte da rodovia.

£2 ARCADIS Tetraplan

O parcelamento do solo que orienta a ocu-
pacao desta localidade constitui-se por lotes
que apresentam entre 5 e 10 metros de tes-
tada e cerca de 20 metros de fundo. Em ge-
ral, as construcOes sao térreas, de alvenaria
estrutural e ndo possuem recuos laterais em
relacdo as propriedades vizinhas.

Estimam-se cerca de 80 familias residentes
nesta localidade, caracterizada por abrigar
populacao de baixa renda, sustentada com
producdes artesanais de gesso, pequenas
producdes agropecuarias no entorno e alguns
comeércios e servicos rudimentares de “beira
de estrada”.

Verifica-se a presenca de equipamentos pu-
blicos de lazer e educagao, mas nenhum
equipamento de saude. Neste sentido, a po-
pulacao residente depende da cidade de Par-
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namirim para ter acesso basico a servigos de
saude. Verifica-se que a proximidade entre
uma igreja e uma quadra poliesportiva ca-
racteriza a principal centralidade do povoado
Quixaba. Esta centralidade situa-se proxima
a BR 232 e a cerca de 600 metros da faixa de
dominio da ferrovia Transnordestina.

No momento da vistoria, constatou-se a
construgao de um posto de gasolina na loca-
lidade. Este fato expde um atributo marcan-
te do Povoado Quixaba que é a relacdao de
dependéncia econ6mica com aos usuarios da
infraestrutura rodoviaria.

Apesar de a localidade possuir uma caixa
d’agua central que abastece as casas da Vila
Quixaba, verificou-se que este abastecimen-
to de agua é complementado por caminhdes

Tipologias de Conflitos de
Ordenamento Territorial Identificados
(legenda no quadro a direita)

Prioridade Plano de
Agao

Fator de Diversidade
de Conflitos

Média baixa

Foto-3.153 - Panoramica da centralidade de QMW?BR 232 a esquerda da imagem, atras da construcdo em alvenaria aparente
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pipa e cisternas. Os residuos solidos sdo
queimados nas propriedades e os efluentes
domeésticos sao descartados em fossas ne-
gras no interior dos lotes.

No que se refere aos impactos territoriais
decorrentes do empreendimento ferroviario,
verifica-se apenas a tipologia B1, vetores de
expansao da localidade em diregao a entorno
da ferrovia.

Caso vetores de expansao urbana desta lo-
calidade sigam na diregdo sul, sentido a fer-
rovia, num horizonte de médio e longo prazo
o adensamento urbano préximo ao empre-
endimento pode trazer riscos para a opera-
cao ferroviaria e perturbagdes aos moradores
que |a vierem a instalar-se. Neste sentido,
para evitar uma expansao da ocupagao de

Quixaba em direcdo a entorno da ferrovia,
situacao indesejada pois gera riscos para a
operacao do empreendimento e incémodos
para os habitantes que residirem proximos a
entorno da ferrovia, deve-se estabelecer um
controle periédico sobre a construcao de no-
vas residéncias na localidade. Neste sentido,
sera possivel adequar politicas de disciplina-
mento territorial para orientar um modelo
de ocupacao compativel com a proximidade
desta infraestrutura de transporte. Comple-
mentarmente, deve-se dar atencao especial
a comunicagao das caracteristicas da opera-
cao ferroviaria naquele trecho a populacao
residente e a sinalizacdo das imediacdes dos
cruzamentos da ferrovia com a estrada nao
pavimentada da localidade.

Arquétipo

£2 ARCADIS Tetraplan

- ) q. s
e = 31/05/2011 01517
Foto 3.154 - Escola da localidade
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3.3.11 Bodoco

O municipio de Bodocd abrange uma porgao
territorial de 1.616,805 km2 e possui 35.158
habitantes, sendo 12.824 (36,48%) residen-
tes da zona urbana e 22.334 (63,52%) da
zona rural.

O tragado que a ferrovia apresenta no mu-
nicipio possui 9,5 km de extensdo, situa-se
no extremo sul do territério de Bodoco e a
18 km da sua sede. Em virtude desta dispo-
sicao, a ferrovia nao representa um elemen-
to que promova impactos no ordenamento
territorial do municipio como um todo, mas
apenas no entorno em que se insere. Neste
trecho, a paisagem € caracterizada por um
relevo predominantemente plano.

Ao longo do segmento de Bodocd, a ferrovia
Transnordestina intercepta 7 (sete) estradas
nao pavimentadas, conforme quadro 3.18.

No municipio de Bodocé nao foi identificada
nenhuma localidade que esteja sujeita a im-
pactos em seu ordenamento territorial em
virtude da implantacdo do empreendimento.

Quadro 3.18 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Bodocé

| Cruzamento] Estaca] ___ Tipo | Soluggo __ |

CR-022
CR-023
CR-024
CR-025
CR-026
CR-027
CR-028

1380
1396
1424
1462
1602
1651
1743

Estrada Nao Pavimentada

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Eliminar Passagem Inferior e
implantar desvio para CR-024
Bloqueio
Passagem Inferior
Passagem em Nivel
Passagem Inferior
Bloqueio
Bloqueio
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3.3.12 Ouricuri

O municipio de Ouricuri apresenta uma ex-
tensao territorial de 2.422,882 km2 e possui
64.358 habitantes sendo 32.596 (50,65%)
em zona urbana e 31.762 (49,35%) em zona
rural.

A Ferrovia Transnordestina, no trecho em que
atravessa este municipio, descreve um seg-
mento de 48,55 km, com orientagao leste-
oeste, e que segmenta o territério municipal
em duas partes, uma ao norte, que abriga a
cidade de Ouricuri, e outra ao sul. O ponto
mais préximo da ferrovia a sede municipal
fica a cerca de 5 km.

A infraestrutura ferrovidria intercepta 2
(duas) estradas pavimentadas e 58 (cinquen-
ta e oito) estradas nao pavimentadas.

No municipio de Ouricuri foram identificadas
3 (trés) localidades que tem seu ordenamen-
to territorial conflitado em razao da proximi-
dade com o empreendimento.

Quadro 3.19 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Ouricuri

| Cruzamento| Estaca] ____Tipo | Solugdo |

CR-029

CR-030
CR-031
CR-031
CR-032
CR-033
CR-034
CR-035
CR-036
CR-037
CR-038
CR-039
CR-040
CR-041
CR-042
CR-043
CR-044
CR-045

CR-046

CR-047
CR-048
CR-049
CR-050
CR-051
CR-052

1783

1813
1874
1874
1931
2018
2053
2210
2253
2273
2312
2318
2400
2471
2509
2532
2573
2679

2730

2786
2808
2839
2867
2910
2913

Estrada N3o Pavimentada

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Estrada N3o Pavimentada

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Pavimentada

Eliminar Viaduto Ferroviario e
implantar CR-030 (Desvio na
estaca 1813+9,22 e Passagem em
Nivel na estaca 1809+10),
mantendo desvio na estaca
1809+10
Passagem em Nivel
Passagem em Nivel
Passagem em Nivel
Passagem em Nivel
Bloqueio
Passagem em Nivel
Passagem Inferior
Passagem em Nivel
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Passagem em Nivel
Passagem em Nivel
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Passagem Inferior
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Eliminar Passagem Inferior e
implantar Passagem em Nivel na
estaca 2730
Viaduto Ferrovidrio
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Viaduto Rodoviario
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3.3.12.1 Sitio Sao Bento

Figura 3.41- Relagdo entre a ocupagao construtiva da localidade e a ferrovia
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O Sitio Sao Bento, localizado na altura da es-
taca 3.250 do trecho 3 de MVT, insere-se num
contexto rural de paisagem plana levemente
ondulada e situa-se a cerca de 8 km da sede
urbana de Ouricuri. Nas proximidades da lo-
calidade, o tracado ferroviario encontra-se
em nivel e passa a cerca de 200 metros das
construgdes que compode o Sitio Sao Bento.
A obra neste trecho encontra-se em fase de
terraplenagem, sendo que as atividades de
implantagao do sistema de drenagem super-
ficial e de revegetacao de taludes ainda nao
foram iniciadas.

Estimam-se cerca de 50 familias residentes
na localidade, distribuidas espacadamente
no territério. O sistema viario que estrutura
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a ocupacgao desta localidade caracteriza-se
por duas estradas sinuosas que hora tem seu
tracado coincidente, ora bifurcam-se descre-
vendo tracados paralelos. Estas duas estra-
das ndo pavimentadas, que conectam o Sitio
Sé&o Bento a Ouricuri, passando por Tamboril,
cruzam a faixa de dominio ferroviaria nas es-
tacas 3.233 e 3.255. Segundo relatério da HG
Consultoria, as solugdes sugeridas para estes
cruzamentos sao, respectivamente, bloqueio
e passagem em nivel. Por se tratar de duas
estradas paralelas, que em momentos tem
seu percurso coincidido, entende-se que o
bloqueio de uma delas nao ird comprometer
a acessibilidade ao Sitio Sao Bento.

O parcelamento do solo que orienta a ocu-

pacdo deste territério caracteriza-se por pro-
priedades com mais de 1.000 m?2, nas quais
desenvolvem-se atividades agropecuarias de
subsisténcia. Em geral, as construcdes sao
térreas, feitas de alvenaria estrutural e apre-
sentam cerca de 80 m2 de area construida.

Em vistoria, constatou-se a presenga de uma
escola, Unico equipamento publico da loca-
lidade que atua como uma centralidade do
Sitio Sao Bento. Por nao apresentar equipa-
mento publico de salde, os moradores desta
localidade necessitam acessar o Sitio Tambo-
ril, localizado a pouco mais de 2 km, ou ir
até a sede urbana de Ouricuri para conseguir
um atendimento médico. Normalmente, este
transporte é realizado por carros de linha.

£2 ARCADIS Tetraplan

O abastecimento de agua na localidade é re-
alizado por meio de cisternas e complemen-
tado por caminhodes pipa. Os residuos solidos
sdo queimados e os efluentes domésticos sao
destinados para fossas negras no interior das
propriedades.

No que se refere aos impactos de ordenamen-
to territorial relacionados com a implantagao
do empreendimento ferrovidrio, verificou-se
as tipologias Al, proximidade de constru-
coes residénciais a menos de 100 m da faixa
de dominio do empreendimento, A2, acesso
a localidade condicionada pela transposicao
em nivel com o empreendimento, e B1, veto-
res de expansdo da localidade em direcdo a
entorno da ferrovia.

Foto 3.156 - Vista do modelo de ocupacao-da localidade
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Figura 3.42 - Corte ilustrativo da relagdo entre a localidade e a ferrovia
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Foto 3.158 - Vista panioram
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Ferrovia Transnordestina

Aponta-se como medidas de equalizacao
destes impactos de ordenamento territorial:
a sinalizagao adequada da transposicao em
nivel com a ferrovia, a comunicagao aos mo-
radores das particularidades da operagao fer-
roviaria naquele trecho e o acompanhamento
da expansao da localidade em direcdo a en-
torno da ferrovia do empreendimento.

Foto 3.158 - Escola da localidade

Ipo de Equalizagdo Arquétipo Equalizagao

Localidades Rurais com Vetores de Crescimento em direg¢do a Ferrovia PAFA, PND, PEA e PCS

Foto 3.159 - Modelo de'ochpagﬁo da localidade
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3.3.12.2 Fazenda Tamboril

A localidade Fazenda Tamboril, situada ao
longo da estrada nao pavimentada que liga
o Sitio Sdo Bento a sede urbana de Ouricuri,
apresenta cerca de 300 familias distribuidas
espacadamente num territério de transicao
entre contexto rural e periferia urbana. Um
aspecto marcante na paisagem em que se in-
sere esta localidade é a presenca de um acu-
de inserido entre um conjunto de pequenos

Figura 3.43- Relagdo entre a ocupagao construtiva da localidade e a ferrovia
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morros. A localidade situa-se a cerca de 6 km
da sede urbana de Ouricuri.

O sistema viario que estrutura a ocupacao
nesta localidade constitui-se por um conjun-
to de vias sinuosas distribuidas no entorno
do reservatorio. Todas estas vias ndo sao pa-
vimentadas e, em virtude do relevo, apre-
sentam aclives e declives. O parcelamento do
solo que orienta a ocupacao deste territério
deriva de sucessivos desmembramentos re-
alizados na fazenda Tamboril, configurando
um conjunto de propriedades com tamanhos
diversos. Verificaram-se propriedades com
cerca de 250 m2 até propriedades com mais
de 5.000 m2,

Nesta localidade, verificam-se usos voltados
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ao turismo de fim de semana, como chacaras
e restaurantes, além de residéncias rurais,
residéncias de carater urbano e pequenas
producles agropecuarias. Por se tratar de
uma paisagem valorizada pela presenca do
espelho d'agua do agude, verificam-se pro-
priedades com construgdes de padrao mais
alto convivendo com simples propriedades
rurais. As construgdes nesta localidade sao
de alvenaria estrutural, mas variam muito de
padrao de acabamento. Nos locais onde exis-
te a proximidade de propriedades menores
e consequentemente das construcdes, veri-
fica-se a utilizacdo de muros para delimitar
os imoveis.

Em vistoria, verificou-se a presenca de equi-
pamentos publicos de educacdo, saude e la-
zer, configuragao que suporta a diversificagao
das atividades ali realizadas e o adensamen-

£2 ARCADIS Tetraplan

-

Foto 3.160 - Modelo de ocupacao da localidade
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Foto 3.161 - Modelo de ocupacgdo da localidade
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to populacional desta localidade. Por situa-
rem-se proximos entre si, estes equipamen-
tos configuram uma centralidade na fazenda
Tamboril.

No que se refere as questdes de saneamento
basico, por se tratar de uma localidade es-
praiada pelo territério e de relevo acidenta-
do, infraestruturas lineares de distribuicao de
agua e coleta de efluentes nao se viabilizam
economicamente. Neste sentido, sdao adota-
das solucgGes variadas tanto para o acesso a
agua, como pocos artesianos, bombeamento
do acude, cisternas e caminhdes pipa; quanto
na destinacdo de efluentes, como fossas sép-
ticas, fossas negras e valas a céu aberto.No

Figura 3.44 - Corte ilustrativo da relagdo entre a localidade e a ferrovia 3 o
que se refere aos residuos solidos, morado-

: '@%.162 - Vista da barragem do acude da fazenda Tamboril

Tipologias de Conflitos de
Tipo do Potencial de Evolugao polog o v Fator de Diversidade | Prioridade Plano de
Ordenamento Territorial Identificados

Incomodos do Conflito . de Conflitos Agao
(legenda no quadro a direita)

Nome da Localidade Contexto

Tamboril Rural/Urbano Indiretos
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res relataram que existe coleta de efluentes.
Contudo, verificou-se o acumulo de lixo em
terrenos desocupados e nas vias publicas.

No que se refere aos impactos de ordena-
mento territorial decorrentes da implantagao
da ferrovia, identificou-se apenas a tipologia
B1, vetores de expansao da localidade em di-
recdo a entorno da ferrovia.

Como a localidade fica entre a ferrovia e a
sede urbana municipal, a populacao que ne-
cessita acessar a cidade de Ouricuri nao pre-
cisa transpor o empreendimento. Além disso,
como nos locais onde ha maior concentragao
de construcdes a distancia com a ferrovia fica
entorno de 2 km, este distanciamento mini-
miza significativamente os incomodos gera-
dos pela operacdo ferroviaria.

Verifica-se um processo de urbanizacao des-
ta localidade, transformando-a de um carater
rural para um carater urbano. Em curto pra-
zo, estas duas condicdes podem até conviver
harmonicamente. Contudo, a médio e lon-
go prazo, com o adensamento populacional
desta localidade, surgirao questdes socioam-
bientais relacionadas a gestdo inadequada de
residuos solidos, trafego maior de veiculos,
gestao inadequada de efluentes domésticos,
violéncia, entre outras questdes tipicas de

po de Equalizagao

contextos urbanos. Caso nao haja um dis-
ciplinamento da ocupacdo no territério, ga-
rantindo o controle sobre os processos de
parcelamento do solo e construgao de novas
unidades residenciais e comerciais, pavimen-
tacdo das vias, execugao de infraestrutura
de drenagem superficial do sistema viario
e ajuste da oferta de servigos publicos para
atender esta demanda futura populagao, mui-
to provavelmente, a ocupacao desordenada e
irregular interferird negativamente na quali-
dade ambiental desta localidade, evoluindo
para uma possivel favelizagao de setores da
Fazenda Tamboril.

Arquétipo
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Foto 3.163- Escola da -Iocalidadé '

Foto 3.164- Igreja da localidade

Foto 3.165- Paisagem na qual se insere a localidade

Equalizagao
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3.3.13 Trindade

O municipio de Trindade possui uma exten-
sao territorial de 229,545 km?2 na qual resi-
dem 26.116 habitantes. Deste total, 22.464
(86,08%) habitam a zona urbana e 3.652
(13,98%) na zona rural.

O segmento da Ferrovia neste municipio apre-
senta 14,6 km, inseridos na porgao centro sul
do territério de Trindade e com orientagdo no
sentido norte sul. O ponto mais préximo da
ferrovia em relacdo a sede municipal fica a 6
(seis) km.

Ao longo deste segmento, o empreendimen-
to intercepta 12 (doze) estradas ndo pavi-
mentadas, conforme apresentado no quadro
3.20

No municipio de Ouricuri foram verificadas 2
(duas) localidades que estdo sujeitas a so-
frer alteragdao em seu ordenamento territorial
em virtude da proximidade com a entorno da
ferrovia.

Quadro 3.20 Cruzamentos da Ferrovia no municipio de Trindade

| Cruzamento| Estaca] ____ Tipo | Soludo |

CR-088
CR-089
CR-090
CR-091
CR-093
CR-094

CR-095
CR-096
CR-097
CR-098
CR-099
CR-100

4298
4309
4370
4410
4501
4504

4550
4634
4639
4679
4748
4780

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada
Estrada Nao Pavimentada

Bloqueio e Desvio
Viaduto Rodovidrio
Bloqueio
Bloqueio
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Eliminar Viaduto Rodoviario e
implantar Passagem em Nivel na
estaca 4550
Bloqueio e Desvio
Bloqueio
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
Bloqueio e Desvio
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3.3.13.1 Sitio Abdéboras I e 11

Figura 3.45- Relacdo entre a ocupacdo construtiva do Sitio Abdboras I e a ferrovia
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Foto 3.166- Atividades na faixa de dominio do empre-
endimento proxima as localidades

Foto 3.167 - Escola do Sitio Abdboras I
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O sitio Abdboras I, localizado a leste da ferro-
via, na altura da estaca 4.680 do trecho en-
tre Parnamirim e Trindade, caracteriza-se por
inserir-se num contexto rural, com paisagem
plana e levemente ondulada. Nas proximida-
des da localidade, o tragado ferroviario passa
em nivel e, no momento da vistoria, cons-
tatou-se a execugao de atividades de terra-
plenagem do offset. Estima-se entorno de 50
familias residentes nesta localidade, distribu-
idas em casas espacadas entre si.

O sistema viario que estrutura a ocupacao
deste territério consiste em uma rede sim-
ples de estradas nao pavimentadas da qual
se acessa as diferentes propriedades.O aces-
so a este sistema viario realiza-se pela BR
232, a cerca de 2 km da localidade.

Foto 3.167- Igreja do Sitio Abdboras I

£2 ARCADIS Tetraplan

O parcelamento do solo que orienta esta ocu-
pagao caracteriza-se por propriedades gran-
des, espacadas uma da outra, que possuem
pequenas produgdes agropecuarias de sub-
sisténcia. Verificam-se algumas propriedades
gue possuem construcdes préximas uma da
outra, revelando um processo tipico do con-
texto rural, que é o compartilhamento da
mesma propriedade entre diferentes gera-
coes da familia. Estas construcbes caracte-
rizam-se por serem térreas, de alvenaria es-
trutural ou pau-a-pique e por apresentarem
cerca de 80 m2.

Em vistoria, constatou-se que o Unico equi-
pamento publico existente nesta localidade é
uma escola de ensino fundamental. Por re-
ceber nos dias de semana criancas de todo

155
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Figura 46- Relagdo entre a ocupacao construtiva do Sitio Abdboras II a ferrovia

o Sitio Aboboras I, a escola atua como uma
centralidade para esta pequena localidade.
Como ndo existe equipamento publico de
saude, os habitantes desta localidade tem
que se locomover para a sede urbana de Ou-
ricuri ou de Trindade por meio de motocicle-
tas ou carros de linha.

O sistema de abastecimento de agua nesta
localidade é realizado por cisternas e comple-
mentado por caminhdes pipa. Ja os efluentes

domésticos sao destinados de maneira rudi-
mentar por meio de fossas negras e valas a
céu aberto. Os residuos sélidos sdao queima-
dos nas propriedades.

No que se refere a impactos de ordenamen-
to territorial decorrentes da implantagao da
ferrovia, identificou-se apenas a tipologia B1,
vetores de expansao da localidade em dire-
¢do a entorno da ferrovia.

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
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Como as densidades populacional e constru-
tiva do sitio Abdboras I sdo extremamente
baixas e a maioria das casas encontra-se a
uma distancia em que perturbacdes de ru-
idos e vibracdes do empreendimento ndo
comprometem a qualidade de vida dos seus-
moradores, entende-se que apenas medidas
de comunicagao social e de acompanhamen-
to da evolugao da ocupacgao nesta localidade
sao suficientes para prevenir impactos.

O sitio Abdboras 1I, diferente da localidade
com nome semelhante, apresenta uma rela-
gao de impacto direto com a ferrovia Trans-
nordestina. Nas proximidades da localidade,
a obra da ferrovia encontra-se em fase inicial
de terraplenagem e, segundo estudo da HG
consultoria, o tracado ferroviario, na altura
da estaca 4.680, passara em aterro. Como a
estrada nao pavimentada que conecta esta

Centralidade

Sitio Abdboras Il

£2 ARCADIS Tetraplan

localidade a BR 232 cruza a ferrovia na es-
taca 4.679, constata-se que, apesar desta
travessia ocorrer em nivel no momento da
vistoria, a medida que o aterro for feito, esta
transposicao sera reconfigurada. Até a exe-
cucao do viaduto ferroviario que permitira a
transposicao da faixa de dominio do empre-
endimento sob a cota dos trilhos, os morado-
res da localidade terao seu cotidiano vincula-
do a dinamica da obra.

O sistema viario estrutural desta localidade
constitui-se por uma Unica via que comega
na BR 232, passa pela localidade Sitio Abo-
boras I e, apds cruzar o empreendimento por
baixo de viaduto ferroviario que ainda nao foi
construido, alcanca a localidade Sitio Abébo-
ras II.

O parcelamento do solo que orienta a ocupa-

Sitio Abdboras |

Figura 3.47 - Corte ilustrativo da relagao entre as localidades e a ferrovia
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cao desta localidade esta intimamente rela-
cionado ao carater linear de uma ocupacao
estruturada por uma Unica via. As proprieda-
des apresentam cerca de 20 metros de frente
em relagao a via. O limite entre estas pro-
priedades é demarcado por cercas de arame
farpado e as construgdes sao de alvenaria
estrutural ou de pau a pique. Além do uso
residencial, verifica-se a presenca de algu-
mas producdes agropecuarias de subsistén-
cia. Em vistoria, identificou-se que algumas
casas estdo muito préoximas a faixa de domi-
nio do empreendimento, representando uma
grande perturbacgao cotidiana aos moradores
gue tem que conviver com o fluxo de maqui-
nas e veiculos que operam na implantacdo do
empreendimento.

Assim como o Sitio Abdboras I, esta localida-
de nado possui equipamento de saude, obri-
gando os moradores a deslocarem-se para as
sedes urbanas de Trindade ou Ouricuri para
conseguir um atendimento basico. Diferente
do Sitio Abodboras I, esta localidade nao pos-
sui equipamento publico de educacéo, fazen-
do com que os moradores tenham que levar
seus filhos a escola do Sitio Abdboras I, a
cerca de 2 km de distancia. Neste trajeto, re-
vela-se obrigatoria a transposicdo do empre-
endimento ferroviario, representando riscos
e incomodos para a populacdo que, em meio

ualizagao

a maquinas e poeira, percorrem o trecho em
obras.

Assim como o sitio Abdboras I, o abasteci-
mento de agua nesta localidade é realizado
por meio de cisternas e, quando estas es-
tao vazias, é complementado por caminhdes
pipa. Os efluentes domésticos sao destinados
para fossas negras e valas a céu aberto. Ja
os residuos sélidos sao queimados nas pro-
priedades.

Do ponto de vista de impactos de ordena-
mento territorial impulsionados pela implan-
tacdo do empreendimento, constatou-se as
tipologias Al, proximidade de construgoes
residénciais & entorno da ferrovia inferior a
100m, A2, acesso a localidade condicionado
pela transposicdao em nivel da ferrovia, e B1,
vetores de expansao da localidade em dire-
cdo a entorno da ferrovia.

Neste sentido, o sitio Abdboras II possui uma
situagcdo mais conflituosa com relagao a fer-
rovia do que o Sitio Abdboras I. Sempre que
0os moradores desta localidade necessitarem
acessar as sedes urbanas de referéncia, eles
terdo que transpor a ferrovia. Como se prevé
a construcao de viaduto ferroviario no cru-
zamento do empreendimento com a via de
acesso a localidade, assim que esta obra de

Arquétipo

Localidades Rurais com Vetores de Crescimento em dire¢do a Ferrovia

Localidades Rurais com possivel relagdo futura com a Ferrovia

£2 ARCADIS Tetraplan

arte especial estiver pronta, a travessia da
faixa de dominio ocorrera sem grandes trans-
tornos. Contudo, enquanto isto, os morado-
res transitam entre maquinas, barulho e po-
eira emitidos pelas atividades da obra. Como
se entende que esta condicao é inadequada,
mas admite-se que se trata de uma situa-
cdo provisoria, programas de comunicacao
social que informem as particularidades da
dinamica da obra naquele trecho aos mora-
dores, implantagao de sinalizagao adequada
nas imediacdes do cruzamento e umectagao-
das vias nas imediagOes da obra sao algumas
medidas que contribuem para a minimizagao
destas perturbacoes.

Em razao da proximidade das construgdes da
localidade em relagao ao empreendimento,
demonstra-se necessario um controle sobre
as novas construcdes para evitar que o sitio
Aboboras II expanda sua ocupacgao para pro-
ximo da ferrovia. O adensamento populacio-
nal na entorno da ferrovia oferece riscos para
a operagao do empreendimento e incomodos
a populacdo que ali venha a instalar-se.

Equalizagao

PAFA, PND, PEA e PCS
PCS
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4. Encaminhamentos

Este ultimo capitulo, denominado encaminha-
mentos, pretende orientar medidas de equa-
lizacgdo dos impactos territoriais existentes e
latentes identificados nas vistorias e analises
realizadas nas localidades situadas ao longo
da entorno da ferrovia do trecho MVT. Como
0os dados sobre as particularidades da ope-
racdo do empreendimento, como numero e
frequéncia das composicoes, dependem da
dindmica do mercado, ressalta-se que todas
estas medidas tém carater qualitativo. Neste
sentido, a intensidade dos impactos de orde-
namento territorial nas localidades situadas
no entorno do empreendimento sera direta-
mente proporcional, por um lado a dinédmica

de crescimento e adensamento local e por
outro ao trafego na linha férrea.

Salienta-se que como o objeto deste rela-
torio sdo as localidades situadas no entorno
do empreendimento, e ndo todo o territorio
atravessado pela ferrovia, 0s encaminha-
mentos apresentados a seguir auxiliardao na
equalizagao dos impactos territoriais destas
localidades. A mitigacao dos impactos terri-
toriais relacionados a viabilidade economica
da propriedades desapropriadas pelo empre-
endimento é prevista no Programa de Nego-
ciagao e Desapropriacao (PND).

Conforme apresentado no inicio deste docu-
mento, focaram-se as anadlises deste relato-
rio na relacao entre localidades, conjunto de
construgdes que configuram uma comunida-
de, e a entorno da ferrovia, faixa marginal a
faixa de dominio da ferrovia que esta sujeita
a ruido, vibracdes e acidentes.

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina

Esclarecidos estes pontos, retomam-se os
objetivos firmados no POT do PBA do empre-
endimento:

Disciplinar a implantagao da ferrovia
Transnordestina nas areas diretamente
afetadas pelo empreendimento e o uso do
solo no entorno do tracado da ferrovia;

Propor o reordenamento do uso das areas
cujas carcateristicas foram alteradas em

consequéncia das obras, incluindo trata-
mento paisagistico quando necessario; e

Prestar apoio técnico e financeiro para a
elaboragcao dos planos diretores munici-
pais.

Para atender estes objetivos, dividiu-se os
encaminhamentos deste relatério em trés
partes:
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1. Diretrizes Gerais de Ordenamento Terri-
torial

2. Sistematizagao dos Impactos Territoriais
indentificados nas localidades situadas no
entrono do empreendimento

3. Diretrizes Especificas de Ordenamento
Territorial

O item Diretrizes Gerais de Ordenamento Ter-
ritorial apresenta um conjunto de orientagdes
voltadas ao disciplinamento da ocupagao do
territério. Estas sugestdes foram desenvolvi-
das durante todo o processo de analise das
localidades situadas no entorno da ferrovia
do trecho MVT. A compreensao das caracate-
risticas da ocupacdo do territério e do proces-
so de gestao do mesmo permite identificar
uma série de questdes comuns a diferentes
municipios atravessados pelo tracado da fer-
rovia neste trecho. Desta maneira, pretende-

se subsidiar o atendimento do objetivo 3 do
POT, fornecendo questdes a serem incorpora-
das nos planos diretores municipais.

Em segundo lugar, apresenta-se a Sistemati-
zacao dos Impactos territoriais Identificados
na entorno da ferrovia de MVT. Esta etapa é
constituida pela hierarquizacdo das localida-
des segundo a intensidade dos impactos ter-
ritoriais impulsionados pela implantagao da
ferrovia Transnordestina. A planilha “Avalia-
gao das Localidades situadas na Entorno da
ferrovia”, sintese de todas as analises organi-
zadas no capitulo anterior, fornece subsidios
para planejar o atendimento dos objetivos 1
e 2 POT.

A terceira etapa da conclusao deste relatério,
denominada de Diretrizes Especificas de Or-
denamento Territorial, consiste na sintese das
guestdes relativas a equalizacao de impactos
de ordenamento territorial identificados nas
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localidades. Pretende-se oferecer orientagoes
gerais para o poder publico municipal e para
as empresas envolvidas na implantagao do
empreendimento ferroviario sobre medidas a
serem tomadas para equalizar os impactos
territoriais que venham oferecer riscos para
a operacao do empreendimento e incbmodos
a vida das pessoas que habitam localidades
situadas no entorno da ferrovia. Esta ultima
etapa dos encaminhamentos complemen-
ta o atendimento dos objetivos 1, 2 e 3 do
POT, na medida em que fornece orientagoes
para disciplinar a implantagao da ferrovia
em areas diretamente afetadas pela mesma,
estabelecendo condigdes para propostas de
equalizacdo das areas que possuem impactos
territoriais decorrentes da implantagao do
empreendimento e oferecendo informagdes
relevantes para auxiliar a definicdo de poli-

ticas de ordenamento territorial que deverdao 161

compor o plano diretor dos municipios.

TRANSNORDESTINA

Logistica S.A.



162

2 ARCADIS Tetraplan

4.1 Diretrizes Gerais
de Ordenamento
Territorial

As diretrizes gerais de ordenamento territorial
pretendem orientar o planejamento de politi-
cas publicas municipais, a fim de estabelecer
medidas de controle sobre o uso do solo e
disciplinamento das atividades no municipio.
Como o instrumento legal que legitima as po-
liticas territoriais de um municipio é o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano (PDDU),
entende-se que estas diretrizes, na medida
em que forem assimiladas e ajustadas pelas
estancias decisorias municipais, devam ser
incorporadas na composicao do PDDU.

Estas diretrizes direcionam-se a todos os
municipios e estdo apresentadas em duas
etapas:

1. Diretrizes Gerais de gestao Ambiental do
territério municipal;

2. Diretrizes Gerais voltadas a ferrovia;

No primeiro item, sugerem-se algumas
orientacOes direcionadas a auxiliar uma ges-
tdo ambiental adequada do territério muni-
cipal. No segundo item, sdo retomadas as
tipologias de impactos identificadas nas lo-
calidades vistoriadas e sugerem-se solugdes
de encaminhamento para a equalizagao dos
mesmos.

Nas diretrizes sugeridas sao destacadas as
medidas sob responsabilidade do empreen-
dedor e do Plano Diretor municipal (PDDU).
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4.1.1 Diretrizes gerais de gestao ambiental do

territorio municipal

modos impulsionados pela ferrovia.

As diretrizes gerais de gestao ambiental do
territério municipal sugerem alguns caminhos
a serem tomados, principalmente pelo poder
publico municipal, para conduzir politicas de
disciplinamento da ocupacao do seu territorio
gue sejam compativeis com as particularida-
des da estrutura socio produtiva subordinada
a competéncia de cada prefeitura.

O disciplinamento das atividades desempe-
nhadas no territério s6 tera éxito se as po-
liticas e regulamentagdes de controle sobre
0 uso e ocupacao do solo estiverem adequa-
das as especificidades da organizacdo socio
economica e cultural da populagao nele resi-
dente. Neste sentido, sistematizar todas as
informagdes municipais num banco de dados
unico pode contribuir para a hierarquizacao
das questdes prioritarias e subsidiar o plane-
jamento das agoes e atividades de gestdo do
territério municipal.

Para isto, sugere-se duas acdes a serem
tomdas pelas prefeituras e que podem contar
com alguma contribuicao do empreendedor:

e Cadastrar todas as localidades rurais
do municipio, caracterizando-a se-
gundo atividades produtivas, numero
de habitantes, quantidades e diversi-

dade de equipamentos publicos, pro-
priedades, construcdes, liderancgas
locais, vias de acesso, sistema de sa-
neamento, faixas de renda e etc. Este
cadastro auxiliara o planejamento e
execucao de politicas publicas de or-
denamento territorial.

PDDU - Sugere-se que a prefeitura, como
forma de reunir um conjunto de informagoes
socio economicas e culturais sobre as ativi-
dades desempenhadas em toda a extensao
territorial sob sua responsabilidade, incorpo-
re no processo de desenvolvimento do PDDU
uma campanha de cadastramento e caracte-
rizacdo de todas as localidades com o intuito
de consolidar um banco de dados que auxi-
lie no planejamento das politicas publicas de
gestao territorial.

Empreendedor - Colaborar com a divulgacao
de metodologias e ferramentas de cadstro
socioeconomico e de desenvolvimento e ges-
tdo de banco de dados. Paralelamente, dis-
ponibilizar o conjunto de informagdes sobre o
municipio reunidas durante as etapas de pla-
nejamento e implantacao do empreendimen-
to como forma de colaboracdo neste banco
de dados.

e Mobilizar equipe de gestao de infor-
macoes geograficas em cada prefei-
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tura para sistematizar todas as in-
formagdoes municipais, agilizando e
unificando o manuseio deste banco
dos dados.

PDDU - Sugere-se que o PDDU preveja a
criacao e manutencao de uma equipe de
gestao de informacgdes geograficas que faga
a gestao de banco de dados de informagdes
socioeconomicas e culturais do municipio e
que trabalhe em conjunto com as diferentes
secretaria municipais para dar suporte a po-
liticas publicas diversas.

Empreendedor - Sugerir ferramentas de ges-
tdo que auxiliem na estruturacao e operagao
desta equipe.

A préxima diretriz, com carater mais especi-
fico, foi desenvolvida a partir das apreensoes
realizadas durante as vistorias nas localida-
des situadas no entorno do empreendimen-
to.

e Como se verificou que grande parte
das localidades vistoriadas possuem
residuos solidos dispostos inadequa-
damente, recomenda-se implantar
politicas de gestao de residuos soli-
dos que atinjam tanto a zona urbana
como a zona rural dos municipios.

PDDU - Sugere-se prever um Plano de Ges-
tao de Residuos que incentive a implantacao
de programas de coleta seletiva, de coopera-
tivas de reciclagem, de centros de composta-
gem e de aterros sanitarios.

Empreendedor - Entende-se que incorporar o

tema gestdo de residuos sélidos nas ativida-
des relacionadas aos Programas de Educagao
Ambiental (PEA), de Controle da Saude Pu-
blica (PCSP) et de Conscientizacdao e Desen-
volvimento (PCDA) sao algumas das agoes
gue devem ser conduzidas, aliando educagao
ambiental, incremento da renda familiar e
criagao de empregos.

Como Uultima diretriz geral, aponta-se que a
insercao do empreendimento ferroviario no
territério municipal reconfigura o terreno ao
longo do seu tragado. Por se tratar de uma
infraestrutura linear que atua como fonte de
ruidos e vibragdes na faixa territorial situada
em seu entorno imediato, aponta-se a impor-
tancia de se incentivar usos compativeis com
estas especificidades. Neste sentido propde-
se:

e No entorno da ferrovia inserido na
zona rural, incentivar usos produti-
vos agricolas, ocupando a faixa mais
perturbada pelos ruidos e vibracoes
da operacao ferroviaria com usos nao
residenciais.

PDDU - Sugere-se prever uma parceria com
programas estaduais de incentivo e apoio ao
produtor rural e/ou embrapa para desenvol-
ver solugdes de manejo produtivo das pro-
priedades rurais, principalmente as situadas
tangentes a faixa de dominio do empreendi-
mento.

Empreendedor - Nos programas de Educa-
¢ao Ambiental (PEA) e de Conscientizagao e
Desenvolvimento (PCDA) conduzir atividades
gue informem a populagdo dos incOmodos
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gue a residéncia préxima a faixa de dominio
do empreendimento pode causar, incentivan-
do o desenvolvimento de usos nado residén-
cas nas proximidades da faixa de dominio.

e Ja no entorno da ferrovia situado na
zona urbana, incentivar usos indus-
triais, logisticos e de lazer, e restrin-
gir usos residénciais.

PDDU - Sugere-se prever um zoneamento es-
pecifico para o entorno da ferrovia em areas
urbanizadas para que as atividades realiza-
das nos lotes lindeiros a faixa de dominio do
empreendimento abriguem atividades com-
pativeis com os niveis de ruidos e vibragdes
emitididos pela ferrovia.
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4.1.2 Diretrizes gerais
voltadas a ferrovia

A implantagao do empreendimento ferrovia-
rio, na medida em que for acompanhada por
medidas de equalizagao dos impactos territo-
riais que venham a surgir durante sua cons-
trucao, pode colaborar para um convivio har-
monico entre a ferrovia e seu entorno. Caso
este acompanhamento ndao seja realizado,
aponta-se uma grande probabilidade de que,
ao longo dos anos, o entorno da ferrovia seja
ocupada de maneira inadequada por meio
do desenvolvimento de atividades que sejam
incompativeis com a operagao ferroviaria e
com a qualidade de vida das pessoas que |é
venham a instalarem-se

Por se tratar de uma infraestrutura que atra-
vessa o territério dividindo-o em dois e que
atua como fonte de ruidos e vibragdes para
as propriedades situadas ao longo do seu
percurso, entende-se que o disciplinamento
territorial deste contexto pode ser resumido
como o rigido controle da ocupacdo do en-
torno da faixa de dominio com o objetivo de
promover usos compativeis com a operagao
ferroviaria nos imédveis lindeiros ao emreen-
dimento. A ocupacdo deste territdrio precisa
ser disciplinada pois sua ocupacao desorde-
nada pode contribuir para incOmodos & po-
pulacao residente em suas margens e para
riscos a operacao do empreendimento. Neste
sentido, apresentam-se, na sequéncia, su-
gestdes de encaminhamento para as tipolo-
gias de impactos territoriais identificadas no
contexto territorial dos trechos MVS e SAT.

A1 - Proximidade de construgGes residénciais a entor-
nho da ferrovia

o Nas localidades situadas no entorno
da ferrovia que possuem ocupacao
residencial préxima a faixa de domi-
nio, avaliar a necessidade de medi-
das mitigadoras, como a implantagao
de barreiras acusticas, ou promover
usos nao residenciais, ou apoiar a re-
locacao destas

PDDU - Sugere-se que o PDDU incorpore o
tracado do empreendimento no zoneamento
municipal e proponha regulamentacdo que
desestimule o adensamento habitacional nas
proximidades da faixa de dominio do empre-
endimento. Paralelamente, aconselha-se um
monitoramento do adensamento construti-
vo nas proximidades da faixa de dominio do
empreendimento como forma de garantir o
cumprimento desta legislacao.

Empreendedor - Realizar medicdo dos niveis
de ruido emitidos pela implantacao e opera-
cao do empreendimento nas residéncias si-
tuadas préoximas a faixa de dominio do em-
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preendimento e comparar os dados coletados
com a norma NBR 10151 e 10152. Caso seja
verificado que os niveis estdo num patamar
inadequado, avaliar qual solugao apresenta o
melhor custo beneficio:

1. Avaliar se existem passivos no processo
de desapropriacao. Caso seja verificado
gue sim, encaminhar o caso para o 6rgao
responsavel pelas desapropriagoes.

2. Realizar medicao dos niveis de ruidos emi-
tidos pela implantacao e operagao do em-
preendimento nas residéncias situadas no
entorno do empreendimento. Caso seja
constatado que os niveis estdo a cima dos
limites previstos pelas normas, avaliar
qual alternativa abaixo apresenta o me-
Ihor custo benefificio para o empreende-
dor e para o proprietario:

e Implantar barreiras de ruidos;

e Apoiar as familias residentes no processo
de reconstrucao da sua residéncia a uma
distancia em que os niveis de ruidos emi-
tidos pelo empreendimento estejam num
patamar aceitavel pela norma.

Nos casos das propriedades inseridas em
contextos rurais, o empreendendor, por meio
dos programas sociais, pode incentivar o de-
senvolvimento de atividades produtivas no
setor do imdvel situado tangente a a faixa de
dominio do empreendimento. Este manejo
das atividades desenvolvidas nas proprieda-
des rurais devera ser precedido de um estudo
de viabilidade destes imdveis para identificar
potencialidades e fragilidades para o uso pro-
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dutivo do solo.

Nos casos das propriedades situadas em con-
textos urbanos, entende-se que as prefeitu-
ras municipais, junto com representantes das
empresas envolvidas na implantagao do em-
preendimento, devam avaliar qual solugao é
mais indicada para o caso de ser verificado
gue residéncias estao sujeitas a niveis de ru-
idos gerados pelas atividades do empreendi-
mento a cima do especificado pela norma:

1 - Reassentamento das familias que residem
junto a entorno da ferrovia para areas mais
indicadas para a urbanizagao de uso residén-
cial.

2 - Desenvolver projetos de adequacao des-
tes tecidos urbanos para minimizar os inc6-

ﬂ

A2 - Acesso a localidade condicionada pela transposi-
cdo em nivel da ferrovia

e Nos casos em que a acessibilidade a
localidade é condicionada pela trans-
posicdao em nivel da ferrovia, reco-
menda-se monitorar e caracterizar a
quantidade de travessias realizadas
nos cruzamentos entre o sistema vi-
ario e o empreendimento para servir
como critério técnico para o ajuste
das alternativas mais adequadas de
transposicao da faixa de dominio.

Nos contextos rurais, desenvolver planos
de comunicagao que informem a populagao
residente sobre as particularidades da ope-
racao ferrovidria no trecho de cruzamento.
Complementarmente, implantar sistema de
sinalizagao nas proximidades do cruzamento
para alertar os veiculos e pedestres que se
aproximam da faixa de dominio do empreen-
dimento.

Nos contextos urbanos, além de implantar
as mesmas medidas sugeridas nos contextos
rurais, avaliar, caso seja monitorado que a
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quantidade de travessias demande uma so-
lucao de transposicao independente da pas-
sagem das composicoes, desenvolver proje-
tos de passarelas e/ou viadutos para permitir
a acessibilidade independente do trafego de
trens.
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As localidades segmentadas pela implanta-
¢ao do empreendimento tem sua identidade
completamente transformada a partir a im-
plantacdo do empreendimento.

e Recomenda-se compreender a rela-
c¢ao entre a centralidade desta locali-
dade e as duas partes segmentadas.
A parcela da localidade que esta na
mesma margem da centralidade ten-
de a sofrer menos com a ferrovia. Ja
a populacao situada na parcela situ-
ada na margem que nao possui equi-
pamentos de necessidades basicas
tende a ser mais incomodada pela
presenca do empreendimento. Neste
sentido, entende-se que:

e Nos contextos rurais:

Empreendedor - Sugere-se que sejam
conduzidos processos de manejo das
propriedades de forma a concentrar os
usos residénciais juntos a margem onde
insere-se a centralidade e induzir o de-
senvolvimento de atividades produtivas

na outra margem. Como este processo
demanda o envolvimento dos proprie-
tarios para articular o consenso sobre o
manejo dos usos das propriedades, su-
gere-se que o programas sociais (PEA,
PND e PCS) incorporem estas discussoes
no cronograma de atividades

e Ja nos contextos urbanos segmen-
tados pela ferrovia, entende-se que
existem dois caminhos a ser seguidos
e ambos devem ser conduzidos pelas
prefeituras por meio do PDDU.

1. Primeiro, nas localidades em que o
entorno da ferrovia ja esta urbaniza-
do, propoe-se o incentivo a conver-
sao dos usos desenvolvidos nas pro-
priedades situadas tangentes a faixa
de dominio de modo a substituir usos
residénciais por usos em que os ru-
idos e vibracoes da operacao ferro-
viaria ndao comprometam o pleno de-
senvolvimento das atividades. Neste
sentido, sugerem-se usos comerciais,
industriais, logisticos e de lazer para
instalarem-se no entorno do empre-
endimento.

2. Ja nas situacdoes em que a ferrovia
segmenta uma localidade com con-
texto urbano onde as propriedades
proximas a faixa de dominio nao es-
tao plenamente urbanizadas, sugere-
se que o PDDU preveja a manutencao
de area non aedificandi no entorno do
empreendimento, evitando o adensa-
mento construtivo préoximo ao leito
ferroviario. Com o intuito de colabo-
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rar para a melhoria da urbanidade
destas localidades, aconselha-se a
instalacao de areas verdes publicas e
equipamentos de lazer esportivo nes-
tas faixas non aedificandi.

Conforme colocado anteriormente, sugere-se
que, tanto na zona rural como na zona ur-
bana, sejam realizados monitoramentos nas
passagens em nivel para averiguar a neces-
sidade de instalagdo de alternativas de trans-
posicao que permitam a mobilidade entre as
duas margens da entorno da ferrovia inde-
pendente da passagem das composigoes.
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A4 - Aterro ferroviario como obstaculo a mobilidade

e Nas localidades em que o aterro fer-
roviario comprometeu a mobilidade
pela localidade, sugere-se o monito-
ramento das restrigcoes a acessibilida-
de das propriedades que estao nessas
condicoes por meio do acompanha-
mento dos niveis de insatisfacdo da
populagao.

Empreendedor - Sugere-se a aplicagdo das
fichas de Atendimento a Populagdo no @mbito
do Programa de Comuicagao Social (PCS). Na
medida em que forem detectados niveis de
insatisfacdo elevados, envolver o Programa
de Atendimento as Familias Atingidas (PAFA)
para desenvolver, em parceria com estas fa-
milias, uma proposta de solugao que equa-
lize os desconfortos gerados pelo empreen-
dimento para ser verificada sua viabilidade
pelo empreendedor.

A5 - Corte ferroviario como obstaculo a mobilidade

e Nos casos em que o corte da ferro-
via compromete a mobilidade pelo
territorio, entende-se que devam ser
implementas as mesmas medidas
apontadas na tipologia anterior. Caso
o monitoramento da populagdao de-
monstre um indice elevado de insa-
tisfacOes, sugere-se que o programa
PAFA conduza discussdoes em parce-
ria com a populaciao para desenvol-
ver solugcdoes que minimizem estes in-
comodos.

Empreendedor - Paralelamente, sugere-se
a implantacdo e manutengdo de sinalizacao
e barreiras fisicas para evitar que pessoas
e animais caiam nos taludes de corte. Para
estes obstaculos apresentarem uma insercao
mais adequada na paisagem, recomenda-se
o plantio arbustivo associados a cerca que
delimita a faixa de dominio do empreendi-
mento.
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A6 - Proximidade de equipamento de salude e/ou edu-
cacgdo a ferrovia

e Nas localidades em que algum equi-
pamento de primeira necessidade
situa-se no entorno da ferrovia, con-
dicdao que pode interferir no desempe-
nho das atividades realizadas nestas
construgoes, sugere-se o monitora-
mento dos niveis de ruido emitidos
pelo empreendimento para averiguar
se os niveis de ruidos registrados no
interior destes equipamentos estao a
cima do estabelecido pela norma.
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Prefeitura - Caso sim, sugere-se que repre-
sentantes da prefeitura, apoiados pelas em-
presas que estdo viabilizando a implantagao
do empreendimento, avaliem qual alternativa
apresenta o melhor custo beneficio:

1. Reconstruir o equipamento publico a uma
distancia da ferrovia em que os ruidos e
vibragdes emitidos pelo empreendimento
nao interfiram no pleno desenvolvimento
do uso destes equipamentos.

2. Implantar barreiras acusticas que minimi-
zem os niveis de ruidos no interior destes

equipamentos.
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desenvolvimento de atividades incompativeis
com o entorno da ferrovia como residéncias,
escolas e equipamentos de saude.
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B1 - Vetores de expansdo da localidade em diregdo a
entorno da ferrovia

e As localidades que possuem vetores
de expansao no sentido da entorno
da ferrovia devem ser objeto moni-
toramento para evitar o aumento das
densidades construtivas e habitacio-
nais proximas a faixa de dominio da
ferrovia.

Empreededor - Nas localidades rurais, su-
gerem-se medidas de incentivo a producgao
agropecuaria e de desestimulo a construgao
de residéncias nas faixas das propriedades
que fazem divisa com a cerca que delimita o
empreendimento. Estas acdes podem ser in-
corporadas no cronograma de atividades dos
programas de comunicagao social por meio
de atividades inseridas no ambitos dos pro-
gramas sociais.

PDDU - Ja nas localidades com carater urba-
no sugere-se que o PDDU, na medida em que
for revisado, preveja instrumentos de discipli-
namento do uso e ocupacgao do solo para in-
centivar usos compativeis com a proximida-
de com o trem, como areas de lazer, galpdes
industriais e entrepostos logisticos e evitar o

B2 - Ferrovia passando tangente a sede urbana

e Nas sedes urbanas em que a ferro-
via passa tangente ao tecido urbano,
entende-se que deva-se evitar que a
urbanizacao alcance a outra margem
da entorno da ferrovia, minimizando
a necessidade de travessias da linha
do trem.

PDDU - Para isto, demonstra-se necessario o
desenvolvimento de politicas de ordenamen-
to territorial que disciplinem a urbanizacao
das faixas marginais a ferrovia. Sugere-se
que, nas propriedades situadas no entorno do
empreendimento e que ja estdao urbanizadas,
seja estimulado a modificacao dos usos resi-
dénciais para atividades compativeis com a
proximidade dos ruidos e vibragdes emitidos
pela operacao ferroviaria como: areas verdes
publicas, galpGes industriais e logisticos por
exemplo.

O instrumento legal que formaliza as diretri-
zes de ordenamento territorial e orienta po-
liticas de uso e ocupacgao do solo é o plano
diretor (PDDU).
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Empreendedor - Nestes casos, sugere-se
que o empreendedor garanta a implantagao
e manutengao da sinalizagao de alerta e das
cercas de delimitacdo da faixa de dominio.

B3 - Localidades enclausuradas entre duas infraestru-
turas de transporte linear

As localidades inseridas entre duas infraes-
truturas de transporte linear, por estarem su-
jeitas a ruidos, vibracOes e acidentes decor-
rentes da operagao destas infraestruturas,
devem ser objeto de disciplinamento para
minimizar os impactos que esta configuragao
territorial induz. Neste sentido, sugere-se o
controle sobre as atividades desenvolvidas
no entorno destas infraestruturas para evi-
tar que usos incompativeis desenvolvam-se,
promovendo riscos para a operacao destes
empreendimentos de logistica e gerando in-
comodos para as pessoas que residem no lo-
cal.

e Nas faixas territoriais contidas entre
duas infraestruturas de transporte li-
near, COmo nos casos em que a ferro-
via e rodovia tém seus tracados pa-
ralelos e com distancias inferiores a
500m, entende-se que devam ser pri-
vilegiados usos voltados a logistica,
entrepostos comerciais, industrias,
centros de convengoes e etc.

PDDU - Sugere-se incorporar esta tipologia
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de contexto territorial no PDDU e no zonea-
mento municipal, incentivando usos compa-
tiveis com a proximidade destas infraestrutu-
ras de tranporte linear. Atentar-se para que
o parcelamento do solo que abrigard estes
usos respeitem recuos em relagao a estas in-
fraestruturas, permitindo a insergao de siste-
ma viario marginal a rodovia, evitando que o
transito local destes usos prejudique a ope-
racao das grandes infraestruturas lineares.

Aponta-se que o incentivo a usos compativeis
com as particularidades ambientais do entor-
no da ferrovia e da rodovia e o desestimulo
a usos incompativeis seja regulamentado por
meio do plano diretor municipal. Novamen-
te, entende-se que usos voltados ao lazer, a
logistica e a industria sao adequados a pro-
ximidade com ferrovias e rodovias, enquanto
gue usos residénciais e institucionais sao in-
compativeis.

Empreendedor - Garantir a implantagao e
manutencao da sinalizagao de alerta e das
cercas de delimitacao da faixa de dominio do
empreendimento.
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4.2 Diretrizes especificas de ordenamento territorial

Analisando-se o quadro sintese denominado:
Avaliagao das Localidades situadas na Entor-
no da ferrovia (pag. 172 e 173) , percebe-se,
na coluna da esquerda, a relagdo de todas
as localidades vistoriadas pelo POT nos tre-
chos MVS e SAT. Estas localidades estao or-
denadas pela coluna “Prioridade do Plano de
Acao”. O parametro desta coluna representa
a combinacdo dos parametros “Potencial de
Evolucao dos Impactos” e do “Fator de Diver-
sidade dos Impactos”:

Quanto maior a classificacao da coluna Prio-
ridade do Plano de Agao, mais tipologias de
impactos estao combinadas nesta localidade
e mais prioridade deve ser dada a equaliza-
¢ao dos impactos de ordenamento territorial
identificados na mesma. Esta orientagao pre-
tende evitar riscos a operacdo do empreen-
dimento, minimizar os incOmodos as pessoas
gue habitam préoximo a ferrovia e antever a
intensificagdao dos impactos identificados.

Na coluna grupo de equalizagdao, encontram-
se 0s grupos de agentes responsévis por
conduzir a resolugao dos conlfitos identifica-
dos. O grupo 1 (um) relune representantes
do empreendedor, da construtora, da consul-
toria ambiental e dos moradores relaciona-
dos aos impactos identificados. Ja o grupo 2
relne, além dos agentes descritos no grupo
1, representantes do Estado, no caso, as pre-
feituras.

A coluna “Arquétipo” apresenta nomes que
sintetizam a conjuntura territorial entre a
ferrovia e as localidades situadas em seu en-

torno. Ao todo foram identificados 7 (sete)
Arquétipos que serdo utilizados como supor-
te a elaboracdo das diretrizes especificas de
ordenamento territorial.

Por fim, a ultima coluna da tabela denomi-
nada “Equalizacao” sugere de caminhos que
poderao contribuir na resolugao dos impactos
de ordenamento territorial nas localidades si-
tuadas no entorno do empreendimento.

Em uma breve analise desta tabela, identifi-
ca-se os bairros Lagoa do Mato I, René Lu-
cena, Lagoa do Mato II e a sede urbana de
Penaforte coma as situagdes mais delicadas
do ponto de vista dos impactos territoriais
impulsionados pelo empreendimento. Estas
quatro localidades inseridas no trecho MVS
(Missao Velha - Salgueiro), apresentam um
contexto urbano, tiveram suas dindmicas in-
terferidas diretamente pelo empreendimento
e possuem diferentes tipologias de impactos
territoriais combinadas. Por se tratarem de
localidades com carater urbano, demonstra-
se importante a articulagao das empresas en-
volvidas na implantacao do empreendimento
com as prefeitura de Brejo Santo e Penafor-
te para planejar solugdes que equalizem os
impactos territoriais identificados. Como os
caminhos de gestdao da resolugao destes im-
pactos passam por disciplinamento do uso
do solo em areas urbanas, entende-se que o
PDDU é o instrumento responsavel por con-
duzir a equalizacdo das questdes territoriais
identificadas.

Na sequéncia da coluna arquéripos, repre-

sentadas pelas células na cor vermelha, apa-
recem cinco localidades em que a “Ferrovia
participa da dinamica de localidade Rural”.
Estas localidades, mesmo nao classificadas
como de prioridade “muito Alta”, devem ser
contempladas no Plano de Agao para que se-
jam encaminhadas, o quanto antes, a equa-
lizagdo dos impactos identificados. Por se
tratarem de contextos rurais, muitos dos im-
pactos podem ser equalizados pelos agentes
reunidos no grupo 1. Muitas destas localida-
des possuem construcdes residenciais proxi-
mas a entorno da ferrovia e sdo segmentadas
pela faixa de dominio do empreendimento.
Ou seja, a ferrovia, na medida em que esta
sendo implantada, passa a fazer parte da
rotina das pessoas que habitam este local,
transformando a dinamica cotidiana destas
pessoas.

Na coluna de Arquétipos ainda aparecem:

e “Localidade rodeada pela Ferrovia” defini-
da como de prioridade média de interven-
¢ao. Neste caso, apenas a localidade de
Vila Quimami apresenta este arquétipo.
Por estar situada no encontro dos trechos
de MVS e MVP, esta localidade apresenta
uma situagao Unica em relagao ao univer-
so de localidades caracterizadas.

e "“Localidades Rurais com vetores de Cres-
cimento em direcao a Ferrovia”, que re-
ferem-se ao Sitio Abdboras II, ao Sitio
Jud e ao Sitio Sdo Bento, e “Localidades
Urbanas com vetores de crescimento em
direcdo a Ferrovia, que referem-se as lo-
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Quadro 4.1 Metodologia
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Aspectos incorporados na metodologia de Caracterizacdo das Localidades Situadas no Entorno da Ferrovia

Classificagao Tipologias

Estrutura fundiaria, presenca de espagos publicos, usos, infraestruturas,

Contexto Territorial Urbano, Rural e Transi¢ao do Rural para Urbano

Tipo do Impacto Direto, Indireto e Sem Incomodos

Potencial de Evolugdo do Impacto Muito alto, alto, Médio, Baixo e Muito Baixo

Tipologia dos Impactos Al, A2, A3, A4, A5, A6, B1, B2 e B3
Fator de Diversidade de Impactos Muito alto, alto, médio, baixo e muito baixo

Prioridade no Plano de Agao Muito Alta, alta, média, baixa e muito baixa

Grupos de Equalizagdao EleE2

equipamentos publicos, densidade populacional, densidade construtiva etc

Ferrovia participa do cotidiano dos habitantes da localidade, apenas é
notada quando o habitante se locomove pelo territério ou nunca é notada

Combinagdo entre o contexto territorial e o tipo de incomodo
Relagdo entre o offset da ferrovia e a ocupagdo construtiva da localidade.

Combinagdo de diferentes tipologias de conflitos

Combinagao entre o Potencial de Evolugdo do Conflito e o Fator de
Diversidade de Conflitos

Responsabilidade sobre o recorte territorial em que verifica-se o conflito de
ordenamento territorial

Arquétipo

Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana,
ferrovia participando da dindmica de localidade rural,

calidades de Vila Feliz, café da Linha, Vila
Sao José, Vila Carnauba I, Distrito Gua-
rani e o Povoado de Quixaba. Ambos os
grupos forma classificados como sendo de
prioridade média - baixa.

“Localidade Rural/Urbana com vetores de
crescimento em direcdo a Ferrovia”. Este
arquétipo foi incoporado apenas a loca-
lidade Vila da Conceicao e foi atribuido
como de baixa prioridade de intervengao
no Plano de Agao.

“Localidades Rurais com acesso intercep-
tado pela ferrovia”. Este grupo é formado
pelas localidades Sitio Bom Haver e Sitio
Miguel. Assim como no caso anterior, este

localidade circundada pela ferrovia, localidades urbanas
com vetores de crescimento em dire¢do a ferrovia,

.. ferrovia

arquétipo foi classificado como de baixa
prioridade no Plano de Agao.

“Localidades com potencial de serem in-
corporadas, no futuro, ao tecido urbano
da sede municipal”. Este grupo é forma-
do pelas localidades de Campinhos e pela
Fazenda Tamboril e foi determinado como
de baixa prioridade no Plano de Agao.

“Localidades Rural/Urbana com possivel
relagao futura com a Ferrovia”. Apenas a
Vila Balanca foi inserida nesta categoria
de prioridade muito baixa.

“Localidades rurais com possivel relacao
futura co a Ferrovia” foi atribuida apenas

Sintese de todos as classificagdes apontadas a cima com o objetivo de
identificar contextos semelhantes de relagdo entre as localidades e a

171

ao Sitio Abdboras I, também com priori-
dade muito baixa.

Na sequéncia, o capitulo “Diretrizes Especi-
ficas de Ordenamento Territorial” apresenta
sugestdes de resolugao dos impactos de or-
denamento territorial para cada um dos ar-
quétipos brevemente apresentados.
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Quadro 3.17 Avaliacao das Localidades situadas na Entorno da ferrovia

Tipologias de Conflitos de
Ordenamento Territorial Identificados
(legenda no quadro a direita)

Fator de Diversidade | Prioridade Plano de
de Conflitos Agdo

Tipo do Potencial de Evolugao

Nome da Localidade Contexto Grupo de Eq

Incomodos do Conflito

Lagoa do Mato | Urbano Diretos Al, A3, A5, B3 mm 2
René Lucena Urbano Diretos A2, A3, B1, B2 mm 2
Lagoa do Mato Il Urbano Diretos Al, A6, B1, B3 mm 2
Penaforte Urbano Diretos Al, A2, B1, B2 mm 2
Sitio Pocinhos Rural Diretos A1, A3, A6, B1 | MuitoAre [ | 1
Sitio Aratijo Rural Diretos Baixo AL, A2, A3, B1 | MuitoAre [ | 1
Olho d'Agua dos Cavalos Rural Diretos Baixo Al, A2, A3, B1 m_ 1
Fazenda Primavera Rural Diretos Baixo Al, A2, A3, B1 m_ 1
Anjico Comprido Rural Diretos Baixo AL, A3, A4, B1 [ MuitoAre [ | 1
172 vila Quimami Rural/Urbano Indiretos Médio B3, B1 Baixo Média 2
Sitio Abdboras II Rural Diretos Baixo AleA3 Médio Média baixa 1
Sitio Jua Rural Diretos Baixo Al, A2, Bl Médio Média baixa 1
Sitio Sdo Bento Rural Diretos Baixo A2, A3, Bl Médio Média baixa 1
Vila Feliz Urbano Indiretos _ Bl Média baixa 2
Café da Linha Urbano Indiretos _ B1 Média baixa 2
Vila Sdo José Urbano Indiretos _ B1 Média baixa 2
Vila Carnauba | Urbano Indiretos _ B1 Média baixa 2
Distrito Guarani Urbano Indiretos _ Bl Média baixa 2
Povoado da Quixaba Urbano Indiretos _ Bl Média baixa 2
Vila da Conceigcdao Rural/Urbano Indiretos Médio B1 Baixa 2
Bom Haver Rural Diretos Baixo A2, B1 Baixa 1
Sitio Miguel Rural Indiretos _ A5, Bl Baixa 1
Campinhos Rural Indiretos _ A2,B1 Baixa 2
Tamboril Rural/Urbano Indiretos Médio B1 Baixa 2
Balanga Rural/Urbano Sem _ B1 2
Sitio Abdboras | Rural sem _ B1 1
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ualizagao Arquétipo

Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana
Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana
Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana

Ferrovia participando da dinamica de localidade urbana

Localidade Rodeada pela ferrovia

Localidades Rurais com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia

Localidades Rurais com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia

Localidades Rurais com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia
Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em direg¢do a Ferrovia
Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em dire¢do a Ferrovia
Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em diregdo a Ferrovia
Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em direg¢do a Ferrovia
Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em diregdo a Ferrovia

Localidades Urbanas com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia

Localidades Rural/Urbana com Vetores de Crescimento em direcdo a Ferrovia

Localidades Rurais com acesso interceptado pela Ferrovia

Localidades Rurais com acesso interceptado pela Ferrovia

Localidades com potencial de serem incorporadas, no futuro, ao tecido urbano da sede muncipal

Localidades com potencial de serem incorporadas, no futuro, ao tecido urbano da sede muncipal

Localidades Rurais com possivel relacdao futura com a Ferrovia

£2 ARCADIS Tetraplan

Equalizagao

PDDU
PDDU
PDDU
PDDU
PAFA, PND, PEA e PCS
PAFA, PND, PEA e PCS
PAFA, PND, PEA e PCS
PAFA, PND, PEA e PCS
PAFA, PND, PEA e PCS
PDDU, PAFA, PND, PEA e PCS 173
PAFA, PND, PEA e PCS
PAFA, PND, PEA e PCS
PAFA, PND, PEA e PCS
PDDU
PDDU
PDDU
PDDU
PDDU
PDDU
PDDU, PCS e Sinalizagao Viaria
PCS e Sinalizagdo Viaria
PCS e Sinalizagdo Viaria
PDDU, PCS e Sinalizagao Viaria
PDDU, PCS e Sinalizagao Viaria
PDDU

PCS e Sinalizacdo Viaria
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4.2.1 Diretrizes Especificas de
Ordenamento Territorial voltadas aos
Arquétipos Identificados

Este capitulo, parte final deste relatério, apre-
senta um conjunto de sugestdes para equa-
lizar os impactos de ordenamento territorial
identificados nas localidades situadas no en-
torno da ferrovia nos trechos MVS e SAT.

O tracado do empreendimento ferroviario, na
medida em que atravessa localidades, pro-
move mudancas significativas na dinamica
territorial destes aglomerados populacionais
pois insere um elemento linear que segmen-
ta a localidade em duas partes. Além des-
ta segmentagdo, que pode ou ndo interferir
na mobilidade nestes contextos territoriais,
o trem, quando atravessa estas localidades,
atua como fonte de ruidos, vibracdes e inse-
guranca.Neste sentido, as medidas de equa-
lizacdo dos impactos territoriais objetivam
reduzir dois grandes grupos de incOmodos:

Por objetivar auxiliar no planejamento das
acoes de equalizacao dos impactos identifica-
dos nas localidades situadas ao longo de cer-
ca de 250 km de ferrovia, utilizou-se do Ar-
quétipos como forma de sugerir solugdes que
se adequem & diferentes localidades, mas e
garantir a A fim de Arquétipos que agrupam
localidades com caracteristicas semelhantes
no que se refere a conjuntura territorial en-
volvendo a relacdo entre as caracteristicas
das localidades com a ferrovia.

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial

4.2.1.1 Ferrovia
participando da
dinamica de localidade
urbana

Localidadades:

e Bairro Lagoa do Mato I, Brejo Santo/CE

e Bairro Rene Lucena, Brejo Santo/CE

e Bairro Lagoa do Mato II, Brejo Santo/CE
e Sede Urbana de Penaforte, Penaforte/CE
Consideracoes:

No que se refere a gestao dos impactos de
ordenamento territorial em areas urbanas re-
lacionados aos empreendimento, propde-se
uma atencdo especial a comunicagdo das ca-
racteristicas da operacao ferroviaria daquele
trecho a populagao residente, a sinalizagao
das imediacdes dos cruzamentos da ferro-
via com as vias que estruturam a ocupacao
da localidade e cruzam o leito ferroviario e
o controle sobre a ocupagdo nas proximida-
des da faixa de dominio da ferrovia. Quanto
a esta ultima questdo, prioritaria em contex-
tos urbanos, entende-se que o PDDU e o zo-
neamento dos municipios atravessados pelo
empreendimento, na medida em que forem
revisados, devem incorporar o empreendi-
mento como novo elemento estruturador do
territorio.

Neste sentido, estes instrumentos legais de
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disciplinamento do territério devem asse-
gurar que a sua insercao nao prejudique o
desenvolvimento das diversas atividades de-
sempenhadas nas localidades urbanas e evi-
tar a degradagao do espago urbano nas pro-
ximidades da faixa de dominio.

Equalizacao

Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e
Zoneamento Municipal

Diretrizes sugeridas

1. Determinar o Momento de Circulagao (MC)
nas vias publicas que cruzam o empre-
endimento conforme prevé a norma NBR
7613/1989.

2. Adequar as caracteristicas do cruzamen-
to - sinalizacdao (horizontal e vertical e
ativas e passivas), pavimentagao, dimen-
soOes, drenagem, redutores de velocidade
- ao Momento de Circulagdao de cada via
publica interceptada pela ferrovia.

3. Monitorar os niveis de ruidos nas constru-
cOes situadas proximas a faixa de domi-
nio do empreendimento para avaliar se os
niveis estdao de acordo com os parame-
tros establecidos pela norma ABNT NBR
10151/2003 - “Avaliacao do ruido em are-
as habitadas, visando o conforto da co-
munidade”. Caso seja detectado que ndo,
avaliar qual a alternativa possui o melhor
custo beneficio:

e Instalar barreiras acusticas proximas a
faixa de dominio do empreendimento;

Apoiar o morador em processo de reloca-
cao da residéncia;

Nos setores com urbanizacao concolida-
da, promover, por meio do PDDU e Zonea-
mento, a conversao de usos incompativeis
com a proximidade com o empreendimen-
to para usos compativeis com os ruidos e
vibracdes emitidos pela operagao ferrovi-
aria. Neste sentido, sugere-se estimular
a implantacdo de industrias, casas notur-
nas, locais para eventos, entrepostos lo-
gisticos e equipamentos de lazer, e deses-
timular usos residénciais e equipamentos
de salde e educagao, por exemplo.

Nos setores com urbanizagao ainda nao
consolidada, sugere-se que o PDDU e o
zoneamento prevejam a manutencao de
area non aedificandi por meio da implan-
tacdo de sistema de areas verdes com-
posto por areas publicas e privadas. Nes-
te sentido, a instalacdo de equipamentos
de lazer devem ser estimuladas nestas
areas.

Em muitos casos de travessias de linhas
férreas por areas urbanas, a segurancga
dos cidaddos e da operacao ferroviaria é
garantida pela instalacao de muros im-
plantados na linha que delimita a faixa de
dominio do empreendimento. Por se tratar
de uma medida que, muitas vezes, contri-
bui para a desvalorizagao das proprieda-
des ali situadas, levando a uma degrada-
¢ao da paisagem urbana, sugere-se:

Evitar esta medida por meio da manu-
tencao de faixas non aedificandi arbori-
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zadas;

e Caso ndo seja possivel, promover, por
meio do PDDU e do Zoneamento, zonas
de usos mistos, reunindo equipamentos
de lazer como bares, locais para festas,
casas noturnas, cafés, estabelecimentos
comerciais e de servicos, em paralelo a
melhoria da acessibilidade a estas areas e
a garantia de instalacdo e manutengao de
mobilidrio urbano como postes de ilumi-
nagao, lixeiras, bancos e bancas de revis-
tas. Entende-se que estas medidas podem
contribuir para combater a desvalorizagao
e degradacao das propriedades situadas
tangentes a faixa de dominio da ferrovia.

Enfim, sugere-se que as melhores solugdes
sao as que incoporam a ferrovia na dinamica
urbana e nao, simplesmente, a negam, es-
condedo-a.
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4.2.1.2 Ferrovia
participando da
dinamica de localidade
rural

Localidadades:

e Sijtio Pocinhos, Abaiara/CE

e Sitio Araujo, Abaiara/CE

e Sitio Olho d’Agua dos Cavalos, Milagres/CE
e Fazenda Primavera, Parnamirim/PE

e Sitio Anjico Comprido, Brejo Santo/ CE
Consideracoes:

A insercao do empreendimento ferroviario
em localidades rurais pode representar uma
transformacdo significativa na tranquila dina-
mica cotidiana tipica destes assentamentos.
Este processo, se ndo acompanhado de me-
didas de equalizagao, pode induzir a piora da
qualidade de vida destes cidadaos. Contudo,
se bem dirigido, pode atuar como um ele-
mento de reorganizagao das atividades pro-
dutivas e, consequentemente, de melhoria
da qualidade de vida destas pessoas.

Para isto, entende-se que o envolvimento da
populacao em discussdes que abordem as
possiveis incomodos que estes habitantes
podem sofrer em virtude do empreendimen-
to, tem o potencial de desencadear proces-
sos de recomposicao das atividades produti-

vas e de qualificacdo dos espagos de convivio
comum.

Para atingir estes objetivos, a atuacao dos
programas sociais do empreendimento tem
um grande potencial de transformacgao.

Equalizacao

e PAFA - Programa de Apoio as Familias
Atingidas

e PND - Programa de Negociagao e Desa-
propriagao

e PEA - Programa de Educacao Ambiental
e PCS - Programa de Comunicagao Social
Diretrizes sugeridas

1. Recomenda-se uma atuagao junto a comu-
nidade para incentivar o desenvolvimento
de atividades produtivas agricolas na fai-
xa territorial contigua a faixa de dominio
do empreendimento, evitando o aumento
da densidade construtiva e habitacional
nas proximidades da ferrovia. Por se tra-
tar de uma estratégia que visa o0 manejo
das propriedades das comunidades, uma
vez que parte das propriedades situam-se
tangentes a faixa de dominio, entende-se
que, somente com o esclarecimento dos
incomodos da operacdo ferroviaria aos
moradores residentes préximos a ferrovia,
sera possivel desenvolver pacerias entre
os diferentes proprietarios para viabilizar
gue as residéncias da localidade estejam
a uma distancia em que os incobmodos da
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ferrovia sejam minimizados.

. Monitorar os niveis de ruidos nas constru-

cOes situadas proximas a faixa de domi-
nio do empreendimento para avaliar se os
niveis estao de acordo com os parame-
tros establecidos pela norma ABNT NBR
10151/2003 - “Avaliacao do ruido em are-
as habitadas, visando o conforto da co-
munidade”. Caso seja detectado que nao,
avaliar qual a alternativa possui o melhor
custo beneficio:

Instalar barreiras acusticas préoximas a
faixa de dominio do empreendimento;

Apoiar o morador em processo de reloca-
cao da residéncia;

. Propde-se uma atengao especial a comu-

nicacdo das caracteristicas da operacao
ferroviaria.

. Sinalizacao das imediagdes dos cruza-

mentos da ferrovia com a estrada nao pa-
vimentada que estrutura a ocupagdao da
localidade.

. Acompanhar as expectativas e incomodos

das familias residentes nestas localidades
para antecipar politicas publicas de assis-
téncia social e de gestao do territério que
consigam atender as necessidades destas
pessoas, evitando a perda de controle so-
bre as modificagdes naquela parcela do
territorio.
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4.2.1.3 Localidade
rodeada pela Ferrovia

Localidadades:
e Vila Quimami, Missao Velha/CE
Consideracoes:

Por se tratar de uma ocupacgao de transicao
entre contexto rural e urbano e por estar si-
tuada entre os tracados ferroviarios dos tre-
chos MVP e MVT, aponta-se que, para evitar
uma expansao desta ocupagcao em direcao ao
entorno da ferrovia de maneira desordenada,
situacao indesejada pois gera riscos para a
operacdo do empreendimento e incOomodos
para os habitantes, deve-se estabelecer poli-
ticas de disciplinamento territorial que orien-
tem um modelo de ocupagdo compativel com
a proximidade desta infraestrutura de trans-
porte.

Equalizacao
e PDDU

e PAFA - Programa de Apoio as Familias
Atingidas

e PND - Programa de Negociagao e Desa-
propriagao

e PEA - Programa de Educagao Ambiental

e PCS - Programa de Comunicagao Social

Diretrizes Sugeridas

1.

Sugere-se que as propriedades situadas
proximas a faixa de dominio do empre-
endimento sejam utilizadas para o de-
senvolvimento de atividades produtivas
agropecuarias e ndo para a construgao de
residéncias.

. Desenvolver um controle sobre os proces-

sos de parcelamento do solo nesta locali-
dade a fim de desestimular o adensamen-
to populacional e construtivo proximo a
faixa de dominio do empreendimento.

. Informar as particularidades da operacao

ferroviaria a populacao da localidade.

Informar os beneficios de se manter a
ocupacao construtiva da localidade a uma
distancia em que os ruidos e vibragdes da
ferrovia nao interfiram na qualidade de
vida deles.

. Desenvolver, em parceria com a populagao

da localidade, um zonemanto das ativida-
des da localidade de modo a compartilhar
as decisdes a cerca da gestao do territério
com as pessoas que nele convivem. Desta
maneira, o sucesso da proposta tende a
ser maior em virtude do maior envolvi-
mento da populagado.
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6. Monitorar os niveis de ruidos nas constru-
cOes situadas proximas a faixa de domi-
nio do empreendimento para avaliar se os
niveis estao de acordo com os parame-
tros establecidos pela norma ABNT NBR
10151/2003 - “Avaliacao do ruido em are-
as habitadas, visando o conforto da co-
munidade”. Caso seja detectado que ndo,
avaliar qual a alternativa possui o melhor
custo beneficio:

e Instalar barreiras acusticas proximas a
faixa de dominio do empreendimento;

e Apoiar o morador em processo de reloca-
¢ao da residéncia.

TRANSNORDESTINA

Logistica S.A
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4.2.1.4 Localidades rurais com vetores de crescimento em

direcao a ferrovia

Localidadades:

e Sitio Abodboras II, Trindade/PE
e Sitio Jua, Penaforte/CE

e Sitio Sdo Bento, Ouricuri/PE
Consideracoes:

Quando se fala em ordenamento territorial,
obrigatoriamente deve-se falar planejamen-
to. Muitos impactos de ordenamento territo-
rial poderiam ser minimizados se a pratica
de planejamento fosse mais empregada na
atividade de se regular o territério. Quanto
mais breve acgdes corretivas sao tomadas,
mais economicas e eficientes serao elas.
Quanto mais morosa for a medida correti-
va, mais dispendiosa e ineficiente ela sera.
Neste sentido, aponta-se que antever o pro-
cesso de urbanizacdo em direcdo a faixa de
dominio do empreendimento permite evitar
ou minimizar impactos futuros.

Neste sentido, identificar vetores de expan-
sao da ocupacao construtiva de localidades
em direcdo a faixa de dominio do empreen-
dimento pode auxiliar a tomadas de decisdes
que evitem impactos territoriais futuros.

Equalizacao

e PAFA - Programa de Apoio as Familias
Atingidas

e PND - Programa de Negociacao e Desa-
propriacao

e PEA - Programa de Educagao Ambiental
e PCS - Programa de Comunicagao Social
Diretrizes sugeridas

1. Sugere-se que as propriedades situadas
proximas a faixa de dominio do empre-
endimento sejam utilizadas para o de-
senvolvimento de atividades produtivas
agropecuarias e ndo para a construgao de
residéncias.

2. Desenvolver um controle sobre os pro-
cessos de parcelamento do solo nesta lo-
calidade por meio da conscientizagao da
populacdo a cerca dos incOmodos de re-
sidir nas proximidades da faixa de domi-
nio do empreendimento, desestimulando
0 adensamento populacional e construtivo
nos arredores da ferrovia.

3. Monitorar a construcdo de novas casas
nas proximidades da faixa de dominio.

4. Desenvolver, em parceria com a populagao
da localidade, um zonemanto das ativida-
des da localidade de modo a compartilhar
as decisdes a cerca da gestao do territério
com as pessoas que nele convivem. Desta
maneira, o sucesso da proposta tende a
ser maior em virtude do maior envolvi-
mento da populagao.

5. Informar os beneficios de se manter a
ocupacao construtiva da localidade a uma
distancia em que os ruidos e vibragdes da
ferrovia ndo interfiram na qualidade de
vida deles.
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4.2.1.5 Localidades urbanas com vetores de
crescimento em direcao a ferrovia

Localidadades:

e Vila Feliz, Brejo Santo/CE

e Café da Linha, Milagres/CE

e Vila S3o José, Abaiara/CE

e Vila Carnauba I, Jati/CE

e Distrito Guarani, Terra Nova/PE

e Povoado de Quixaba, Parnamirim/PE
Consideracoes:

Além das consideracdes apresentadas na pa-
gina anterior, ressalta-se que, nas localidades
urbanas, por a dinamica socio economica ser
mais intensa, com uma diversidade e con-
centracdao de atividades e pessoas superior,
ao contexto rural, as medidas de controle so-
bre o processo de crescimento da ocupacgao
construtiva em direcao a faixa de dominio
do empreendimento deve ser realizada com
uma maior agilidade e contundéncia.

Equalizacao

Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
e Zoneamento municipal.

Diretrizes Sugeridas

1. Sugere-se que o poder publico acompa-

nhe de perto as operacdes imobilidrias
desenvolvidas no entorno destas locali-
dadez para evitar que o crescimento des-
tas manchas urbanas promovam cenarios
ambientalmente inadequados e que inter-
firam na seguranca da operacdo ferrovi-
aria.

. Incorporar estas localidades urbanas no

Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
de cada municipio, ressaltando a relacao
da ferrovia com a ocupacdo construtiva
destes assentamentos. Neste instrumento
legal, disciplinar a ocupagdo nas proprie-
dades situadas proximas a faixa de do-
minio do empreendimento, incentivando
a manutencao de um cinturdo produtivo
e restringindo a ocupagao construtiva de
usos incompativeis com a proximidade da
ferrovia.

£2 ARCADIS Tetraplan
4.2.1.6 Localidades em
transicao de um
contexto rural para
urbano com vetores de
crescimento em direcao
a ferrovia

Localidadades:

¢ Vila da Conceicao, Brejo Santo/CE
Consideracoes e Diretrizes sugeridas
Apontam-se as mesmas consideragdes e di-

retrizes de sugeridas nos dois arquétipos an-
teriormente apresentados.

TRANSNORDESTINA

Logistica 5.A
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4.2.1.7 Localidades rurais com acessos interceptados pela ferrovia

Localidadades:

e Sitio Bom Haver, Jati/CE
e Sitio Miguel, Salgueiro/PE
Consideracoes:

O tracado de qualquer infraestrutura linear,
como é o caso da ferrovia, intercepta uma
série de elementos de suporte a ocupacao
humana no territério ao longo do seu percur-
so. Dentre eles, destacam-se as vias de cir-
culacdo de veiculos e pessoas, popularmente
chamadas de estradas.

Por viabilizar transagdes produtivas, o acesso
a equipamentos, servicos e atividades de ou-
tras localidades, as vias publicas garantem o
exercicio de um direito fundamental de qual-
guer individuo, o direito de ir e vir. Neste sen-
tido, a ferrovia, na medida em que cruza com
estas vias de circulagao deve evitar prejudicar
a livre circulacdo de pessoas e veiculos. Nas
duas localidades apontadas a cima, o acesso
as mesmas é condicionado pela transposicao
em nivel do empreendimento.

Equalizacao

e PAFA - Programa de Apoio as Familias
Atingidas

e PND - Programa de Negociagao e Desa-
propriagao

e PEA - Programa de Educacdao Ambiental
e PCS - Programa de Comunicagao Social
Diretrizes sugeridas:

1. Determinar o Momento de Circulagao (MC)
nas vias publicas que cruzam o empre-
endimento conforme prevé a norma NBR
7613/1989.

2. Adequar as caracteristicas do cruzamen-
to - sinalizagao (horizontal e vertical e
ativas e passivas), pavimentagao, dimen-
soes, drenagem, redutores de velocidade
- ao Momento de Circulagao de cada via
publica interceptada pela ferrovia.

3. Aconselham-se medidas de comunica-
¢do social para informar a populacao das
particularidades da operacao ferroviaria,
tais como: numero de composicdes que
percorrem o empreendimento por dia, a

velocidade com que estes trens passarao
entre outras informagdes que garantam
uma relagao harmonica entre o empreen-
dimento ferroviario e a qualidade de vida
desta populagao.

. Monitorar as expectativas e incomodos

das familias residentes nestas localidades
para antecipar politicas publicas de assis-
téncia social e de gestao do territério que
consigam atender as necessidades destas
pessoas, evitando a perda de controle so-
bre as modificagdes naquela parcela do
territorio.
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4.2.1.8 Localidades com potencial de serem incorporadas, no futuro, ao
tecido urbano de sede municipal

Localidadades:
e Sitio Campinhos, Salgueiro/PE
e Fazenda Tamboril, Ouricuri/PE
Consideracoes:

As duas localidades a cima, Campinhos e
Tamboril, por situarem-se préximas a sedes
municipais e por possuirem vetores de ex-
pansao em direcao as mesmas, tendem a co-
nurbar-se com as sedes municipais de Pena-
forte e Ouricuri respectivamente.

Esta dindmica, apesar de ser independente
da ferrovia, deve ser objeto de atencdo pela
gestao municipal para que, caso este proces-
so de conurbacao ocorra, haja planejamento
prévio da implantacao de infraestrutura de
saneamento basico; da gestdo de residuos
sélidos; da estruturacao do sistema viario, da
oferta de equipamentos publicos e de trans-
porte publico; e da articulacdo do sistemas
de espacos livres. Deste maneira, o processo
de crescimento e juncao destas localidades
com as respectivas sedes municpais permi-
tam a consolidagcao de um espacgo adequada-
mente urbanizado.

Equalizacao:

e Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
e zoneamento

Diretrizes sugeridas

1. O Plano Diretor de Desenvolvimento Urba-
no deve avaliar a possibilidade de conur-
bacdo entre as localidades apontadas e as
respectivas sedes municipais proximas as
mesmas para que, caso seja constatado
a ocorréncia deste processo, seja desen-
volvido um plano de conurbagao que con-
temple:

e Diretrizes de Sistema Viario;

e Proposta de zoneamento;

e Diretrizes de sistema de espacos livres;

e Propor morfologias urbanas desejadas e
os adensamentos construtivos e popula-

cionais adequados a cada zona prevista;

e Diretrizes de distribuicdo de equipamen-
tos publicos;

e Projeto de saneamento basico, incluindo
sistema de tratamento e distribuicao de

agua potavel, sistema de coleta e trata-
mento de efluentes e sistema de gestao
de residuos sélidos

. Na medida em que novos empreendimen-

tos de parcelamento do solo e de urbani-
zacao forem propostos nas duas localida-
des apontadas, a prefeitura deve solicitar
a adequacao destas propostas as diretri-
zes do plano de conurbagdo para que o
processo de juncao dos tecidos urbanos
ocorra de forma ambientalmente adequa-
da.

TRANSNORDESTINA

Logistica 5.A
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4.2.1.9 Localidades com transicao de um

contexto rural para

urbano com possivel relacao futura com a ferrovia

Localidadades:
e Vila Balanga, Jati/CE
Consideracoes:

Apesar da ocupacao construtiva de Balangas
nao ter nenhuma relagdo com a ferrovia, en-
tende-se que, num horizonte de longo prazo,
a ocupacao da localidade pode crescer em di-
recdo a faixa de dominio do empreendimen-
to.

Ressalta-se que alguns impactos de ordena-
mento territorial identificados nesta localidade
nao tem relagdao com a ferrovia Transnordes-
tina e sim no fato da localidade distribuir-se
nas duas margens de uma importante rodo-
via pavimentada.

Em razao dos riscos de acidentes decorrentes
da necessidade de se transpor a Rodovia BR
116 para acessar os diferentes equipamen-
tos e construgdes da localidade Balangas,
observam-se algumas linhas de atuacao que
merecem ser avaliadas para se gerir adequa-
damente esta parcela do territério e evitar
impactos em seu ordenamento.

Equalizacao:

PDDU, sinalizagao viaria

Diretrizes sugeridas:

Demonstra-se pertinente avaliar a neces-
sidade de implantar um sistema de tra-
vessia por passarela entre os dois lados
da localidade.

Outro ponto que merece ser analisado re-
fere-se ao incomodo decorrente da proxi-
midade do transito de veiculos em relacdo
as construcdes. Sugere-se a utilizacao de
massas vegetais nas margens da rodovia
para criar uma barreira visual capaz de
amenizar os impactos do fluxo de veiculos
na privacidade dos residentes proximos a
rodovia.

Ressalta-se a importancia de acompanhar
o crescimento desta localidade para ga-
rantir a oferta de equipamentos e servigos
publicos compativeis com o adensamento
populacional em cada margem da ocupa-
Gao.

Relatério do Programa de Ordenamento Territorial
Trecho Missdo Velha - Trindade
Ferrovia Transnordestina
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4.2.1.10 Localidades

rurais com possivel

relacao futura com a ferrovia

Localidadades:
e Sitio Aboboras I, Trindade/PE
Consideracoes:

O Unico impacto de ordenamento territorial
gue o Sitio Abdboras possui em relacdo ao
empreendimento é a existéncia de vetores de
expansdo em direcao a faixa de dominio da
ferrovia. Contudo, como esta localidade apre-
senta uma densidade construtiva e habitacio-
nais extremamente baixas, €, como a distan-
cia entre a centralidade desta localidade e a
ferrovia é por volta de 2km, apreende-se que
incomodos de ruidos e vibracdes da operacao
ferroviaria nao prejudicarao o pleno uso dos
equipamentos de uso comum |& situados.

Equalizagao:
e PCS - Programa de Comunicagao Social
Diretrizes sugeridas:

1. Monitorar as expectativas e incoémodos
das familias residentes nestas localidades
para antecipar politicas publicas de assis-
téncia social e de gestao do territério que
consigam atender as necessidades destas
pessoas, evitando a perda de controle so-
bre as modificagdes naquela parcela do
territorio.

TRANSNORDESTINA
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