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Trecho 3: Missao Velha/CE a Pecém/CE

Relatério de Impacto Ambiental — RIMA

Fase de Planejamento

Meio Socioecondémico
Impactos Positivos

Expectativas com Relacao ao
Empreendimento

Na fase de planejamento, que antecede a
execucdo das obras, comecam a ser
disseminadas as primeiras informacgdes, oficiais e
extra-oficiais, que passam a gerar expectativas
as mais diversas entre 0s grupos sociais que
vivem na regido.

Em geral, as expectativas iniciais tendem a ser
de carater positivo, pois sao inspiradas nas
dificuldades locais, estruturais e cotidianas, do
poder publico, das instituicdbes e da populacédo
residente. Aspectos como escassez de empregos
e de investimentos que possibilitem novas
perspectivas aos municipios, poucas fontes de
renda e quase nenhuma chance de negécios ou
de perspectivas profissionais, por exemplo, tao
comuns na regido Nordeste do Pais e, em
especial, na maioria dos municipios
contemplados no tracado da Nova
Transnordestina, no Estado do Ceara, levam os
diversos grupos sociais a terem expectativas de
ver esses e outros problemas sendo resolvidos
com a possibilidade de implantacdo do
empreendimento.

A realizacdo de reunides com a sociedade civil
organizada, visando divulgar informac¢bes sobre
empreendimento permite uma melhor avaliagéo
do real alcance da instalagdo da ferrovia,
evitando também a criacdo de expectativas
exageradas. O processo de troca de informacfes
entre o empreendedor e a populacdo deve ser o
mais transparente possivel, para que o projeto
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sema bem compreendido, bem como seus
impactos e as medidas que serdo tomadas.

Esse impacto é positivo, devendo ocorrer em
toda a regido que ir4 abrigar o projeto. E
reversivel no curto e médio prazo, uma vez que,
com cuidadosas ac¢bes e comunicacdo com a
sociedade, ao longo dos periodos de
planejamento e implantacdo, principalmente,
pode haver adaptacdo a nova realidade trazida
pelas obras. Considerando as medidas previstas,
€ um impacto de média relevancia para a
populacdo da regido, considerando-se todas as
partes interessadas

Impactos Negativos

Insegurancas em Relacédo ao
Empreendimento

Ap6s o0s contatos iniciais com a populagéo,
podem surgir eventuais expectativas de carater
negativo ou insegurancas, que sdo também
provocadas na fase de planejamento,
principalmente, mas que podem se estender a
de implantagéo.

Apreensdes podem surgir, por exemplo, com
relacdo as conseqiiéncias de um crescimento mal
planejado das sedes municipais, por conta de
pessoas em busca de trabalho, como
marginalidade, prostituicho, mudancas de
hébitos, excesso de demandas sobre a infra-
estrutura social etc.; especulacdo do valor da
terra e das benfeitorias, bem como incertezas
quanto as propriedades a serem diretamente
afetadas, ja que havera desapropriacoes;
especulacdo imobiliaria nas areas urbanas, por
conta da demanda crescente por moradia;
abrangéncia das desapropriacdes e, nas areas
rurais, interferéncias sobre o0s costumes
tradicionais e as relacdes sociais.
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Mais uma vez, um processo transparente e
eficiente de troca de informacdes entre o
empreendedor sobre o projeto e suas
consequéncias € fundamental para alterar uma
eventual visdo distorcida da implantacdo do
empreendimento.

Tendo em vista as medidas propostas, que tém
grande potencial para resolver os problemas
apontados, esse impacto pode ser avaliado como
de baixa relevancia para a populag¢do da regido.

Especulacdo Imobiliaria

Na fase de planejamento, a especulacdo
imobiliaria se manifesta devido a varia¢gbes no
valor de mercado das propriedades e dos
aluguéis, por conta da expectativa de que as
residéncias possam vir a ser alugadas pelo
empreendedor e empreiteiros, e em decorréncia
de provaveis desvalorizacbes das propriedades
que serdo atravessadas pela ferrovia.

Esse impacto negativo é indireto e pode ser
resolvido no curto prazo, cessando quando forem
definidas as éareas a serem adquiridas e se
iniciarem as negociacdbes e, no caso dos
aluguéis, quando forem locadas as residéncias
para o quadro técnico do empreendedor e dos
executores das obras. Tanto no caso das
propriedades rurais como dos assentamentos
urbanos e rurais, esse é um impacto de pequena
magnitude e relevancia, sendo considerado como
provavel e temporario.
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Fase de Implantacao

Meio Socioecondbmico
Impactos Positivos

Dinamizacdo das Economias Municipais

Os trabalhadores das obras gastardo parte de
seus salarios na compra de bens e servigcos
oferecidos nos municipios ao longo da ferrovia,
provocando um incremento na geragao de renda
dessas economias locais. E, além dos
trabalhadores, as empresas construtoras
também comprardo alguns tipos de materiais
localmente, aqueles mais simples como
madeiras, combustiveis, lubrificantes  etc,
também ajudando no aumento da geracdo de
renda dessas economias.

A resultante conjunta desses processos
provocard algum grau dinamizagdo nas
economias locais ao longo da linha ferroviaria,
com énfase naquelas dos municipios onde serédo
implantados os canteiros de obra e suas
proximidades, que terdo seus mercados locais
mais demandados.

Esse impacto é positivo, de ocorréncia certa no
curto prazo. Além disso, €& temporéario e
reversivel, em funcdo do prazo das obras.
Levando-se em conta a fragilidade econdmica da
maioria dos municipios ao longo do tracado da
ferrovia, considera-se que o impacto seja de
magnitude média. Com ac¢des que déem
prioridade a contratacdo de trabalhadores locais,

o impacto é considerado de baixa relevancia.

Aumento da Arrecadacéo Municipal

Na fase de implantacdo do empreendimento, o0s
municipios que vierem a abrigar os canteiros de
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obras e outras instalacdes de apoio a construcédo
terdo aumento do ISSQN (Imposto sobre
Servicos de Qualquer Natureza) em seus
territérios , entre os fatos geradores possiveis,
considerando os impostos e taxas municipais
(IPTU, ISSQN, ITBI) e os mecanismos instituidos
nas transferéncias, cabe destacar e analisar o
incremento da arrecadacdo do Imposto sobre
servicos de qualquer natureza (ISSQN) como
sendo de fato relevante. Sendo que, neste caso,
0 servigo praticado que mais se destaca € aquele
associado a engenharia e/ou construcgdo civil.

Os municipios de maior porte econémico e
desenvolvimento do setor de servigos sofrerdo
impactos menos significativos na receita
proveniente deste imposto, mesmo considerando
propor¢cbes importantes da obra em seus
territérios, como o caso de Caucaia, lguatu,
Senador Pompeu e Quixeramobim.

Por outro lado, os municipios que conjugarem
simultaneamente relativamente média ou grande
extensao do leito ferroviario e pouca arrecadacao
de ISSQN devido a pouca base econbmica e de
servicos serdo aqueles que terdo maior impacto
sobre suas arrecadac¢des de ISSQN.

Nesse sentido, cabe, pois destacar Quixada,
Aurora, Acopiara e Carneiro.

Maior Mobilizacdo da Sociedade Civil
Organizada

E prevista uma movimentacdo das instituicdes
publicas e privadas e das organizacbes néo
governamentais e entidades de classe,
eventualmente existentes e em atividade nos
municipios afetados, quando do inicio de
implantacdo do projeto. Esse fato deve
representar, tanto do ponto de vista das
sociedades afetadas quanto para o]
empreendedor, o fortalecimento de canais mais
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articulados, com os quais se tornam mais faceis
e equilibradas eventuais negociacdes e quaisquer
relacionamentos necessarios para o0 bom
andamento das obras e para o bem-estar das
populacdes da area atingida.

Esse impacto positivo pode ser ampliado ainda
mais mediante a valorizacdo das liderancas
locais para promocdo do contato entre o
empreendedor e a populacdo, sempre mantendo
a transparéncia do processo de troca de
informacodes.

Impactos Negativos

Insegurancas da Populacdo em Relacao
a Negociacéo

Essas insegurancas se referem a diversos
aspectos que as desapropriagcdes costumam
gerar, tais como o receio de que os valores das
indeniza¢gbes ndo correspondam ao esperado ou
considerado necessario para restabelecimento de
moradia e atividades em outro local.

Evidentemente, essas preocupac¢cfes s&o mais
fortes entre o0s proprietarios (urbanos e
principalmente rurais) que nao possuem titulo de
propriedade legalmente reconhecido e entre
aqueles com baixa renda familiar,
desempregados e em outras situacbes de
fragilidade social.

Um programa de negociacdes e desapropriacdes
adequado, que considere as reais necessidades
da populagdo local pode contribuir em muito
para reduzir esse impacto, tornando-o de média
relevancia para a populagdo que sera
diretamente afetada pela implantacdo das obras.
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Interferéncias nas Propriedades, na
Populacdo e no Uso e Ocupacéo do Solo

As atividades produtivas existentes na area a ser
ocupada pela ferrovia cessam tdo logo se
complete a negociacdo com proprietarios e néo
proprietarios para desapropriacao/indenizacao de
terras e de benfeitorias. Nessa érea,
predominam propriedades voltadas para
atividades agricolas e pecuarias. Em menor grau,
atingird propriedades em zona urbanizada nos
municipios de Acopiara, Acarape e Aracgoiaba.
Por isso, pode-se prever que a quase totalidade
das 697 propriedades a serem desapropriadas
sdo rurais. Nessas propriedades serdo afetadas
diversas areas de cultivo, com predominio de
areas com cultivos e pecuéaria. A maior parte
dessas culturas, segundo as conclusfes
indicativas do campo expedito, deve-se dar em
propriedades de pequeno a médio porte.
Deverao ser afetadas também,
aproximadamente 174 edificacdes na ADA e
cerca de 700 moradores.

E possivel afirmar, portanto, que se trata de
impacto negativo, que certamente ocorrerd em
curto prazo, irreversivel e que de alta
magnitude.

O impacto é de alta relevancia para a populacéo
diretamente  afetada, considerando-se  as
medidas referentes a avaliagcdo de propriedades,
edificacbes, benfeitorias e culturas, e negociacéo
e indenizacdo de forma justa, além de ac¢bes de
apoio as familias atingidas.

Alteracdo das Relac¢des Econdmicas,
Sociais e Culturais da Populacao

Esse impacto decorre da retirada de edificacdes
e da recolocacdo e remanejamento de
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benfeitorias e atividades econémicas ou sécio-
culturais, além da retirada da populacdo que
hoje ocupa a faixa de dominio da futura ferrovia.

Essas agOes podem provocar alteragbes nas
relagcbes de vizinhanca e mesmo de parentesco
da populacdo, o que inclui desde relacbes
econbmicas (por exemplo, escoamento
compartilhado da producdo de pequenas
propriedades) até culturais tradicionais e
religiosas.

Com a implantacdo de atividades de apoio as
familias rurais atingidas e de um Programa de
Comunicacdo Social, conforme previsto, o0
impacto pode ser reduzido, embora seja de alta
relevancia para a populacdo diretamente
afetada.

Interferéncias em Infra-Estruturas
Existentes

A ferrovia Nova Transnordestina, devido ao seu
longo tracado de cerca de 526 quildbmetros,
afetara, em seu percurso pelo Estado do Ceara,
inimeras vias terrestres sendo a maioria de
menor expressdo e pouco trafego, mas também
cruzara com rodovias estaduais e federais de
grande porte e intenso trafego, principalmente
de caminhdes

Entretanto, as vias federais e estaduais seréo
atravessadas por passagens em desnivel,
conforme detalhado posteriormente neste
capitulo. Além das vias terrestres, a ferrovia
cruzara com linhas de transmissdo e cursos
d’agua permanentes e intermitentes.

Destacam-se as infra-estruturas:

= CE-286 no municipio de Aurora;
= BR-230 em Lavras da Mangabeira;
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= BR-404 nos municipios de Cedro e Iguatu;

= CE-021 em Acopiara;

= BR-226 em Senador Pompeu;

= BR-112 no municipio de Quixada;

= CE-060 nos municipios de Quixada e Acarape;
= CE-215 em Palmécia e Maranguape;

= BR-222 no municipio de Caucaia.

Somou-se um total de 1.739 vias terrestres
atravessadas, sendo 821 no Lote 01 e 918 no
Lote 2.

Além das vias terrestres, a ferrovia cruzara com
linhas de transmissdo e cursos d’agua
permanentes e intermitentes.

Esse impacto negativo é considerado irreversivel,
localizado e de média magnitude, considerando-
se a grande maioria de vias vicinais de menor
trafego. Estdo previstas a¢des conjuntas com as
prefeituras para reformulacdo de travessias
existentes e sinalizacdo viaria nas travessias
definitivas, além de implantacdo de passarelas
quando necessario. Também serdo contactadas
as concessionarias responsaveis por redes de
energia elétrica, saneamento e outras,
atravessadas pelo tracado, para a adequacgéo
necessaria quando da etapa de obras. Assim, o
impacto é de média relevancia para a infra-
estrutura diretamente afetada.

Alteracao da Paisagem

A alteragdo da paisagem natural estara
relacionada com a alteracdo da forma natural
dos terrenos pela implantacdo de movimentacao
de terra (taludes de corte e aterro), tanto na
faixa de dominio como em areas de empréstimo
e disposicdo de material excedente.

Ainda, esse impacto esta  diretamente
relacionado a apreensdo visual das paisagens
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modificadas e se manifesta em toda a extenséo
do tracado. Essa alteracdo serd mais sensivel em
areas urbanas e rurais, em trechos onde serdo
afetadas manchas de vegetacdo, onde havera
movimentacdo significativa de terra (taludes) e
em locais onde serdo implantadas novas
estruturas e dispositivos viarios.

A alteracdo na paisagem € considerada
irreversivel, local, permanente, resultando em
magnitude média e baixa relevancia,
considerando que o Programa de Recuperacéo
de Areas Degradadas, contempla a¢6es como a
recuperacdo da vegetacdo de taludes, areas de
empréstimo e areas de disposicdo de material
excedente, além do reafeicoamento de terrenos.

Incbmodos a Populacéo

Na fase de implantacdo das obras, os principais
incObmodos causados a populacdo do entorno dos
canteiros e frentes de servico serdo ocasionados
pelas emissbes de ruidos e de poeiras e pelas
interferéncias em acessos viarios.

A) Ruidos

Sobre os ruidos, calculos efetuados mostraram
que até uma distdncia maxima de 400 m,
durante o dia, e 700 m a noite, a operacdo de
maquinas e equipamentos na obra podera causar
incobmodos a populacgao.

Recomenda-se, assim, que os canteiros de obras
e atividades fixas sejam instalados em locais a
mais de 700 m de residéncias, bem como as
atividades noturnas sejam evitadas nesta
distdncia. Com estas medidas, o impacto do
ruido de obras no periodo noturno pode ser
totalmente controlado, passando a baixa
relevancia, se considerado apenas o periodo
diurno.
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O uso de explosivos também devera causar
ruidos e vibragbes, porém, de maneira isolada,
via de regra, no periodo diurno, e ocorrendo
apenas algumas vezes por semana durante um
curto periodo da fase de obras. Um
planejamento correto para o uso dos explosivos
devera contribuir para que o impacto seja de
baixa relevancia no local das obras.

B) Poeiras

Quanto a emissdo de poeiras devido a uma
maior circulagdo de veiculos, maquinas e
equipamentos, o impacto sera de curta duracao,
podendo ser considerado de baixa relevancia,
desde que tomadas as medidas recomendadas
pelo estudo ambiental, que se referem a manter
as superficies dos caminhos e acessos nao
pavimentados sempre Umidas.

C) Interferéncias no Transito e nos Acessos
Locais

Incébmodos a populagdo causados pelo trafego de
veiculos nas vias de acesso as obras estdo
relacionados ao transporte de  pessoas,
equipamentos e materiais necessarios para a
instalagho do empreendimento. Trata-se de
impacto que sera sentido mais de perto em
assentamentos urbanos e rurais, em decorréncia
de transtornos causados pela eventual presenca
de veiculos em vias de pequena capacidade que
venham a ser utilizadas para acesso as obras.

A ferrovia deverd passar por rodovias e outras
estradas rurais, causando interferéncias nas
atuais condicbes de acesso e circulagdo da
populacéo.

Esta prevista a colocacdo de placas e outros
elementos de sinalizagdo para evitar acidentes,
bem como assisténcia aos trabalhadores e a
populacdo no caso de ocorrerem problemas e a
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implantagéo de acessos alternativos,
devidamente sinalizados e informados,
buscando-se uma situacdo de impacto de média
relevancia.

D) Atracdo de Populacéo

Espera-se que muitas pessoas se desloquem
para a regido do projeto em busca de trabalho e
melhores condi¢gdes de vida, haja vista as
pequenas oportunidades de emprego oferecidas
por grande parte dos municipios, com destaque
a mao-de-obra menos qualificada.

Esse impacto € considerado negativo, uma vez
que um excesso de pessoas de fora da regido
(estdo previstos cerca de 3 mil empregos a
serem gerados pelo projeto) poderd causar
problemas tais como marginalidade, violéncia,
desorganizacdo urbana, entre outros. O impacto
devera se localizar principalmente nas cidades
em que serdo instalados os canteiros de obra,
sendo de médio prazo, reversivel e temporario,
desde que sejam implantadas medidas para
prevenir os problemas previstos, tais como a
contratacdo preferencial de méao-de-obra local.
Sendo um impacto de grande magnitude, pode
ser minimizado, passando a ter relevancia média
para a populacdo da regiéo.

Aumento de Pressdo sobre a Infra-
Estrutura das Cidades

Dos cerca de 3.000 postos de trabalho, cerca de
305 serao de nivel especializado, sendo que os
técnicos provavelmente virdo de outras regides,
esperando-se que possa haver um aumento na
pressao sobre equipamentos publicos, de forma
especial nos equipamentos de saude. Essa
pressdo pode ocorrer ainda pela necessidade de
utilizacdo de hospitais para atendimentos
especificos aos trabalhadores das obras, em
casos mais graves, considerando-se que foi
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diagnosticada a relativa fragilidade na dotacéo
de equipamentos publicos na maioria dos
municipios afetados pelo tracado da ferrovia.

O impacto é considerado negativo, reversivel e
temporario, uma vez que a pressao devera
ocorrer durante a fase de obras e ser reduzida
apos a desmobilizacdo das obras, e de média
magnitude.

Novamente, a contratacdo de mao-de-obra local
e também a implementacdo de atividades de
monitoramento e controle dos servigcos de saude
poderdao reduzir bastante esse impacto,
considerado de média relevancia.

Propagacdo de Doencas Infecto-
Contagiosas

Na fase de mobilizacdo de pessoal, para
recrutamento e contratacdo de méao-de-obra,
prevé-se um deslocamento constante de
trabalhadores ao longo da &rea de influéncia das
obras. Esse fato pode provocar a propagacdo de
doencas infecto-contagiosas e a exploragédo
sexual infantil, caso n&do sejam adotadas
medidas de controle por parte do empreendedor
e das empreiteiras, tanto no que diz respeito ao
interior dos acampamentos como no contato dos
trabalhadores com a populacdo do entorno das
frentes de servico e canteiros de obras.

Estdo previstas atividades para prevenir ou
reduzir esse impacto, tais como vacinacdo e
atendimento médico aos trabalhadores, além de
informagbes  sobre doencas  sexualmente
transmissiveis e formas de evita-las.

Interferéncia em Sitios Arqueoldgicos e
Patrimonio Cultural

A execucdo das obras podera afetar diretamente
0 patrimbnio cultural e histérico identificado
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pelos estudos realizados, ja apresentados no
Diagnostico.

O resgate de todo o material encontrado,
associado a uma pesquisa complementar do
patrimoénio existente, desde que realizado dentro
das normas técnicas exigidas, podera reduzir
esse impacto, que é de alta relevancia para a
regido.

Interferéncia em Areas de

Remanescentes de Quilombos

A interferéncia em Comunidades de
Remanescentes de Quilombos é um impacto
negativo e certo porque em se implantando
empreendimentos muito préximos a essas areas
sua comunidade  certamente ira  sofrer
interferéncias em seus modos simbdlicos de
apropriacdo de seu territério, de curto prazo e
localizado a medida que podem acarretar em
alteragcdes na biodiversidade e no saber
tradicional adquirido historicamente e cuja
localizagdo ¢é facilmente pontuada, direto,
irreversivel a medida que implementado grandes
empreendimentos préoximos a sua localizagao,
remanescentes de quilombos poderdo sofrer
alteracoes em seus modos de vida
particularizados, causador e permanente.

Estd previsto um levantamento complementar
para localizar com exatiddo essas comunidades e
identificar suas caracteristicas, de modo que
sejam propostas acdes para evitar impactos
sobre aquelas que serdo de fato afetadas pelo
empreendimento, respeitando a populacéo e seu
modo de vida.

Impactos sobre as comunidades remanescentes
de quilombos serédo de alta relevancia e deverao
sempre ser evitados.
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Interferéncias no Planejamento e na
Organizacao Territorial

Essas interferéncias ocorrerdo devido
implantacdo de uma espécie de “barreira”
expansdo das areas urbanas junto a ferrovia
também por conta dos cruzamentos com
estradas, rodovias e outros acessos existentes
na regido.

o

Contudo, cabe considerar que 0os municipios que
serdo diretamente afetados em suas areas
urbanizadas s&o poucos, e os de maior porte
possuem leis especificas para coordenar o uso e
a ocupacdo do seu territério, que permitirdo
solucionar as interferéncias da ferrovia em
presenca dos processos de crescimento das
cidades, colaborando para que esse impacto seja
de média importancia.

Quanto as interferéncias com estradas, rodovias
e outros acessos, O proprio projeto esta
prevendo a construcdo de obras para
cruzamento da ferrovia (viadutos, pontes e
passarelas), reduzindo o impacto, que se avalia
como de baixa relevancia.

Desmobilizacdo de Mao-de-Obra

Quando do término das obras, que deverdo
durar 48 meses, a mao-de-obra que foi
contratada para implantacdo do projeto sera
dispensada, com destaque aos trabalhadores
menos qualificados, previstos num total de
2.442. Esse fato devera gerar inseguranca e
perda de renda, num contexto regional de
insuficiéncia de empregos, impacto de alta
relevancia.

Esta prevista a implementacdo de um Programa
Ambiental para Construcdo, que contempla
acdbes no sentido do estabelecimento de

x

parcerias com empresas ligadas a capacitacdo
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profissional na construcao civil e com a propria
construtora, visando ao encaminhamento da
mao-de-obra a ser dispensada para reinsercao
no mercado de trabalho da construcdo civil da
regido, procurando-se minimizar esse impacto.

Meio Biotico
Impactos Negativos

Perda de habitat pela retirada da
vegetacao

Este impacto est4d associado as areas onde
havera retirada da cobertura vegetal, e
aterramento de areas umidas e alagaveis para a
instalacdo das estruturas da ferrovia.

A retirada da vegetacdo, além da perda de
diversidade das plantas, causa mudanc¢as no
ambiente e de perda de fontes de alimento,
abrigo e locais de ninhos de varias espécies de
animais. Numa escala maior, pode haver a perda
da conexdo entre remanescentes de vegetacéao,
ampliando o processo de fragmentacdo ja
existente na regido.

O tipo da vegetacdo e estagio de regeneracgdo,
além da quantidade de cada tipo que permanece
no entorno influenciam a relevancia do impacto,
uma vez que os fragmentos mais conservados,
normalmente, apresentam maior variedade de
habitats e portanto maior diversidade bioldgica.

O tracado da Nova Transnordestina passa por
Biomas bem distintos, a Caatinga e a Mata
Atlantica. Para um total de 4.209 ha
correspondentes a Faixa de Dominio, deve haver
a retirada de 3.026,51 ha de vegetacdo nativa,
cerca de 71,89% da area. Entre as diferentes
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formagbes vegetais, aproximadamente 99%
pertencem a Caatinga.

Esse impacto € negativo, certo, localizado, em
curto prazo, irreversivel, permanente e de
ocorréncia direta, sendo o empreendimento o
causador. De forma geral, esse impacto ao longo
da faixa de dominio pode ser considerado como
de magnitude média, ja que ocorrera retirada de
vegetacdo em aproximadamente 72% da area da
faixa de dominio.

Para minimizar esses impactos a retirada de
vegetacdo deve ser feita orientando o0s
trabalhadores a tirar o minimo necessério. Para
compensar serdo recuperadas areas degradadas
pelas obras.

Alteragdes nas comunidades animais e
vegetais pela retirada da vegetacao

Alteracdes nas comunidades terrestres deverdo
ocorrer ao longo de todo o tracado da Nova
Transnordestina, causadas pela supressdo de
vegetacdo e instalacdo de taludes de corte e
aterro, que desencadeardo processos de
fragmentacdo de habitats e consequente
ampliacdo dos efeitos de borda sobre as éareas
remanescentes, além da segregacdo e possivel
isolamento das populac¢des da biota local.

A retirada da vegetacdo para a construcdo da
ferrovia aumentara a fragmentacdo dos
ambientes naturais, isolando as popula¢des em
fragmentos de cada lado do eixo da ferrovia.
Além disso, pode aumentar o efeito de borda,
que degrada a vegetacao pela a¢do da luz, vento
e outros fatores sobre a vegetacéo, diminuindo a
quantidade de espécies de animais e vegetais,
principalmente nas areas de Mata Atlantica.

Esse impacto é negativo, certo, localizado,
ocorrendo em curto prazo, irreversivel,
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permanente, de ocorréncia direta e indireta,
sendo o empreendimento o intensificador de
processos ja existentes (fragmentacdo e efeito
de borda) e causador do isolamento de
populacdes.

No quadro abaixo sdo citadas areas ao longo do

tracado em gue esse impacto é considerado mais
intenso.

Area proxima a
96 97 remanescente da mata
ciliar/galeria

Caatinga

Continuo de vegetacédo
inserida em area prioritaria
para conservagdo com
categoria extremamente alta

100 101 Caatinga

Area proxima a
189 193 remanescente da mata
ciliar/galeria

Caatinga

Area proxima a
481 486 remanescente da mata
ciliar/galeria

Caatinga

Continuo de vegetacéo
inserida em area prioritaria
para conservagéo com
categoria extremamente alta

409 414 Caatinga

Continuo de vegetacao
inserida em area prioritaria
para conservagdo com
categoria extremamente alta

345 357 Caatinga

510 525 Area com vegetacdo costeira Restinga

O impacto na comunidade terrestre varia ao
longo do tracado, dependendo do bioma, do
estagio de conservacdo da vegetacdo, de sua
fauna e da conexdo desses ambientes com
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outras areas florestais e/ou em melhor estado de
conservacao.

A avaliacdo da magnitude desse impacto sera
possivel apés a caracterizacdo complementar da
fauna presente na faixa de dominio e entorno.

Para minimizar esses impactos os trabalhadores
serdo orientandos a tirar o minimo necessario de
vegetacdo natural. Serdo também instaladas
passagens para a fauna, para diminuir o
isolamento de cada lado do eixo.

Perturbacdo na fauna pela emissao ruido
e vibracao

Podera haver perturbacéo da fauna presente nos
ambientes proximos das obras pela
movimentacdo de veiculos, maquinas e
equipamentos e outras atividades com emissao
de ruidos e de vibragdo. Os animais afetados
poderao ser afugentados para outros fragmentos
do entorno, em busca de areas melhores para
sua sobrevivéncia, causando desequilibrio nesses
novos locais que ja possuem fauna.

O aumento do ruido pode ainda causar outras
perturbacbes, pois algumas espécies de
mamiferos, aves e anfibios dependem de
vocalizagdes  (cantos, uivos, etc.) para
delimitacdo de territério, reproducédo e outras
interacbdes. O aumento do ruido pode prejudicar
a eficiéncia da comunicacdo acuUstica destas
espécies.

Esse impacto é negativo, provavel, disperso, de
ocorréncia em  curto  prazo, reversivel,
temporario e ocorréncia direta, sendo o
empreendimento o causador.

O impacto varia ao longo do tracado,

dependendo do bioma, da proximidade dos
fragmentos de vegetacdo e corpos d'agua e de
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sua fauna associada a fonte emissora de ruidos e
vibracéo.

A avaliacdo da magnitude desse impacto sera
possivel ap6s a caracterizagcdo complementar da
fauna presente na faixa de dominio e entorno.

Para diminuir o efeito desse impacto esta
previsto um programa que reduzira a emissao de
ruido e vibracdo ao minimo e devera ser feito o
monitoramento da fauna para verificar o sucesso
do programa.

Perda arvores e arbustos isolados

Para a construcdo da ferrovia, além da retirada
de vegetacdo de fragmentos, havera a perda de
arvores e arbustos isolados, em maior parte
espeécies frutiferas.

Além disso, a maior quantidade de pessoas na
regido pode levar ao corte e coleta ilegal de
espécies da vegetacdo de interesse popular,
como o0 angico, a amburana o umbuzeiro e
muitas outras, causando perda de diversidade.

A retirada de vegetacdo para a construcdo da
ferrovia é um impacto negativo, certo,
localizado, de curto e médio prazo, irreversivel,
permanente e de ocorréncia direta, sendo o
empreendimento o causador do impacto.

No caso de corte e coleta o impacto ¢é
considerado negativo, com ocorréncia provavel,
disperso, irreversivel, permanente e de
ocorréncia indireta, tendo o empreendimento
como intensificador.

De forma geral, ao longo da faixa de dominio,
esse impacto pode ser considerado como de
magnitude baixa, se comparado a retirada de
vegetacdo em fragmentos.
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Para minimizar esses impactos os trabalhadores
serdo orientados a retirar o0 minimo necessario
da vegetacdo. Além disso, sera realizado um
programa de educacdo ambiental com todos os
trabalhadores, para que, entre outras acfes, nao
cortem ou coletem na vegetacao natural.

Perda de animais

A construcdo da ferrovia pode causar a perda de
animais. Durante a retirada da vegetacdo pode
haver a perda de alguns animais que se movem
devagar ou de filhotes em ninhos e tocas.
Algumas atividades das obras, como explosdes,
terraplenagem e aumento do trafego de carros e
maquinas também podem levar a morte de
alguns animais. Além disso, o aumento de
pessoas na fase de construcdo pode causar a
caca ilegal de algumas espécies.

A perda de animais pela retirada da vegetacao é
um impacto negativo, certo, localizado,
ocorrendo em de curto prazo, irreversivel,
permanente e de ocorréncia indireta, sendo o
empreendimento o causador do impacto.

No caso de caga e pesca, aumento do trafego de
carros e maquinas, e atividades ligadas a
construgéo, a perda de individuos da fauna é
considerada um impacto negativo, com
ocorréncia provavel, localizado e disperso,
irreversivel, permanente e de ocorréncia direta e
indireta, sendo o empreendimento o causador.

A avaliacdo da magnitude desse impacto sera
possivel ap6s a caracterizagcdo complementar da
fauna presente na faixa de dominio e entorno.

Durante as obras devem ser adotados
procedimentos que evitem a perda de animais.
Sera feito um programa de educagdo ambiental
com os trabalhadores, para evitar a caca ou
pesca ilegal. A instalacdo das passagens de
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fauna ajudard os animais a cruzarem o tracado
com menor contato com as obras.

Alteracdo nas comunidades aquéaticas

Alteracdes dos ecossistemas aquéaticos no
periodo de obras podem ocorrer devido a
geracdo de sedimentos decorrentes dos
processos de erosdo e das intervencdes diretas
em cursos d’agua, além da geracdo de efluentes
liguidos sanitarios e industriais e seu
lancamento.

A) Devido a sedimentos originados de
processos erosivos

Os sedimentos gerados por tais processos
podem ser levados aos corpos d'agua e entdo
interferir com o0s organismos aquaticos que
vivem nesses locais.

Essa interferéncia € um impacto negativo,
potencial, de ocorréncia em curto prazo,
disperso, indireto, pois € decorrente dos
processos erosivos que podem se instalar ou
intensificar na faixa de dominio. E reversivel,
uma vez que o encerramento das obras e a
recuperacdo das é&reas afetadas deverado inibir
sua ocorréncia, e intensificado pela execucao das
obras, considerando que as chuvas ja implicam o
aumento na turbidez das aguas, por isso,
temporario.

Esse impacto devera ser de baixa magnitude,
devido ao baixo gradiente topografico
predominante e ocorréncia eventual de chuvas.
Para evitar estas alteracfes sdo previstas acdes
para inibir o desenvolvimento de processos
erosivos, previstas no Programa Ambiental
Construcéo.
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B) Devido ao langamento de efluentes e
carreamento de substancias.

As substéancias ou residuos manipulados nos
canteiros de obras e &reas de trabalho, se
derramados em solo, poderdo ser levados aos
cursos d'agua provocando alteracbes na
qualidade das aguas e, conseqlentemente, nos
ecossistemas aquaticos.

Esse impacto ¢é negativo, potencial, de
ocorréncia em curto prazo, localizado nos cursos
d’agua que receberem eventuais langcamentos de
efluentes dos canteiros, e disperso, no caso de
residuos que provoquem alteracdes nos solos. E
reversivel, intensificado pelas intervenc¢des, pois
os indices de qualidade das aguas de forma geral
apresentam algum nivel de comprometimento, e
temporario.

Esse impacto deverd ser de média magnitude
devido as caracteristicas dos efluentes e residuos
gerados, principalmente quando da ocorréncia
eventual de chuvas.

Sao previstas acdes que podem evitar e/ou
mitigar estas altera¢cbes, como armazenamento e
manipulacdo adequada de produtos perigosos,
manutencdo em maquinas e equipamentos feitas
estritamente nos locais adequados, verificacdo
constante das condi¢cdes de manutencdo de
veiculos e maquinas, além de recolhimento
imediato de residuos resultantes de vazamentos
no solo, entre outras.

C) Devido ao assoreamento dos cursos d’agua

O assoreamento de cursos d’agua é decorrente
do desenvolvimento de processos de erosdo, que
atinge indiretamente a estrutura das
comunidades aquaticas, principalmente de
organismos que vivem nos sedimentos.
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Esse impacto é negativo, potencial, de
ocorréncia em curto/médio prazo, indireto,
reversivel, intensificado pelo empreendimento e
temporario.

De forma geral, espera-se um impacto de média
magnitude devido as chuvas torrenciais
conhecidas para o sertdo, entre outros aspectos.
As acbes de controle previstas sdo aquelas
anteriormente descritas para contencdo de
solidos.

Meio Fisico
Impactos Negativos

Desenvolvimento de processos erosivos

Devido as atividades das obras de execucdo da
ferrovia (supressdo de vegetacdo, limpeza do
terreno, terraplanagem, vias de acesso, entre
outras) poderdo induzir o desenvolvimento de
processos erosivos desencadeados pela
exposicdo do solo superficial e tornam a
superficie da &area vulneravel & acdo erosiva das
chuvas. Na regido do sertdo, as chuvas
apresentam um regime de precipitacdo
torrencial, concentrado durante o periodo
chuvoso.

Estas daguas podem provocar a desagregacdo das
particulas do solo exposto, originando particulas
menores e soltas que sdo removidas e
transportadas, pelo escoamento, formando
sulcos erosivos na superficie do terreno.

A suscetibilidade a esse impacto tende a ser
mais acentuada nos locais onde afloram
sedimentos arenosos, como no Planalto
Sertanejo, no trecho inicial da ferrovia e na
Planicie Litoranea.
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Os escorregamentos e quedas de blocos também
podem ocorrer em trechos onde se tenha
encostas ingremes, depdsitos de talus e campos
de blocos de rochas. Os trechos com maior
suscetibilidade a processos erosivos decorrentes
de movimentos de massa correspondem aos
compartimentos localizados nas areas mais
montanhosas do tragado.

A exposicdo do solo mineral estocado em pilhas,
utilizado para execucdo dos aterros, ocorre
enquanto durarem as atividades de
terraplenagem num trecho especifico. J& o solo
organico deve permanecer estocado até a
conformagdo final dos taludes, para sua
utilizacdo na revegetacdo, permanecendo,
portanto, por maior tempo sujeitos aos
processos erosivos.

O escoamento das aguas superficiais podera
também induzir processos em superficies
compactadas pelo trafego de veiculos e
maquinas. Esta compactacdo superficial pode
inibir a infiltracho das &guas pluviais,
concentrando os fluxos, o que pode induzir o
aparecimento de sulcos e ravinas em superficies
mais suscetiveis.

Destacam-se como pontos de atencédo os trechos
de alta suscetibilidade a erosédo (forte e muito
forte) que cruzam os seguintes cursos d’agua:

O desenvolvimento de processos erosivos é um
impacto de natureza negativa, pouco provavel,
de ocorréncia no curto e médio prazo,
dependendo do regime de precipitacfes,
disperso direto, reversivel e temporario, uma vez
que o encerramento das obras e a recuperacgédo
das areas afetadas deverdo inibir sua
manifestacdo. Trata-se de um fendmeno que
ocorre naturalmente em &areas muito restritas do
Planalto Sertanejo e que podera ser intensificado
pelas intervencgdes fisicas nos terrenos.
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O projeto de terraplenagem foi também
concebido de modo a minimizar os volumes de
corte, empréstimo e de descartes de materiais,
reduzindo a disponibilidade de sedimentos
passiveis de remogdo pelo escoamento
superficial.

Devido as caracteristicas apresentadas, esse
impacto é considerado de baixa magnitude.

As das acbes de controle deste impacto séo
apresentadas Programa Ambiental para
Construcéo.

Alteracdo da qualidade das aguas
superficiais

Estas alteracdes sdo passiveis de ocorrer devido
a geracdo de sedimentos decorrentes dos
processos erosivos e das intervencfes diretas
nos rios, além da geracdo de efluentes liquidos
sanitarios e industriais e seu langamento.

Os sedimentos podem ser carreados aos corpos
d’agua refletindo-se em alteracbes na qualidade
das aguas superficiais, sobretudo com relacédo a
turbidez, podendo interferir com a biota aquatica
€ com usos existentes a jusante.

Estdo previstos dispositivos de controle como a
implantacdo de sistemas de drenagem e
contencdo, incluindo-se a instalagdo de
dispositivos provisoérios e recobrimento do solo
exposto (no caso dos canteiros de obras). Estas
acdes objetivam reduzir o transporte de
sedimentos aos cursos d’dgua, visando
minimizar a probabilidade de ocorréncia e a
relevancia desse impacto.

Esse impacto deverd ser de baixa magnitude
devido a predominancia de terrenos de baixo
gradiente topografico (pedeplanos), sendo que a

grande maioria das drenagens existentes ao
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longo do tracado ndo é encaixada devido a
pediplanacdo da area. Por causa desse cenario
ambiental, consideram-se minimas as chances
de ocorréncia de erosdo dos solos, durante a
fase de implantacdo e  operacdo do
empreendimento, porém a analise do mapa de
erodibilidade da regido possibilitou identificar
areas com processos erosivos acelerados (“forte
e “muito forte”) os quais apresentam maior
vulnerabilidade.

As substancias ou residuos manipulados nas
obras, se derramados em solo, poderdo ser
carreados aos cursos d'‘adgua provocando
alteracdes na qualidade das aguas. Ao longo do
tracado da ferrovia, o trecho 3 cortar& uma
drenagem intensa, representada por alguns
vales perenizados e por rios e riachos
intermitentes.

Para a execucdo das obras de implantacdo da
ferrovia sera necessaria a implantacdo de
canteiros de obras principais e canteiros
auxiliares, localizados ao longo da ferrovia.

Nessas instalacfes havera a geracdo de residuos
e efluentes liquidos e gasosos que deverdo ser
controlados para evitar o comprometimento da
qualidade das aguas superficiais e/ou
subterréneas.

No caso dos residuos, as possiveis alteragdes na
qualidade das aguas podem se configurar como
um impacto indireto das alteracbes nas
propriedades do solo. No caso de contaminacado
do solo por manipulacdo, armazenamento ou
disposicdo de forma inadequada de residuos e
substancias, ou ainda pela ocorréncia de
eventuais acidentes resultando em vazamentos
e/ou derramamentos de produtos, estas
substancias podem atingir as aguas superficiais
ou subterraneas, causando contaminacdes.
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Esse impacto deverd ser de média magnitude
devido as caracteristicas dos efluentes e residuos
gerados, podendo resultar em alteracfes
significativas em caso de ineficiéncia nos
sistemas de tratamento e/ou carreamento de
residuos, principalmente quando da ocorréncia
eventual de chuvas.

Algumas medidas que serdo adotadas merecem
destaque:

= Armazenamento e manipulacdo adequada de
produtos perigosos e elaboragcdo de andlise de
perigos e plano de contingéncia para
eventuais acidentes.

= As manuten¢des em maquinas/equipamentos
devem ser feitas estritamente nos locais
adequados, com piso impermeabilizado e
sistema separados de substéncias oleosas.

= Verificacdo constante das condicbes de
manutencao de veiculos e maquinas, além de
recolhimento imediato de residuos resultantes
de vazamentos no solo.

= Verificacdo do material destinado aos bota-
foras para evitar o envio de materiais nado
inertes.

E importante esclarecer que, como a localizac&o
precisa dos canteiros de obras ainda nao esta
definida e nestas areas estara concentrada a
geracdo de efluentes liquidos sanitarios e
industriais (dguas servidas de oficinas de
manutencdo e lavagem), a regido com elevada
presenca de cursos d’agua intermitentes merece
0 maximo cuidado tendo em vista o potencial de
alteragdo na qualidade das aguas. Os
lancamentos destes efluentes devem ser
cuidadosamente estudados, configurando uma
andlise a parte, envolvendo a anuéncia da
Agéncia estadual responsavel pela Gestdo dos
Recursos Hidricos.
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Assoreamento de cursos d’agua

O assoreamento de cursos d’agua é decorrente
do desenvolvimento de processos erosivos, que
repercute indiretamente na alteracdo da
qualidade das aguas superficiais. O carreamento
destes sedimentos podem provocar
assoreamento de corpos d’agua, alterando suas
calhas fluviais e, por decorréncia, interferindo
em suas capacidades de escoamento de vazfes
durante as ocorréncias de cheias.

O assoreamento do curso d’agua, ao reduzir sua
capacidade de vazao, pode gerar
extravasamentos laterais nao ocorrentes
anteriormente ou potencializa-los em trechos
onde ja ocorram.

O assoreamento do curso d’agua, ao reduzir sua
capacidade de vazao, podera gerar
extravasamentos laterais ndo  ocorrentes
anteriormente ou potencializa-los em trechos
onde esse processo ja ocorra. O assoreamento
podera ocasionar, também, redirecionamentos
dos fluxos hidricos com concentracdo do
escoamento em direcdo a uma das margens,
situacdo em que estas ficam sujeitas a erosao,
transferindo, assim, progressivamente, o]
assoreamento para trechos a jusante. A
instalagcdo de processos erosivos e 0 aporte de
sedimentos aos sistemas |énticos, como lagoas,
acudes e represas tendera também a promover a
reducéo de nichos disponiveis para
desenvolvimento da fauna benténica.

O assoreamento de cursos d’agua € um impacto
negativo, provavel, de ocorréncia a curto/médio
prazo, direto, reversivel, intensificado pelo
empreendimento e temporario.

Da mesma forma que observado em relagdo a
qualidade da agua pelo aporte de sedimentos, o
impacto do assoreamento dos cursos d’agua tera
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magnitude varidvel conforme o grau de
vulnerabilidade dos recursos hidricos superficiais,
avaliado no trajeto da CFN.

Assim, deverd ser de baixa vulnerabilidade para
a maioria das drenagens existentes ao longo do
tracado, porém deve-se ressaltar que os trechos
descritos abaixo, os quais foram identificados
processos de erosdo classificados como “forte”
ou “muito forte” poderdo ser mais vulneraveis ao
referido impacto:

» Trecho entre os Km 30 ao 40: Drenagens
existentes entre os marcos de quilometragem
31 ao 33 e entre os km 34 ao 36 os quais sdo
afluentes do Rio Salgado.

= Trecho entre os km 45 ao 50: Drenagens
existentes entre os Km 46 ao 47, km 48 e
entre os km 49 ao 50 as quais sdo os
afluentes do Rio Salgado.

» Trecho entre os km 54 ao 60: Drenagens
existentes entre os km 54 ao 55 (Afluentes do
Rio Salgado), uma drenagem localizada no km
58, e uma outra drenagem identificada entre
0s km 59 ao 60 (Riacho do Meio).

= Trecho entre os km 85 ao 90: Riacho Sé&o
Miguel entre os km 85 ao 86.

= Trecho entre os km 95 ao 100: Riacho Umari
(km 96),.

= Trecho entre os km 105 ao 115: Drenagens
localizadas entre os km 108 ao 109, do km
112 ao 113 e do km 114 ao 115 as quais
desaguam no Acude Oroés.

= Trecho entre os km 200 ao 205: Drenagem
localizada entre os marcos de quilometragem
202 ao 203.

= Trecho entre os km 210 ao 230: Drenagens
localizadas entre os km 213 ao 214; 216 ao
217, 221 ao 222, 224 ao 225, 227 ao 229 e
drenagens localizadas nos km 220 e 230, os
quais sao afluentes do Rio Banabuiu.

= Trecho entre os km 293 ao 295: Riacho dos
Bois
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= Trecho entre os Km 310 ao 313: Drenagens
existentes entre os km 310 ao 311 e entre os
km 312 ao 313, localizadas proximas ao
municipio de Quixada, a qual desagua em um
acude

= Trecho entre os km 415 ao 425: Drenagens
existentes entre os km 415 ao 416, 417 ao
418, 419 ao 420 e entre 0s km 425 ao 426
(Riacho do Simé&o).

As acbes que podem evitar e/ou mitigar estas
alteragbes sdo as mesmas indicadas no impacto
associado a alteracdo da qualidade da agua pela
geracdo de sedimentos, destacando-se a
aplicagdo de medidas para diminuir o processo
de eroséo e instalagdo de sistemas de drenagem
eficientes.

Alteracdo no regime de escoamento
superficial

A implantacdo de cortes e aterros provocara
alteracdes no escoamento superficial,
principalmente nos pediplanos do sertdo, face a
grande densidade de drenagens de primeira
ordem. Assim, essas altera¢des terdo maior vulto
onde esses taludes de cortes e, principalmente,
de aterros sejam mais extensos, dado aos
respectivos direcionamentos a sistemas de
drenagem superficial.

No compartimento Dominio Sedimentar, o
projeto de implantacdo da ferrovia prevé a
instalacdo de corpos de aterro cruzando as areas
das planicies e, nas interceptacbes das calhas
fluviais, a construcdo de pontes e bueiros,
decorrendo disso duas situacfes distintas:

Primeiro, com o confinamento dos escoamentos
pela presenca dos aterros, nos trechos de
jusante da planicie fluvial, o alagamento se
processa inicialmente a partir do leito principal,
para com a diminuicdo das vazdes haver um
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retorno similar ao que ocorre na situacado
natural. Indiretamente, com o0 estabelecimento
da nova dindmica e da forma de ocorréncia dos
espraiamentos, ha a maodificacdo da forma de
deposicdo de sdlidos e nutrientes em toda a area
alagada. Dessa modificacdo as margens do leito
fluvial principal criam-se faixas de
potencializacdo da deposicdo de sdlidos alteando
suas cotas que, ao longo do tempo, passam a se
comportar como diques laterais, podendo
aumentar a duracdo da permanéncia de areas
alagadas.

Na segunda situacdo, com a concentracdo do
escoamento, que passa a ocorrer com maiores
velocidades e, portanto, com maior energia, 0
leito fluvial principal comegca a sofrer uma
acomodacdo — com ampliacdo de secéo
transversal — assumindo uma maior capacidade
de veiculagdo de vazbes e, dessa forma,
minimizando as areas a jusante, que sao
temporariamente ocupadas pelos espraiamentos
hidricos.

Finalmente, complementa o impacto os efeitos
para os trechos de montante devidos a
implantacdo dos corpos de aterro em que o
escoamento passa a ser condicionado pelos
niveis d’agua junto as estruturas implantadas
(pontes ou bueiros), potencializando a
sedimentacdo dos talvegues e das areas laterais
inundaveis.

As acbes previstas no Plano de Acgdes
compreendem inspe¢des e verificacdo da
eficiéncia dos sistemas de drenagem, conforme
abordado no Programa Ambiental para
Construcdo. As ac¢des previstas conferem um
grau de resolucdo médio para o controle da
ocorréncia das alteragbes na drenagem
superficial, minimizando o impacto.
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Rebaixamento do Lencol Freatico

O rebaixamento do lencol freatico para
implantacdo de obras-de-arte esta associado ao
tipo de fundagcdo que sera utilizada, ocorrendo
no caso de implantacdo de obras-de-arte
especiais (tubulbes), restringindo-se as planicies
aluviais e talvegues do compartimento.

As acgles indicadas referem-se unicamente ao
acompanhamento e verificagdo das obras-de-
arte, conforme indicado no Programa Ambiental
para Construcéo.

As intervencdes em cursos d’agua para execucao
de obras serdo realizadas mediante a obtencédo
de outorgas especificas junto ao 6rgao
responsavel.

Adensamento de solos inconsolidados
nas areas de aterros

Os adensamentos de solos inconsolidados estéo
relacionados a execucdo de aterros em
travessias de planicies marinhas e fluviais. ), as
areas sujeitas a esses adensamentos
correspondem a trechos especificos de planicies
fluviais.

As medidas indicadas consistem essencialmente
em acgBes de acompanhamento e verificacao,
uma vez que a minimizacdo desses processos é
preocupacéo dos projetos de engenharia.

Emissdo de ruidos pela explosdo de
explosivos

Dada as caracteristicas de topo rochoso elevado
na grande maioria dos compartimentos da

ferrovia, é prevista a utilizacdo intensiva de
explosivos para o desmonte de rochas né&o
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estando previstas encostas com possibilidade de
movimento de massa.

As medidas indicadas consistem essencialmente
em acgOes de acompanhamento e verificacao,
uma vez que a minimizacdo desses processos
bem como a estabilizacdo de macicos
instabilizados faz parte dos projetos de
engenharia.

A mitigacdo da incidéncia deste impacto esta
atrelada a adequacdo dos planos de fogo em
trechos mais suscetiveis do tracado.

Alteracdes das propriedades do solo

As atividades previstas para implantacdo do
empreendimento envolverdo o uso de
substancias perigosas e a geracdo de residuos
solidos e liquidos com caracteristicas diversas.
Em termos quantitativos, a geracdo de entulho e
residuos de vegetacdo é bastante significativa.
Estes residuos deverdao ser gerenciados,
demandando areas para disposicado final da parte
que nao pode ser reaproveitada.

Destaca-se também a utilizacdo de combustiveis
e lubrificantes e os residuos contendo materiais
oleosos e graxas, que serdo utilizados e
manipulados principalmente nos canteiros de
obras. Estes locais deverdao contar com estrutura
e pessoal capacitado para orientar as formas
corretas de manipulagcdo, armazenamento e
disposicdo, o que ndo elimina o potencial de
derramamento ou armazenamento inadequado,
desencadeando o impacto.

As alteragBes nas propriedades dos solos estdo
ligadas a necessidade de armazenamento e
disposicao destes residuos. Na fase
intermediaria, a ocorréncia potencial deste
impacto estd mais concentrada nos canteiros de
obras (no caso dos residuos perigosos), porém,
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pode ocorrer sua manipulacdo em todas as areas
de trabalho. Na fase final, a necessidade de
areas para disposicdo final dos residuos
caracteriza-se como um impacto, que pode ser
controlado, desde que se tenha locais
apropriados para sua destinacédo.

Os residuos a serem gerados, segundos o0s
principais grupos séo:

= Residuos perigosos: 6Oleos usados e residuos
coletados de separadores agua-oleo e caixas
de sedimentacdo; componentes resultantes
da manutencdo mecénica impregnados com
6leo; materiais impregnados com residuos
perigosos; pilhas, bateria e lampadas.

= Residuos ndo perigosos: lodo do sistema de
esgotamento sanitario; Residuo doméstico e
de escritério; Sucatas e embalagens de
aluminio; Galhos finos, folhas, resto de
vegetacdo; Restos de troncos e galhos
grossos; Culturas permanentes e temporarias
removidas; Sucatas metdélicas e néao-
metdélicas.

= Residuos ndo perigosos (inertes): entulho e
solos néo utilizados.

Na caracterizagdo do empreendimento estdo
previstas acdes de controle para os residuos a
serem gerados, além disso, o Programa de
Destinacdo Adequada de Residuos Soélidos conta
com acgbes de controle, visando minimizar os
impactos e reduzir o0s riscos ambientais

associados a manipulacdo desses residuos e de
outros produtos perigosos.
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Fase de Operacao

Meio Socioecondémico
Impactos Positivos

Melhoria do Desempenho de Sistemas
de Transporte na Regiao

A operacdo do empreendimento ir4d oferecer a
alternativa de transporte ferroviario para
recebimento de suprimentos e escoamento de
producdo de localidades servidas diretamente
pela nova linha, bem como — por meio de
transporte rodoviario complementar — de outras
localidades situadas a maior distancia, passando-
se a se dispor de maior oferta e variedade de
servicos de transporte, principalmente para
cargas de maior volume, e reducédo de custo de
fretes.

Para ampliar os efeitos desse impacto positivo de
alta relevancia, a principal medida prevista
compreende a recuperagdo e manutengdo das
rodovias federais e estaduais que interligam o
local onde se situara a nova linha ferroviaria com
outras localidades situadas a sul e norte. Esta
medida caberia aos governos federal (DNIT),
estadual (DER/CE — Departamento de Estradas
de Rodagem do Estado do Ceard) e municipais
(rodovias e estradas municipais).

Incremento e Diversificacdo das
Atividades Econbmicas

Na etapa de operacdo do Trecho 3 da Nova
Transnordestina, o incremento e a diversificacdo
das atividades econbmicas deverdo decorrer da
oferta de um novo meio de transporte de cargas,
com melhoria do desempenho e reducdo de
custos para variados produtos, como graos, por
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exemplo, ha um potencial para transportar
mercadorias como minerais e outros produtos. A
ferrovia vai passar por dezenas de municipios do
Ceara, regibes que tem potencial para se
desenvolverem arranjos produtivos locais que
estejam em estagio embrionario. Além de servir
ao transporte das producbes das areas ja
industrializadas, que se tornarao mais
competitivos com o transporte ferroviario.

Uma diversificacdo possivel, viabilizada pelo
modal ferroviario, seria a mineragdo de ferro,
que é uma carga tipica. Nesse sentido, o0s
estudos sobre a ocorréncia desse mineral no
Estado do Ceard constataram sua presenca em
algumas regides, revelando um potencial que
pode chegar a 200 milhdes de toneladas.

Essa quantidade pode abastecer a Companhia
Siderurgica do Pecém por muitos anos.

Os municipios com jazidas exploraveis a
depender de transporte sdo Sobral, Mucambo,
Boa Viagem, Tejuguoca, Quiterian6polis, Novo
Oriente, Santa Quitéria e Martinépole.

Mas, apenas Boa Viagem situada a cerca de 53
Km de Quixeramobim e Tejucuoca a 100 km
teriam alguma chance de utilizar a ferrovia no
futuro caso fosse viavel a construgcdo de sub-
ramais. Além de Piquet Carneiro pertencente a
area de influéncia que possui mineracdo de
ferro.

Para os demais, entretanto, subsistira a falta
dessa infra-estrutura para transportar esse tipo
de carga.

Tem-se também as chamadas cargas de
oportunidades, advindas do desenvolvimento
regional resultante da oferta desta infra-
estrutura, como se apontou na descricdo e
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avaliacdo do impacto de expansdo e
diversificacdo da economia regional.

Outra questdo que importa ressaltar é a
existéncia de cargas de passagem provindas do
Piaui e de Pernambuco que poderao ser escoadas
por meio do Porto de Pecém. Entre os produtos a
serem transportados destacam-se os agricolas —
especialmente soja, milho e algoddo — que
registram  forte crescimento no cerrado
nordestino, e hoje sdo escoados em sua maior
parte por rodovia. Mas, tais cargas néao
estimulardo a implantacdo e diversificacdo da
atividade produtiva no Estado do Ceara.

Entretanto, apenas na medida em que se
justifigue economicamente a implantacdo de
terminais ao longo da ferrovia, € que este
impacto existirA nos municipios contemplados,

por meio dos processos licitatoérios.

Dessa forma, grande parte de diversas regides
do Estado do Cearéa serdo beneficiadas a partir
da operacao da ferrovia, com efeitos positivos a
médio e longo prazo, de forma permanente, o
que constitui um impacto de magnitude baixa e
média.

Aumento na Arrecadacéo Tributaria
Municipal

Durante a fase de operacdo do empreendimento,
0S municipios onde havera terminais, seja pelo
servi¢co da operacgéo ferroviaria em si, seja pelo
servico de carga e descarga feito por outras
empresas, serdo beneficiados por um aumento
da arrecadacdo de impostos.

Esses impostos sdo o ISSQN, ja citado para a
fase de implantacdo, e o ICMS (Imposto sobre
Circulacdo de Mercadorias e Servicos), este,
recolhido para o governo estadual, num valor de
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12% sobre a circulacdo de produtos voltados ao
mercado interno.

Impactos Negativos

Incbmodos a Populacéo (ar, ruido e
interferéncias em acessos existentes)

A) Emisséo de Gases pelas Locomotivas

Na fase de operacdo, a movimentagdo de cargas
pelo leito da Nova Transnordestina e as
atividades relacionadas criardo incomodos a
populacdo do entorno, pelas emissdes de
material particulado e de ruido.

Os estudos realizados mostram que a emissao
de poluentes pelas locomotivas, embora tenha o
potencial de alterar a concentracdo de poluentes
na atmosfera na area de influéncia da ferrovia,
nao devera ultrapassar os limites da legislacdo
para padrdes de qualidade do ar, sendo o
impacto de baixa relevancia.

B) Emissdo de Particulas a partir de Cargas
Transportadas em Vagdes Abertos

Embora esteja previsto que a maior parte das
cargas a serem transportadas pela ferrovia
seguirda em vagdes fechados, eventualmente
trens de minério poderdo ser compostos por
vagbes abertos, transportando materiais com
potencial de emissdo de poeiras.

Como medida de controle, os vagdes deverao ser
carregados dentro de suas capacidades, sendo
que algumas cargas serdo ainda cobertas por
lona e outras umedecidas antes do transporte,
com uso de agua ou outras substancias,
conforme o caso.

O impacto é avaliado como de baixa relevancia.
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C) Alteragdes nos Niveis Locais de Ruido pela
Passagem dos Trens

Os célculos realizados e os limites da legislacéo
permitiram concluir que até uma distancia de
pouco mais que 100 m dos trilhos, o nivel sonoro
equivalente podera constituir incobmodo a
populacdo que, porventura, resida nesta faixa de
distancia da ferrovia. A partir de 200 m dos
trilhos, dificilmente o ruido da ferrovia causara
incobmodo a populagéo vizinha.

Portanto, trata-se de impacto negativo,
permanente e de grande magnitude, para as
areas ocupadas a até 200 m dos trilhos. Para as
areas mais distantes da ferrovia, na faixa de 200
a 500 m da mesma, o0 impacto sera de média
magnitude, passando a pequena magnitude de
500 a 1.000 m de distancia.

Esta previsto o0 monitoramento dos niveis de
ruido em localidades situadas a uma distancia de
até 200 m dos trilhos, bem como medidas a
serem adotadas pelos Planos Diretores
Municipais para reduzir a ocupagdo nas
proximidades da ferrovia, ao longo do tempo.

D) AlteragBes nos Niveis Locais de Vibragdes
pela Passagem dos Trens

As vibragcbes no solo, em decorréncia da
passagem de uma composicdo, podem variar
segundo diversos fatores, tais como
caracteristicas e estado de conservacdo dos
vagOes e da linha; tipo do solo; e distancia dos
pontos receptores.

Em geral, as vibragdes s&do sentidas até
distancias inferiores a 100 m da ferrovia, sendo
que em raros — e muito especificos — casos
podem vir a surgir problemas a distancias
superiores. No entanto, nesta faixa vizinha a
ferrovia, dependendo das condi¢fes especificas e
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tipos de edificagbes existentes, além do
incdbmodo a populacdo podem, eventualmente,
surgir rachaduras nos imoéveis localizados muito

proximos a linha.

Entre os nucleos urbanos a serem avaliados,
devera ser verificada a existéncia de vibracdes
pelo menos nas regifes de Joaquim Nabuco,
Altinho, Cachoeirinha, Pesqueira Sanharo,
Arcoverde e Serra Talhada. Também devem ser
consideradas pelos Planos Diretores municipais
medidas para evitar ocupac¢des no entorno da
ferrovia.

E) Alteracdo nos Niveis de Ruido Local pelas
Buzinas dos Trens

Além do ruido de passagem das composicdes,
outras fontes sonoras — buzina e sino das
locomotivas — embora de curta duracdo e,
portanto, de grau de abrangéncia muito inferior
ao ruido de passagem, podem representar um
impacto negativo, dependendo das condicdes
acusticas.

O isolamento da faixa de dominio da ferrovia por
muro ou alambrado podera reduzir em muito
esse impacto.

F) Alteracdo nos Niveis de Ruido Local nas
Areas Proximas aos Patios de Manobras

Em patios de cruzamento ou de manobras, a
emissdo de ruido permanece por maior tempo,
podendo chegar até 24 horas. Isto ocorre tanto
em casos de trem parado com o motor em
funcionamento, aguardando a passagem de
outros trens (em cruzamentos) como durante as
manobras.

Para reduzir esse impacto, deve ser realizado um
monitoramento dos niveis de ruidos em areas
afastadas de no maximo 200 m dos péatios de
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manobras, bem como deve ser evitada pelo
projeto a localizacdo desses péatios nas
proximidades de areas urbanizadas
(especialmente, de escolas e hospitais).

G) Alteracao nos Niveis de Ruido Local devido
as Operacgdes de Manutencédo da Ferrovia

As atividades de manutencdo da ferrovia
constituem fontes de ruido decorrente das
tarefas de escavacdo, transporte de material e
de construcdo, podendo causar incomodos a
populacdo até uma distdncia maxima de 200 m
do local de operacédo dos equipamentos.

Como medida mitigadora, recomenda-se que as
atividades de manutencdo da ferrovia sejam
realizadas exclusivamente durante o dia, em
trechos localizados a menos de 700 m de areas
urbanizadas, de modo que o impacto avaliado
seja de baixa relevancia

H) Interferéncias na Circulacdo de Veiculos,
Pedestres e Animais

Na etapa de operacdo da ferrovia, essas
interferéncias devem-se  principalmente a
reformulacdo ou eliminacdo de travessias
atualmente existentes, hoje utilizadas para
passagens de veiculos e/ou pedestres e animais,
visando atender condicbes de seguranca em
passagens em nivel.

Esta prevista pelo projeto a implantacdo de
melhorias das condicdes de  seguranca,
sinalizacdo adequada e execucdo de passarelas,
visando reduzir o impacto identificado.
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Meio Bidtico
Impactos Negativos

Afugentamento e perturbacdo da fauna
terrestre pela emissao de ruido e
vibracao

O aumento dos ruidos pela da passagem dos
trens e operacdes em patios de manobra e
formacdo pode gerar afugentamento de fauna e
dificuldade de comunicacdo entre algumas
espécies de animais (cantos uivos, etc.),
gerando perturbacdes nas comunidades animais
proximas ao tracado da Nova Transnordestina.
Esse impacto é negativo, provavel, disperso, de
ocorréncia em curto/médio prazo, reversivel,
temporario e de ocorréncia direta, sendo o
empreendimento o causador.

O impacto varia ao longo do tracado,
dependendo do bioma, da proximidade dos
fragmentos de vegetacdo e corpos d'agua e de
sua fauna associada a fonte emissora de ruidos e
vibracéao.

A avaliacdo da magnitude desse impacto sera
possivel ap6s a caracterizacdo complementar da
fauna presente na faixa de dominio e entorno.

Para diminuir o efeito desse impacto esta
previsto um programa que reduzird a emissao de
ruido e vibragdo ao minimo e devera ser feito o
monitoramento da fauna para verificar o sucesso
do programa.
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Meio Fisico
Impactos Negativos

Alteracdes na qualidade das aguas

Durante a fase de operacdo e manutencdo do
empreendimento algumas atividades poderéo
desencadear alteracbes na qualidade dos
recursos hidricos: o transporte de cargas e as
atividades de manutencédo da infra-estrutura.

O transporte de cargas em vagdes abertos,
mesmo no caso de grédos, que nao sao produtos
perigosos, podera ocasionar a contaminacdo de
mananciais de agua e o comprometimento dos
sistemas de abastecimento, como 0s
reservatoérios que ja apresentam
comprometimento pela eutrofizacdo (processo
através do qual um corpo de agua adquire niveis
altos de nutrientes), devido a continua
suspensdo e arraste de particulas, com carga
organica.

As operacOes de carga e descarga quando n&o
realizadas conforme normas e padrdes
preconizados pode promover pequenos derrames
de cargas e vazamentos acidentais de
compostos, ocasionando a contaminagédo solo e
dos recursos hidricos.

As instalagbes de apoio, tais como escritorios,
ETEs, refeitérios, também irdo gerar residuos
solidos e efluentes liquidos que deverdao ser
destinados e tratados adequadamente, tendo em
vista manter sob controle as alteracbes na
qualidade das aguas superficiais e subterraneas.

Outro ponto a ser destacado é a possibilidade de
ocorréncia de acidentes, o que deve ser tratado
no ambito das analises e gerenciamento de
riscos. No caso de acidentes com produtos

@cenr

L
COMAAARA FERROFIARA D3P NORSNTE



Ferrovia Nova Transnordestina
Trecho 3: Missdo Velha/CE a Pecém/CE

Relatério de Impacto Ambiental — RIMA

Progndstico Ambiental

perigosos, o dano ambiental pode ser da mais
alta significancia, podendo resultar em
contaminacdo do solo e de aguas superficiais e
subterraneas, com consequente restricdo de uso,
quando se der em areas ambientalmente
sensiveis ou vulneraveis.

Estes riscos perfazem todas as atividades de
transporte e armazenamento, manipulacdo e
transporte de produtos perigosos, devendo ser
tratados e ter sua dimenséo avaliada sob a Otica
dos riscos ambientais.

A magnitude deste impacto ¢é de dificil
mensuracdo, considerando todos os fatores
envolvidos na fase de operagdo, sendo
considerado de média magnitude em funcédo da
implantacdo do programa de disposicdo
adequada de residuos sodlidos ja na fase de
obras. A CFN deveréa contar na fase de operacao,
com programa de disposicdo adequada de
residuos sodlidos e Programa Ambiental para
Construcdo, como forma de controle, para
minimizar os impactos e reduzir 0s riscos
ambientais associados a manipulacdo desses
residuos e de outros produtos perigosos.
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