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Aos vinte e nove dias do més de julho do ano de dois mil £ nove, lavro o presente

Termo de Abertura do Volume IX do Processo n® 02017.003534/00-42, referente ao
Licenciamento Ambiental da Malha Ferrovidria Sul, pertencente 3 Ameérica Latina Logistica

5.A, 0 qual tom inicio constituido a f1. 1.575.
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MINISTERIQ DO MEIO AMBIENTE

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS
RENOVAVEIS
AUDITORIA

MEMO/N°S44 22009/AUMT/ABAMA

Brasilia, o de malo de 2009,

7

LOABA
Assunty: Oficio n°242 /2009 TCU/SEFID, de 14.05.09, DILIC/DIQUA

ME . 6340
DATA AL IZS 109

RECEBIDO:

Ao Senhor Diretor de Licenciamento — DILIC
Dir. Sehastifo Custodio Pires

Senhor Diretor,

L]

Ao cumprimentar Vossa Senhoria, encaminho em anexo, copia do Oficio n
24272009/ TCL/SEFID, de 14.05.2009, Acordio n® 2172/2009-TCU-1* Camara, de 12.05.2009,
o qual trata da representacdo lormulada pela 17 Secex diante de possiveis omissdes da Agencia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) na fiscalizagdo do contralo de concessdo ferroviaria
firmado com a América Latina Logistica {AlL), para eonhecimento ¢ providéncias decorrentes.

Solicito que téo logo forem adotadas as medidas recomendadas pele Tribunal de Contas
da llnido contidas ne subitem 1.5.2 do supracitado acorddo. sejam encaminbadas z esta
Audiloria para 0 envio ao TCUL

Outrossim, solicito que as respostas scjam consolidadas e enviadas a esla Audilona

em met iImpresso € magnético, no lomaio Doc. (Disquete/CD).

Atenciosamente,

““lotge Ribeiro Soares
Auditor Chetfe

O para DIPRO

Craudit A uditorinlkcumentos parn Andliset DO 2000 M EMO-ERARARER, DF 24220091 CH - [HLIC 220502 .0dt
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PROCESSUAILS

1 Tribumal de Contas da Unido
@ Sec. de Fiscalizaglo de Desestatizagio
440896607

SAFS Od 4 Lotz 1 - Apexo 11 Sala 329 SAFS Brasilia/DF 700421900
{611 3316-7649 - (61) 3316-7545 - sefid @tew.pa 20V, br

OFICIO N.* DATA
242/2009-TCU/SEFID 141052000 . RN
DESTINATARIO . CPF/CNP] -
| ROBERTO MESSIAS FRANCO
PRESIDENTE DO INSTITUTO BRASILE[R{} DO MEIO AMBIENTE -
IBAMA .
ENDERECOQ - C]DAI?E!UF | cepP
‘| sCEN, TREGHO 2, ED. SEDE DO IBAMA - GABINETE | BRASILIA/DF 70818-900
Senhor Presidente,

Comunico -a Vussa Senhoria que, consoante o Acdrdio n® 2172/2009-TCU-1* Camara, de
12/5/2009, este Tribunal, ac apreciar o processo em epigrafe, que trata da representagde formulada pela 1°
Secex diante de possiveis omissdes da Agéncia Nacionol de Transportes Terrestres (ANTT) na fiscalizacdo
_ do contrate de concess&ﬂ ferrovidria firmado com a América Latina Logistica (ALL), anle as razdes
expostas pelo Relator, E:-imu Sr: Ministro Walton Alencar, decidiu conhecer da representagdo, considerd-ia
pargialmente procedente, determinar o arquivamento do processd ¢ recomendar ao Ihama, com fulero no
art, 2°, IV, e VII do Regimento Interno dessa autarquia, anexd da Portaria do Ministério do Meio Ambiente
n® 230/2002, que promova agﬁes a fim de subsndmr a ANTT na fiscalizacio dos contratos de servigos
ferrovidrios. :

T

Encamninhe, em anexo, copia do referido Acdrd@o, bem como da Instrugio da Unidade Técnica.

. Solicito, ainda, providéncias no sentido de gue, imediatamente apds a apasigio do “ciente™ por

Vossa Senhoria na 2* via deste oficio, seja o mesrio restituido a esta Secretaria.
i r ° . .

Atenciosamente, '

v LAY
ADALBRRTO SANTOS DE VASCON
Secrevirdp de Fiscalizagio de Desestatiz

CIENTE: r aE / .

'Em, / f!__ Assinamra:

MMA - IBAMA
. : Documento
* 10100.001857/09-74

Data: €0 05 /09 Prazo:






r

: @ ‘Excéerto da Relagéo 11/2009 - TCU - 1* Cﬁmara

N TRI,BUN.JEL DE CWT&S DA. LTN[AD

‘Relator - Ministro WALTON AL ENCA_R RODRJGUES

Acénnﬂuwmmung TCU-I* cmara ;

Os thstrcrs do TrlbunaI de Cﬂntas da Uniflo, reumd-::ls ern Sessﬁﬂ da Primeira Cimara,
ADDRDAM , por unanimidade, com fundamento nos arts, 19, inciso IE; €43, incisa I, da Lei 8.443/92; c/c
os arts. 143, 237, paragra.fc- inico, e 250 do Regimento Intenm, quanto ao processo a seguir relacionado;
e conhﬂcer da representagio,, considera-la ‘parciaimente procedente, fazer as seguintes recomendagdes
& determinar o arquivamento, dando ciéncia & Agéncia Nacional de. Transportes Terrestres - ANTT, a0 -
Instituto Brasileiro do Meio Ambmnte e-dos Regursos Naturais Retiovayeis — Ibama, el Améiica Latina

' Loglst:ca (ALL) e aos repmientantes de acnrdn com ps parecems emitidos .nos avtos:

(%5

Icunwmmtﬂ da legislagfio ambieftal pelos entes Jurisdicicnados;

1. Prﬂmau TC-H12. 83'?#’20[}7-6 {REPRESENTACAD} _ '
- '1.1. Interessado: Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - MT (04.898. 433;"[]{]{]1-’?'?)
. 1.2. Orgao/Entidade; Agénpia Nacional de Transportes Tetrestres - MT
oL 3. Unidade Técnica: Sec..de F:&callzm;.ﬁo de Desestatlzaqﬁﬂ (SEFI'D)
o L4 ﬁdvogadﬂ mnstmudo 1os aums n;’{n hé oo
- 1.5. Recomendar:. ' ' '

1.5.1. 4 ANTT, com falcro no art, 25 IV, da Lei o°.10. 233!2[]'[}1 que promiova agles de
mtegmgﬁﬂ com o lbama, a fim de que sejam: campartithadas mf(:-nna{;ﬁes e agles referentes a0
\..l’?m

1.5.2. ao Ibama, cont fulero'no art, 2°, IV e VII do chxmentﬂ Intemq:) do Ibama, anexo da
Portaria do Mmlstériu do Meio Ambiente n® 230}*20{}2 que pro_mﬂva agdes a ﬂrn de Slibﬂldlar a ANTT na .
ﬁsaailzagﬂcr dos cuntrams e serﬂr,:ﬂs fermwﬁrms _ _ .

Dados da Séssio:

Ata 0° 14/2009 — 1* Cimara
Data: 12/5/2009 ~ Ordindria

Presidente; Ministro MARCOS VINICIOS' \HLM:A

Represetﬂanta do Mlmsbén{) Publico: Subpmcuradﬂr Geral Pﬁm{) SOARES BUGﬁRIN

“TCU, em 12 de maijo de 2{}[}9

Documento eletrdnico gerado aﬁtpmaticmpeﬂtﬁ pelo Sistema SAGAS
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N TrbunaldeContasda Uiz U L L il
. @ ‘Secretaria dg Fiscalizagao de Dese&tatlza:;éﬂ ' N ML o o
A + 3* Diretoria Técnica | - ) Y

" TC n. 012.887/2007-6
.f-Naturexa Representagio
T Assunto: PﬂbSWﬂ‘lS omussoes da ﬁgenma Nacmnal i
de Transporfes Terresrres {ANTT) na fi snallza-.;ao do -
-contrata d¢ ¢oncessio ferrw:éna da América Latlna
Logistica (ALL): e
. : _ T ; - Entidade: Agéncia Nacional de Transpurtes.
S Interessado: 1" SECEX NI B
Sintese. do Encﬂminhammm , Proposta  de
arqmvamanm . : : .
* Trata-se de. representagio formulada peta:1* Secex diante de possiveis omissbes da-
Agéncia Nacmna] de Trangportes Tmestres {ANTT} na fiscalizagio ‘do. dantratey -de concess8o

) fm‘mrlana fi rmadﬂ ¢om a Ammca Latma Lﬂgtsuca {ALL) S ) : .
1. Hlstonr:o :
2 ‘Ptimeiramente, unpu[ta regmt:rar que a ané.hse mlclal da’ matena € 0 exame. da -

: ad]IHSSlbllldad;f: desta processo foram reahzadﬂs pela 1° Secﬂx em instrugdc de fls. 39;‘42

= winl

3 “A documentar;an foi, entaq, cunhc—:mda como repre&entacao, 108 termus do art, 23?
- 11,.do Regumenm Interno do TCU, {RL’TCU} e mcmmhada a.e5ta - Seﬁd para. examn:: doa fatm e
adol;ao das medidas pemnentes : S

4. Em analise constante és fls. 43!5[} esta Seﬁd entendeu necessatio reahzar diligéncia -
a0 lnstltum Brasileiro do Mr:l::- Ambiente ¢ dos Recursas Maturais Renﬂvfwer:-. {[bama) e 3 ANTT,
para que se manifestassem acerca dos fatos.narrados e 1nﬁ:-m1assem quais as pmwdencms adotadas
pata a solugdo- dos prcrblmnas eveéntualmente apurados “confotme 08 Df‘ icios n." 1.397 ‘¢
1. SQEIEUUT-TCUISEFID amhos de 26/1 IfEi]lD? (ﬂs 53/54).. : -

5 - Posto ISSD a presente msh'uc;au tem como c-b]etwn reahzar a analﬂe das respostas as '
© . diligéncias e o exame de me:nto des;;'. feito,, :

2..0bjeto da Representaqan

5. . A } Seccx tcw: ACESSO an. relamn(} ‘Ferrowas Pengﬂﬂas" '{ﬂs 1£28) f:laburadu em
agosto de 2[1{}4 a partir de inspecio, realizada por' comissfo de membros de Organizagdes Nio- -
Gﬂvmnamentais {ONGs); com apoic do Conselho Estadual do Mn:m Ambmnte do Parana (CEMA]

e ﬂﬂ Cnnselho Estadua] dc- thara] Para_nacnsn: (CDLIT) . .

7. ' Cans-:)mte a relamn{:- fﬂram realizadas v:ismnas nos iﬂcais de descamlamenm de *
vagdes sobre as pontes do Rio- Camnaﬁa e do Rie -Sio Jodo. Estas inspegoes tiveram coma objetivo
principal testemughar ¢ documentar alguns dos indmeros desastres ocorridos ao longo. da ferravia
" Curitiba " — Paranagua Durante’ os trabalhos de campo, a cotmisso resolveu amphar o foco
dellmltad;)_ ¢ passou a observar tambéin cutras ocarréncias que se mostraratn relevantes.

8. : A seguir sio descritos os principais fatos a]ﬁ_pnfadns no relatdrio:

S5a0r m_’rﬁiuiﬂ-n - Represenlacha nonlra ANTT - andTine d.ilig:h-;:imc prpa ?‘mma.wqun.wim-] ’






. TRIBUNAL DE CONTAS DA UNIAO .
W Sec. de Fiscalizagio de Desestatizagio - 7.~ - "
'_3' Dirstorfa Tﬁl:nica SEFID s

SEFHJ.I'DTE
Fls. EIHI

_ " -a) Llceng:a de Dperagnn n° 29[!!21]0} Ihama emitida em TM;’EG(}} e:m favor da -
- . ALL, tem validade d¢ 4 anos e esta condicionada ao’ cufnpnmento de amgenmas por
* - parte da concessiondria. A comissiio Téssalta que, o [bama imp&e um grande mimero
. de cc}nc}lcmnantesj fmias pafece nﬁu cstar rnnmtorandﬂ as n:mgf:ncs:as estabelecidas
‘nesta ]1-::eng:a, . - - : :

" b) Turismo na Ferruwa Curltiha-!‘aranagua a fcrmwa possut poteumal tunsncn,
- 0o entatito, a priofidade da Jinha tem sido o tratisporte de carga. O transporte de
, ‘passageirds é operado pela aumnzataina Serra Verde Express, mas, ao fue consta,
2358 empresa se exime e qua]quej* responsabilidéde per. possivels acidentes com -
. .trens de passageiros e - Ep execuia fenhuina atividade relatwa a conservacio da
- lmha o que fica a cargo da -:r:lnceasiunana ALL; -

e Flsaaljzat;ﬁo da ANTT na ]mha fermvi:ina Cuntlha Panana.gua no Relaforio -
. de Inspecio. Tecnma—ﬂperacmnal eldborado ‘em, seteml:-m de - 2002, a ANTT
: identificou diversas irrégularidades, entre elas: segmentos “de tulhos Elcsg.ast,adns
C esmagados’ ol pannad&s tacos-de trilhos - de *todes o3 tamaanhns nécessidade de
- comreglo geométrica 8 longo de diversos subtrechos; vegctapao tomarido corta da
© via, ‘caracterizando, falta -de manutEm;ao g Varios puntns com - Iastro b(}mhﬂadn -
dewdn a0 acumulc- de 3 agua na p]ataft-nna e :

d} Transparte de Rgsldun Pengum 4 ALL vem transpdrtandﬂ esc0Tia,. residuo
industrial Classe 1 —Perigoso -, que’ CORtEM metais ‘pesados e ouires contaminantes.
RPN E@sc midun € proveniente. da Gm‘dau que & investidora da ALL, e tem SIdc- usadn P
" -¢omio lastre na vip pérmariente. A quspmtae que haja’ amntammacao do. ecossisterna .

, da Serra do Mar, bem ‘chmd ;las pesmas que mteragem com ele.

‘g Por fim, o l'f:lﬂtl:lﬂ{} mnclu:u pef. omissiio da ANTT, que & respnnsawel pela_'

o ﬁscahzal;ﬁﬁ do contrato firmadd com'a- concessiondria; ALL, do’ Ministério dos Transportes,

_ Tesponsdvel pela poiitica”. gqvemamental "da- ALL. pelo ‘ndio -cumprirmento do estabelecido no .
-contraty de concessio, do Ibama, -por ‘emitir ln;cem;a tom condicionantes nio cumpndas e por
de:xar de penahzar as gImpresas que nio obsr:rvam ag exigénclas apos a emmissio desta: licenga, e da

Secretaria de Culiura du Pamm& por na,u fazer nada quarttc- a depredac;ﬁn do patriménjo

tnmhado . . . R .
3. Re.spustas ﬂs dlhgénclaa S | o |
3.1 ANTT e ‘. |

T A dlhgenc{a ehwada‘él ANTT, por “meig do Oficio n‘“ I 397&{:&?-?«@;351:[1) de

. Zﬁf l’rf2{}l‘.}'? (ﬂ i, suhmtaya a man‘ifesta;;an da Agéncia quanto 805 scgumtes pnntos
: ﬂjl' cand:(:ues 0pem::wnau da a’mha ferroumrm g figa Cur:r;ha o Pﬂrfmagua .

) f:umpnmenm i Resoluchio ANIT A2 TR0, que ,f‘ e HOVE pmzu da 60 dias para que a
AServe Verde Express Lirda. ¢ w AEL f:presenmﬁem iy ANTT cdpia a'a Conlrato Operacmnﬂf e
Espfru_'fma firmado entre as pc.r?‘fes . .

. cjl cumpr:menm Hela ALL ehezs muus “dfe pradu{:no @ a’e reu‘mp:m tie: m:m’enm pcrc.tuadm pora o

| gliingtignio de 2003-2007 ¢ : - .
d} -‘mu.sﬁprfe de matarial conmmm;m%: i’mmrm) pc‘-’a ALL @ uﬁhzmﬂo d{*n‘e re-.:dua como a’mtrm LY

. via permanerie.

- ' c H
"

T SO Instck - idtisdos, M7 2R3-H - Aproegtagha concrs ANTF'nmnliMﬁatﬁl:&m‘thmua l.!r;m]ui\ armein dac « 2009 WKEFIE IEY - cnmale - INE (T ompad dhndis)
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ST TRHBUNAL DE cqﬂms DA UNIAG | _
' ' _ Sac. de Fiscalizagiu da Desastatlzagau

SEFIDVDTS
Fis. 201

3 nlmmna Tégnica - SEFID -

1M, Em resposta A dzilgenma 4 ANTT remeteu a este Tnbunat o Oficio n.° ﬁQSf‘DG de

‘
18/12/2007 [ﬂs 57 _]untamcntﬁ cam- Q. ancrrandn .t 385’GEFI’C£SUCAR de- l4f]2*’2{]{]'? [ﬂs
583’59] - : _ . : : . .
Sz, ¢ Em 16#9#21][}'8 ‘a Agencla encammhnu, med'lante Dﬁmn n. ﬁDEfDG [ﬂ 1(]2};

Memnranéo n.° ZQUGEFJCISU{IAR “de 12/9/2008 (11.103), Juntamente com a-Carta 0.°
1 132/GRCPAZ, do TTA212007 (1. 104) € o Contrato Operacmna} Espemﬁca {CDE) celehrado entre
aAlLea Serra Verde Express Ltda (fis. 1&5!’121} e

13- - Finalmente, a]:rns contaté telefbnica. cam a Audltcrna Interna-da ANTT para solicitar
- maiores gsclarecimentos quanito. aos itens ‘¢’ e “d” da diligéncia,’ foi. remetido a-esta Corte dé Contas
o Oficic n® 122DG-ANTT, de 27/2/2009. (fl., L91); juntamenie com o Memorando n.°

MJGEFERISUCAR de 25122009 [ﬂs |92f15r3) o e _ -

14 -_ ._ Passa Sl: e:nta;x, a anahsa da dncumﬁnta{;an a‘pressntada pﬁlﬂ A.NTT

Cﬂndlgges ngeracmgajs da hnha fmowana gut liga CH:I‘Itll‘.la 2 Paranagu:é _
h '1':-. _— T No aneranffn n. 385IGEFICISUCAR 2, ﬁgcnma aﬁrma que: “em. cumprimcnm

.__'ao Crpnagmma e Inspecies Frogramadas GEFIC;’SUCAR 2007, téenicos dé- Geréncia de .
" Fiscalizagdo do Trapsporte de Cargas — ‘GEFIC reai;zamm mspe:;ao am 3171072007 Ho trecho

'_.Igua;:u (Curmba) Famnaguq (fl. Sﬁ}

18, Infﬂma ’tambm‘n que & {efmdo tI‘ELhEI-E um dos principais corredotes de exporta:;ac- '

do pais, éscoando a-anamr parte da pradugio agnmla (soja, farelo de SDjﬂ agucar; dleo vegetal, -

- milho. ¢ fmillzmtf:} dos: Estados do Parand ¢ Mam Gmsso do’ Su] cam destmt} a0 Pdm} de
f-Paranagua . : .

S P Llstadas as caractenstlcaq da via permanente, mnc]m quc "9 trecho Enr:ﬂu!m-se em
- condigdes narmd;s para o fmmpﬂrre fgrmw&rm tenda sido verificadas deficiéncias ponruals que
- nda comprometiom o EEgurﬂHrr'ﬂ das - opemg:oes de - !mnspﬂr;e fermwana de’ r::argas” {fl. SE}

.{gnfm] S RS ?._ T k._.

_ 18 . . Assevera tambem que “aq ALL reaﬂza manutem:ﬁﬂ S:&Temar:m e intensa neste
treche, tende sido enconfmdas por. apas:ao da Impe;rm:- da ANTT.: ROVE rurm‘as de conservagdo da
via, coptanda com aproxmmdﬂmem‘e 140 pessaas, exetutando sarwgras de corrépda de bitola,
-nivelamento, subsmu:c:aa de darmenfes ‘manutengdo de . poites, “limpeza e dispositivos de
' drenﬂgem rewsao a'e m{as de Jrum;m:r e comuf:dagfi‘o a’e n’u‘poszrmm* de fi xﬂgao" {fl. 58). {_gﬂfﬂl}

18, . Amda quantﬂ an item *a’, ‘destaca que “a ﬂ‘anc&s&mnana vem. req!:zandn

© considerdveis. Inmemnenms no ‘trecho, visando capacitar a via permaﬂeme a0 aumenty .de

_'pmdu;&a bém_comao & elevagio dos niveis de seguranga de suas apempﬂes s mmumdadesf g
t'acqf;mdas ao longo da ;‘E:n.m de ddmmm eido méio amb:en;c (11.58). { gﬂf‘e:}

_.20. . -Nesses termns w:nﬁca -5€ que a ANTT reahzau a inspegéo prewsta para ZIZJ-D'? e
cnnctum que a linha ferrovidria que liga Curitiba: 4 Paransgui esti em cnndicﬁefs normajs
para o transporte. ferraviﬁnu Aldm disso, 2 Agéneia ‘destacou que a ALL estd realizando .
marruteﬂ@ﬁo smtﬂmanta ne trecho & consideraveis lllvesnmentus a fim df: aumentar a produgdo e 08 -

' mw:ls de seguranc;a dé sias Gpﬁfaqueﬂ‘ _ :

b} {":um rimento da Resolu S50 AN'["I n. 2 1?8!213!]? .' e ﬁxnu -:)m:- ra20 de 60 dias para que a.
Serra Verde Exnr&ss Ltda. ¢ a ALL aﬂresentassem a ANTT oﬁma do Cantratn ‘Operacional
Especiﬁm ﬁtmad-::- entre Hs Daﬂm : '

i)

Sul:hc. Inumygfe - d&ni_dc-:_muﬂ. w2-14- Repmq v:oqu AN’TF -_‘-|n|._1h¢ L Wl & propdan mf;uln:nnicu!'a.dnc o] -EEHD'I‘FI'.'I - cﬂpl,k: v INT |_{';‘;mp|1r|il.l'w1nr
: L .. : v . - I| . . -







SEFIDIDT3
* Fls. 202

TRIBUNAL DE CONTASDAUMIBG -~ ' lpis . o
' Sei de Fiscalizagio de Desestatizagio - T R
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2, ND que tange a0 ltE:I]’l ‘b’ a Aggncl‘a informa: que "o pmm ﬁxadﬂ pﬂ!" esta A N?T a.

ALL ¢ a Serra Verdé Express L:da a;umsanfamm 0 Coh.rm!a Opemcmna! E&pec:f Foo CDE“ (ﬂ _
58). (gﬁfel) : _ e L

2, Entretania a]:;:ﬁs ana]iéar 0 Cdntratﬁ a'ANTT propés que fossem feﬂés algu'mas |
- ressalvas e, por isso, as partes devenam regnviar o C{}E dewdamente asmnadn COIM &S alterau;ces )
sugeridas.- - : ) _ _ Ce _ .

23 S Nesse sentldﬂ, medlante Cif' icior n.” 6{}SIDG dc 16!9&{)!}3 (fl. IEJE] a ANTT

. encamifhou 0 Memorando n.® ZQIIGEHCESUCAR de 12/9/2008 {fl. 103), juntamente com cbpia
~“da nova -versio.do 'COE (fis. IDSIIZI} -com as altera¢es sugeridas pela Agéncia.-No referido
Memotando consta mfor‘ma@a:g delque o COE, I'E{:Ehld() por meio da Carta n.” HSE;’GRCPI{}? de
Y 12!2&0? [ﬂ 104), ]a fm aﬂahsado € poatmonnente acnlhldu pala Agenma :

' 26. . Ent&ndb-se, purtantt}, qué a Resnlm;au ANTT n®. 2. ]'?EJ’ZI][I\T ful cumprlda pois a
‘ Serra Verde Express Lida. e a ALL apresentaram, no prazo ﬁxadc pela ANTT c6pia do Contrato -
- Dperam-:)na] Especifico ﬁnnada entre as partes,-Com todas as modificacdes mdmadas pela Agéncia.
. Por derradmro, faz-se ‘miister rcssa][ar e resposta a0 que foi apontado .no ‘relatdrio. “Ferrovias
Perigosas™, queno refendu LOE existern. dispesitivos que attibuern 4 ALL a responsabilidade pela -
‘manwtengio da via (1tem 4 2, fl. 1(}8} € por pﬂsswem amdentes com tréns dﬂ passageiros (iterh 3 “F '
;ﬂ 11[}} ' o . o , -

-

c] Eh.un 'menm_ eln. 4 LL gs metas de nm(i_gwau € de rcducaﬂ dg mdentcs pactuadas para o

2. Cﬂm refaé"ao ay’item ‘c’, a AN ['i mﬁarma que a ALL vem cumprmdn as metas de -
pruﬂm;ﬁo e redm;ﬁu de acidentes Estfpuladas pela Agencia, p{}f mem da Resolugio n. 3{}2f{}3 de
]TID;’EI]HB, parao qumquéum de 2003-2007 (f] 59} .

R ' Para COMProvar - cssa_mforma;.;ﬁm 8 Agcncna apresentou a4 seguinte tabf:]a de
' ai:ﬂmpanhamentu de metas {fl. 59%. .o : _
. I Prnduciu Embllhues de " Segurpn;a Audentes por mllhﬁu de -
‘ 1. AneCivil | tuneladas quilnmetms utels ' LT trem__qutlﬁ;n_etro i .
W .0 | Meta . | Realizado Varim;ih .~ Meta Realizade -| Variagdo
2003|1340 | 1385 | 34% - | . 3500 | 1860 . | -469%
2004 [ 1400 7| 418, |  13% | 3350 | 1530 ] -54.3%
T2005 | 14,50 | 1582 | 63% | . 3200 | 1620 |- 49,4%
,' 2006 . | 1490 | - 1804 | 20,i%. | 3030 | 382 | s47%
| _'._znﬁ; B I T T R 3900 | T |
Y | * Como se Jplﬁde observar, nio 'cunsta':d; tabela’ as 'dacfds.felferentes a0 ano de 2007.

Porem no Memor,andﬂ n.° 44/GERER/SUCAR, de 25/2/2009 (fls, 192/193), a ANTT .apresenta
' uma“planilha extraida’do Sisterna de Acompmﬂqanwntu e Fiscalizagic de Transporte Ferrovidtio * -
-~ (SAFF), na qual declara- que a pmduca-:; réalizada eém 2007 fol de 17,30, 13,06% superior A meta, ¢ .
"' oniimerd de acidentes nﬂque1e MeSmo anc fm de’10, 35, 64,32% inferior a0 lm’nte estahe]ecid& !

Ca . Dessa:¥orma, ante os dadus aprescntadns. pela ANT.T verifica-se- que as metas de
. produgiie ¢ redugio de acidentes - paétund’as para o qumquﬂlm de- 2003-2007. fnram
di:v,ldamenie ¢umpr1das peln ALL -

ot

Sinbes: Ineirvghe - idSindor_ 7472k 1- 14 - Kiepveseniuchs cantia ANTT - aoblive d diligbncin e propnts de sequbvnmenic g - J00F - SEFIITS - contals - INT tCaengwnilhrelo] B
. . ' . oo . . . '
\ -
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Cd) Transnmtﬁ de matcri mnlammadﬂ Escnna'

na via manent e '

33.. . De iﬂl’::i(} deve-se registrar. que, no Memprarido n.° 385/GEFIC/SUCAR, -de
1411212007 (. 58/59), a ANTT nada mendionou quanto ap transporte de escoria pela ALL. Ndo
'f:rhstantc no Memorando n; 44!GERERISUCAR de 25!2!2(!{}9 (fls. 192/193), a Agéncia esclarece
. que a escoria de alto forno nio é clagsificada ¢omo produto pengose <, na seqiéncia, informa néo
- haver fluxo de transpcme remunerqdn cadastradu para aqm:la concessiondria referente a0 ano df:

2008, . . < Lo .

M. Rclatwamf:nte a utﬂlzagau de' escona como Iastrc fermwano a ANTT destac,a que,
“além d‘a ALL, as CGHLE.S'SIOHaﬂaS Fermvm Cenrmw‘triaﬂnm SA - FCA MRS Lagwr:m SA -
.. MRS e Estrada de Farro V;rona a Minags — EF VM fambem ut:f:zam escoria de acigria [de altn
forno).como lastra”(fl. 59). . S : : .

- 385, : Em pesqmsa realizada no’ sitio da ﬁ:’NTT Gbservqwse que for- pubhcada n,cn Didno -
Oficial da Umao (DDU}, em 17/7/2008, a R.esuluqac! ANTT n.°.2.748/2008; que dispdé sobre os

- procedimentos a. serem _adotados pelas: Cunccssmnanas de S«erwms Puh‘hms de. Transprorte _ ,-

: Ferrnwanu de C&rgas, 6o transpm‘te de pmdutﬁs pengusns o -

38, - Naqucla Resc:lun;ao existe dﬁp‘:}smva que pm‘mte a utihzagho de escrana cﬂma lastro
' na via pﬂrmanente dﬂs trechos utilizados para. o transporte da produtos pengﬂﬁﬂs

“drt. 4°. Nos {JPE‘:JI&M uitlizadoy pam (4 #ampon‘e de pmdlqlms pengnmf o ﬂupr‘:reﬂrm‘mﬂ dzr Vit
permq&&rz ﬂﬂspe:mm a5 Feguintes camﬂ.fensﬂms téemicas . ¢ | medidas  minimay
Sled o ' : 4 - S : '

Hi-o fa.s.:m deve‘ﬁez em pedra bitolada rexpe:mnda ox pﬂdme:.s e Fimites deﬁnm‘m .2 a'm normas e
,{BPI-'T Adm:te-ae Ia.s'tm de-escwm de alto ﬁ:ma {grfﬁ!z} .

. ‘u =

AN "~ No Memﬂrandc- n® HKGEFERISUCAR d:e 25;‘23’2&3‘:’? a ANTT esclarece que “remio .
em. vistq que a Resolupdo ANTT n- 2,748/2008 estipuloy padrées mais rigidos para a.manutengdo |
.. da via permanente e trechos nos quais ha circulagdo de campas:mas iransporiando pmdums
perigosos, sendo para'iql finalidade mimitida wiilizacdo de escoriq de aifo forno na compos:;:ao do -
lastre ferrovidrio, cmicim-se que mm&ém ¢ admissivel o use de escéria em segmentm que ndo
se;a rmﬁznda rranspw:e de prﬂdums per:gasns [ﬂ 193} { gn‘fm}

.38 Acrascenta, -ainda, que se encuntra em . anahse na Gf:rencla de Transportes

‘Ferrovidrios de Cargas (GEFER) 03 docmnﬂntos enaamlnhadﬂs pela ALL em cumprimento ao art.
- 3%'da Resolugio ANTT n.% 2.748/2008, quais sejam, o lévantamento de todos os locais sensiveis e
de risco em Arechos fermwéa'fos por onde cirgulam trens transpnﬂandﬂ prﬂdut-:)s \PETIgOS0S € o
. cronograma de Hiltﬁwem;cu&s ‘corretivas necéssarias, pot pﬁﬂﬁdﬂdﬂ‘ de risco de acideittes, visando
' -.enquadramanm a0s pa:ﬁmcirc-s dE vig pamanente deﬁmdcrs no art. 4° da refenda Resolm;ao

3| Destartc tendo em wsta a regul;imentai;aﬂ da ANTT quanto. ﬂ uuhzac‘a‘u da escinia
de alto fomo como lasirg de via petnanente e, ainda, que nio hé reg]btm de que a ALL esteja
traﬂspurtandﬂ essé  materiai de. forina, - mmrrclal m:tcndc-s& como ndo procedentes’ s
questionamentos feitos quanto a esses aspectos. L Lo - ‘

32Ibama

. 0. - Em 245:’1 IIZCI[}? f{;-l enacammhada medzante 0 Dﬂcm ne 1. 393#’2{][‘.'? TCU/SEFID,
' _dlhgencm a0 Ihama (1l 54} soi:mtmdu que ) IIISt!tlltﬂr IS mamfestasa: 3 respmtu dﬂs svegumtﬂe
. pontes: y .

Fuoc; Instrisgha « id-'EiIdnr_?ﬁﬂ TEE. 14 - Represeninphe come AMET - i diligheseae PEpUES b wmh:ncnm.dr-c - A0 SFEFR ETES - nmak - PVE 1 Coinparido b
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- - 3* Diretorta Técmca - SEFID o W

@) cumpnmemﬂ pe!'ﬂ ALL dek condicwmmfe& Maafenf@n g Itcenr,a n’e L’Jpemma . "0 v
|

b) {ransporie de mcﬂermf ccmmmmada {mcqrm,l peﬁﬂ ALL L unhuﬂg_nﬁ dea.re rrmdua e favtie no
vig permaneme ' . .

41, A referida dlhgf.mcla fm recah:da em 28/] 112{}97 (fl, 54v}, contudo, pahsadns quase
(dois meses dr:h rﬂctb[memu do expediente, o Ptcs:de:nte do lbama manteve-s¢ silente. '

42, - ' Asmm fez-s¢ necessério rerterar a. dlhgenma por peio do- Dﬁcm 0.’ 8!2[!{}8—

TCU/SEFILD, de 15/ Ia’ElelB (fl. £3), ressaltando-que o o atendimento & diligéncia, no praze fixade,

$em_ causa justificada, aut(}nzana 8. aplica{;aﬂ da mylta. pfewsta no art. 53 incise IV, da Lei
n.*8.443/1992. :

43, g ' Em atendimento 3 d1hg-:ncla fm f:ncammha:da mtempestwamﬂnte a esta Corte, por
. intermédia do Oficion.® 192/08/GP-IBAMA, de 28/3/2008 (fl. 154}, o Meémg n.” 126/2008-DILIC,
de 134312008 {fl. 63), com as respostas aprcsentadas ‘pela DII‘I:tEIl'Ia de Llcenclamﬂntﬂ Amblemal-

. (Dl‘LIC} do [bama sebre 08 questwnamentﬂs rea{izadﬂs pot.este Tnbunal

© 2008 {ﬂs 83/101). R

TR Apus verificar que  9s questmnamenms haviam su:h:: respﬁndidn:}s de ﬁ:-rma
mconcluswa ¢ esparsa, foram m]lc:tadas informagdes cump’lemcntdres :

45, -Em rasposta, fm remetidc« a ests Tribunal o Oficio n.* JQTIEE}US!GP IBAMA, de
18/7/2008 (. 78), juntamente com os.seguintes’ docuimentos: o Memmando n" 260/DILIC, de
15/8/2008 (fls. 79/80); o Termo dé Andiéncia dg Ministério Pablieo do Estado do: Parand, de -
- 2/32/2004 _{fls; SJIBR}H‘E a lﬁeta Téc:m-;,a n’ 119;2[}{}8 CDTRMCGTMOJDIL]CIIB&MA de-

46. - Em 2#1'3!2!]08 fm recebido ° Oficio. h.° T4EIDEIGP IBAMA de l“f H}QGGE (fl. 125),
juntamente com a:copid do Memorando .7 IEQIDBJGABI_IBAMMPR de 1_] IQ{EDDE_ (1. 126), e a
. d@cumntac;ao inserida &s fls. 127/190. e W .

' a~} Cumpnmmm pela A.LL -::las mndmmgantes emstentes na Lmenca da Dnera—:;aﬂ o’ EQGIZ{}GZ

47, No Memomndn ne IEﬁIZD{}S-DILIC de 13!3;‘2[1\{]8 (ﬂ 85), o D:retor de .
. Llcenmﬂmmto Ambiental informa ‘que 4. Licenga de Dperacaﬂ n’ 260/2002, emitida em

Co2e/ IZHZ{}DZ foi. cancelada e-seus trechos foram incluidos na Llccm;a de Upl:rﬂ(,‘aﬂ n.” 559!2()!]45

"axpﬁmda em 4r’1[h"2[]{}6 com, val:dadc de quatro anus ' - -

ag Naquelr: Memmjandc-, o Instituto noctrma que todas a8 ccrndmmnamtes da Lmenca de
.Operagac- n.” - 559/2006 Toram cumpridas. Ressalta, ‘tamhém, que estio sendo examinadas as .

. ¢condictonantes esp&clﬁcaa de 231423 19 que sollmtam Programas, planos anéliseg e outms
]evantam‘entos (fl 65} ' _ oo Sl e

4. . Sﬁbre 0 atendlmentq das c;em:i‘ cmnan’tes gerais e espeeiﬁ;:as a Nota. Técnica n.°
.119/2008- CUTRNCGTMGEDILIC!IBAW de 7/7/2008 [ﬂs 83#1{}1} ‘afirma que 3 maior.parte
" das ‘condicionantes_especificas, além de ndo aprasantarem todas as especificagfes exigldas,.
- foram prototﬂlizadas fora ;:'Iu prazn estahelecldu nz licenca. Por'esse motivo, foi fixado novoe
‘prazo, que varia de 30 dias a6 meseés, para que a RLL aprﬂsentass-: os documentos requendos COH
-8y dﬂi’das readequaf;ﬁes ¥ : :
80, .. Eni pesqulsa a0 sitio do Ibama {http: waw 1bama a.£10v, brfhcr.,nclmnenm} venf' cou-
3@ que “no processa de Iicencmmenra, 05 em‘ud’as ambientais .saﬂ elaborados pe.t'c:: empreendedar e
- enrreguas ao. Thami. para: anglise e deferiinento™. No que concerne A Licem;a de Operagiio, esta- -
““deve ser saimﬂada antes de o empreendxmenra fmrrar em operacuo pms é essa licenca gue

—

St Iuru:h "idS e mmvz 14~ R:pcﬁundomm hNTI anllmm-jmﬂmm: munmnd-rml m:nlnrh:u: "'L".'T'J HFH!J 33- :n!ulr INT | Comparishimdip






- TRIBUNAL DE CONTAS DAUNIRG .~ -
. Sac: de Fiscalizagio de Désestatizagio i

" SEFIDDTS |

3 I:Iilrnftﬁrla Técnica ‘SEFID i

. aﬁmnza e mfcw do ﬁmcmmmenm a’a obma"empmend:menm -Sua concessio mm condwwnada a

vistoria a fim de venf icar se rmias as exigéncias’ [ ‘detalhes técnicos deacrn‘m no projete apiovadoe

foram desenvolvidos ¢ ammf;dns ao'longo de sua instalacdo e se estdo de acardp com o previsto

nas Licenga Prevm {LP} 8" L:cen;:a de. Instalagés (Li). O prazo ,de validade ¢ qsfabcfea:do hido

_ padendﬂ ser- mfermr ad ﬁ;marm} anvs.e sup&rmr g 10 {dez,,} aum { g fm]

51. . Nﬂsse p{}nm entende 5é ﬂ‘pmtuno regﬁtrar trecho do Relatério dc Audnona -
ﬂlahoradu por esta Sefid. ne dmbito do TC 015,174/2002-2, que teve. como- Db_]f:tWD examindr o .
relazmnmnmm entre os drgdos responséveis pela inddstris do petrdleo e do meio aimbiente. Um dos

, pnntos tra‘tadus no refendﬂ“Relamno d1z reape;m a FISG&IIZﬂ{;ﬂCﬁ das Ccmd‘.clnﬂant&s das L:1-:em;:as

. "92~Em regra i hcfmga amb;emai g aanced:da medmnre & esmbefec:menm de .
: restriches que compalibilizem . a pbssibilidade do - ﬂ’e.sem:ﬂ-:'wmema da atividade
evonomica_com & protegdo ambiental. Ohbjetivo a!caﬁgadb ‘por meia da def' inigdo de

T .- condicionantes dos ‘projetos. Sdo medidas que o empreendedcar se¢ compleniate d.

- ;mp{emenmr durante o desenvoiv:menra do- pm_}era df:ﬁammﬂdas mﬁd:das mitigadoras ¢
.vcammmatﬂrms ' co .
) I
P&-Apos‘ cancea’:da a Izcem;m cabe ads ﬂrg&ﬂs amb;enm“ is mﬂrmramr o mem
" ambiente. para’ verificar o cunmnmenm das medidas muigadom.? ¢ compensatorids = .
condicionantey da licenga — ¢. ¢ mmpaﬂ‘amenm 30 meic amb;em‘e am ﬁmcaa da
lmpi'emer{m;aa do Empreend:memﬂ . : ’

534-0 prazo  de wrdﬂde 4:1 Imen;:a ambmn!af é ﬁmdﬂ pei’a -:}rgaﬂ ambwnmf que a

' r:amcedef) ' . P L
. . , .

95-Au e.smbéfecer o prazo de vafidade di ﬁcem;a a d.'rig&'o amb:'enm! a’eTrc fevar
ent -conta que quanm miais arriscada’ fﬂr & atividade, menor deve. ser o praio da -
awtorizag¢ie. Assin, mais. cedo o empreendm’mr voltard ao.drgdo> ambiental, para a
revisdo da sua ficencq. Isso pambﬂ:m as orgdo dmbxenm} mrmrer 0 canfmfe das

' giividades gue reprefenmm maior risco. -

97.4 I:;:aa de Paui'a Aﬂamo ﬁeme Machado ansina que no .case da wafa;:aﬂ de.

' cmd’k:anahre, ocorre a decadénpia da licenga, Ao oconsiatar esse lipo de infracdo, o
orgio ambiental nde renovard a ficenca, corifi gurgnde a decacfencm do cf:refm do

empn—:'endﬁdar de arercer a aa‘zwdﬂa’e f!cenc:aa’ﬂ C T

- Qﬁnﬁegunda 0 .mesmo aumr ‘no caso da superveméncm de graves nscm
: ambientais e de mude a liceriga dive ser. revagada Essa revogagido pode ocorrer a
quafqruer mommtﬂ, mm 5e su_;e:mnda aawenﬂ:menra da miidade da In:en-;;a " (grifei)

.52 0 réfendo Relatanﬂ Iwulmu no Ac{m:lﬁﬁ ne TBTEZGIB-TCU-Flenanu proferido em

27/3/2003, por meie do qual foi realizada recomendagiio para que 4 ﬁgenc:m Nacional db Petréleo
(ANP) adotasse sisternas mtegrad{}s de fiscalizagdo com os drghos ambientais & fim de gue fossem
cumpamlhadas informaces e a:;ues refativas 3 fs-::allzai;alj da segurancd Dperacmnal e da qualidade .

- amhlernta]

San: — .ﬁsudnc m?*a 214 prmcﬂmnn mnm.ﬁ.Nﬂ‘ mﬂwed-dnlwtnmtpmmldcmnnmcnwdm 2N - S D‘H vk - INH{mnmﬂllhmbl
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N

B3, ' Feitas 83548 mnmderdwea € opurtuno menctionar quc a vahdade da Ilceﬁc,a
andlise foi fixada em 4 anos, 0 menor prazo possivel. Provavelmente, porque o lbaria ccmmdera que

. aatividade exermda pela ALL apresenta um grandt: risco.20 MEIo ambrente

54, - De acordc- com q. art. 19 1, da Reﬁﬂlucaﬂ Caﬂama n" 23?!199? quandci houw:r
--".rmIat;an ou’ inadequacao -de qualsquer Lﬂﬂd](‘-lﬂﬂ&l‘ltﬁﬂ Ou MOIas legais, o orgiio amb;ental
.. competente pudn:ra, mediante, deciséo motwa{ia modificar os. cundlmgnantca € as mcdldas de

controle e adequaf;ﬁﬂ $uspendcr ou q:ancelar urma llceng:a E?cpedldu -

' 55 o A1em dISSlI}, registre s que enire as compf;ténmas do Ihama msculmdas no
Reglmentﬂ Interno desse Instltutu mtau : ST . o -
'An‘ 2" Na, cumprmmnm efe suas ,f"nahaf.adﬂ e resmfyadqa as r,‘ompﬁrenum diry demagis e'nndﬂde'i guz

- imiegrom o Sistema Nocional do Meio., A#:bj:emewffSNAMA cabe ao IBAMA, de ucordo com s
T divetrizes ﬁxadas pelo M:m.ﬂerm a’aMem Amb:eme desenrafver s wgu;mes fnpom fedem;-.
o .o .
v - a’:cencmenm ambienmf die atividades, empree‘na’imémm produm-: € Proqesses comufemrfu,s
. gfetiva ou pamncm!meme pm’u:dores E:«em come arﬂquefe;'r COPHZEY de cirsar degmdc.rma amhfenm!
. mtow termos do fegm’a;.‘ﬂd £ ugar :

[,

_ ) VIl - fisralizagdo’e ﬂphca;:m:r de p»:na.’m'r:.r.a’m dmiphnﬂres‘ on cnmpemamn:ﬁ a0 MG cumpwmemﬂ

e T das ‘mediday nece.s‘sﬂnas . presen'a(:m: ar corre-:;aa e degmdnwo ambicaial. nox :ermas e

_ ‘feg;.s.fﬂptﬂ: em vigar:' . .

BB, Nao- nhstantﬂg apés -::lms anﬂs da emibbﬁu da Llcem;a de Opera-;atr n." 559!26{}6

- muitas dawmndxucmantes mpec:lﬁeas, que dizem respeito aspectos técnicos da fereovia, ainda nio
- foram, atendldas, semn qm&: fosed Impafadu 4 ALL quanur:r tipo- de pena]xdade disciplinar ou-
mmpensatﬁrna ' .

57, . VEHﬁG&*SE., ademais, ci’ pcnssweI dfscumpnmenm a clausula 31, V do Cﬂntrato lie ,
frﬁC{}nccssﬁ-::r ¢¢lebmdﬂ entre-a Unifio ¢ a ALL em 7/6/1996, sagundi) 0 qual mmpﬂfe 4 concessiondria -
.-:'umpﬂr e fazer cumprir @ Ieg:si'agqo de prme-;wo ambzema.r’“ '

56. Por sua vez, o art. 25, I"v’ da Lel n® 1. 233/2001 estabelece que cabe a. ANT’T como
 atribuigo especifica pertinente ao Transpotte Fertovidrio: < fi scalizar diretamente, cor o apoio de
| guas wnidades regionais, ou par nelo de convénios de cooperacdo, o cumpnmenm das cldusulas
contratuais-de presm;ao de servigos fermwarms e de maﬂureﬂgaa e repaa:cm das ativos

arrendgdos” (grifei) .

58 _' © CAnte o ﬁxpﬁslt} depreende s5€ Que o cum;}nmentu da- lﬂgzsla-;ao de protecdo
. ambiental pela ALL deve ser verificado tanfo pelo Thama quanto pela ANTT. Pard tanto, pode-se

especular quant{} 4 neeessidade, de que esses Orgdos ﬂste_'fam articulados, ‘por meio de corveénio de
cooperagiio, para ‘conferic capllandadﬁt a‘ﬁscahzaqacr que envolva aspectos ambientais.

¥

£0. R Quando consultada snbrc e;ssa atuaqan ct:ruunta ‘A Auditoria’ Intérna’ da ANTT
declamu mexisnr mr:-::amsml_:ls furmals de cuﬁpera-;acr entre a Agénma e o Ihama,

R P Dessa ﬁ::rma earactenzada 2 fa]ta de atuaqaﬂ cenjunta entre 08 ret‘endns orga-:}s
L ﬁsuahzadurcs entﬂndf: se peﬂlnentﬁ. : : .

&) mnmendar A ANTT com fuli:rﬂ no art, 25 I"P’ da Le’i n.” 10, 233!’20&1, ta|m=:L
- promuva agdes de mteg,m;iu com g Ihnma, a fim de que sejam. cumparhllladas
informagdes e acdes referentes ﬂﬂ wcumprlmentl:r da’ leglslm;ﬁu ambierntal pelos

o entes jurisdieiﬁnadus e '

b

- r— — — =
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b} recumnﬂar AD Ibama, corm fulero no art. 2“ l\-’ e VIl.do Reglmentu lnternu i
_do Ibama, anexo da Partaria do’ Ministérin do Meio Ambiente 1.* 230/2002;, que .- -
prnmmn aches a fim de submdlar a ANTT na f' $¢aliza¢§0 dos contratos de .
servigos ferruvnirios ) . . .

 b) Transporte de material contantiniado (escéria) pela ALL utﬂi.’za o deste teSiﬂqcr como lastrd ia

- ¥ig'perm mte | -
| 62, .- . Relatwamenta 80 1tem h o Ibama r’mnma {ﬂ ?9) que. cn t:ransporte ferroviario de

pmdutns perigosos é regu]mnentaﬁo pelu Decratu 4.2 98.973/ 1990, que assim d:spﬁe

drt 58 Serd de’ e.rc!uswa compﬂencm n"a Hmmerm d’as Tmn.maﬁzs
£ '
iy estabelecer pro:b;cqo de rrnnspnrre de pradums pergpsas por ﬁwﬂwa qmnda esta nio -:er:m;ea
: cﬂndn;oea de. Segurancn :.uj"' aienre determinands’ para cedo case a madnhd’mz’e e r.-dn.sporm m:m
ot . adequado
_ . - 1+ dispensar do cumpr:mema 16¢at ou parcmf a‘mr axigéncing. dem Rewulamenio, o r.-anspm te de
. ‘ - . determinados produtos o guanndﬂde de produtoes grue nig repre:,'fnmm risco significmtive.

Ay
“§ 20 transporte dv p;_.guenaa guﬂnﬂdﬂdes de pmdutas perzgmm necms:rrma ff oporacdo €

- mamuekedo dos servigos Jerrovidrios, axsim camo 0 transporte @ bardo de trens de socorrn, estdo
- ISERtos r.io cmpnmenm Ja;s dfspasn;aes prew.ms rrecite Regua’nmenm {grifei)

B3 o Cﬂns’lderandﬂ ag. dlremzes amblentms do Mmlstérlc- -dos Transpc-rtes o Cans;iho
Nacmnal de Meio Ambiente {Cnnama} por meio da Resolug:a,a Conama n.° 349/2004, dispos sobre
o licenciamento ambientzl de emprﬁendinx:nms ferrovigrios, de pequeno potencial de jmpacto
am’memal De acorda com o art. 9° &Tefmd’a Resolugio; o fransporte de produtos ]Jengnsos requer i
: aanﬁllse de risco de amdentes Ou 1i$COS mnhjentals quandcr -couber ¢fls. 79#8{}] a

- B4, 0 Ibama mﬁ::rnna que, como medida, mltigaﬂora para o nsm de lmpa-:;tc- ambmntal

' inerente’ ao transporte de cafgas PETIZ05as,. foram inseridas na Lidenca Dperacmna] n.° $59/2006
condicionantes’” que exigem da ALL a. apresentacdo” da ‘Anélise de Risco, do Plano de
Gcrmmamentu de Risr.‘.ﬂs e do Planu de m;ao dc Emﬁgencm fﬂ SG} dc- empreendimentn

_ fss.. L . Na sequenma, ﬂxphca que ‘ndo se ﬂpae & wiiliagdo da escoriu como lastro na via
: ‘ permanenﬂ: desde gue esta naq apresente caracieristicas. a’e penc:u!as:dade segundo as diretrizes
. da Assm:‘:a;aa 'Brasileira de’ Normas Téenicas (ABN?) NBR 1. !’Jﬂ#ﬂzf ~ Restduos; Sa!m’m

Classifi i:a;:cm (gnfel]

66, ' Afirma que, em 2f IZHGD-‘-I 0 ertls‘tm{:- Pftblmo {ip Estado do Parana (ﬂs 8]!82}
. vealizod audidncia referente ac. Procedimento Invastquténn Pre:hmmar n.” 1664’2{]1]4 que se refere
- @0 Uso de esoﬁ-ria COMO, Iastm df: wa férrea pela ALL. :

67, . Naqueia opurtumdade o0 Instltutc- Amblental do Parana {IAP) apresentﬂu taudo de
anilise .da escéria utilizada come lastro na férovia, afirmando que apenas um dos parﬁmﬂtms a.
_bario, encanfrava-se. fora do permissive legal. O IAP alertou quanto. a niecessidade de uma nova.

"anélise do residuo, ‘mas, apesar disso, nﬁt} consta do prc-cessu de ]menmamentﬂ 6 laudo da contra- . -
prova quc foi requlsﬂad& pelu Minjstétio Pabidico (fl. 32) ' :

68, . Q referido laudo foi, ehtdo, 5@]1-::1tade jlln‘E:D a Supcrmtendénma do [bama no Estado
do P’aran& Em reapﬂsta, foi ancammhada a dﬂcummtacﬁo msenda as fls. 125/ ]';"D : -
6. Consoante tal docummtaqaﬂj a Gercncla Exe:cutwa do- lbamafPR encomenduu
analise laboratorial de amostras de escoria de aciaria coletadas eqy pontos’ diferentes da ferrovia sob

a r:spunsahrlldada{ja ALL a fim de vérificar suas caractm‘isﬁ'cas fisico- qulrnma:‘, ea pertmenum de
sua ufilizacZo-como lastro em linhas férreas (fls. 134 e 136). ' :

Sl Jrumw idSidor_ ‘rf.-rrm 1o« Feprestnenciy ._wr.,wrr mﬁ“d.duﬁghmepmmmde rqunammloduc 'ﬂ:m BEFUD DF - muah. Ny -:l‘nlwllm'm
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e, O ReIaténe de Ensams. ﬁna]mms n.° 49@4;’2{]{!4 foi,-* entéio, anahsado pelo
Laboratirio de Anilises Ambientdis dl} Senai de Cﬂriﬂba (ﬂs 146/ 15!3], que concluio que a -
: _amostra de. escHria de aciaria ,cnlatada na ferrovia sob respunsahilidadt da ALL dtende 40§
' limnes definidos. pe[a ABNT NBR 16, ﬂl}4fl]4 sendo cunsuleradu Ciassle Ii B - Inerte. . :

4 ' Reglstra €, por ﬁm que a ALL encammhuu enm . 9}’9!2!}{14 Carta n.’
 A3HGMSASL04 (fl. 152) a0 IAP, com o intiite de informar ao Institufo que o produto que. vem .
sendo utitizadp como tastro de suas ferrovias “ndo é wm'residio de fundu;aﬂ e sim.um agregado
sidertirgico industrializads que ¢ comercializado para ser unhzada como base de lastro em
ferrovias, mdawas ém Iarga esealaem todo o muﬁdﬁl ' : .

\

72, A mncessmnanﬂ elumda que a essr;:t::rla f{ Hm pmdur-:: ineite, .nao mﬁamavef niio

r:arros:vo qtue ndo gpresenta cdrgeleristicas. de reatividede, ndo-pode ser considerado como -~

‘patogénico | ndo apresenta caracteristicas de toxidade,” hio ‘apresenta, no extrato de’ensaio de

. _sm’ub:f:zagao pardmeiros amma dﬂs I;m:res esrabefemdos pqm res;dup inerte” [ﬂ 132).:

i Juntamente com.a refenda Cﬂl‘ta f-:}ram enc,annnhadﬂs ducumentus {fls. 153."' 190) qur:.‘
comprﬂvam as 1nf0nna¢0es apresentadas pela ALL, entre us quars merece dﬁstaque :

~ -a)o L audo de. Cla;smﬁca;ﬁﬂ de Resldua Solido 1. RSJT? 59&, da 8!] 2001 {fls.
. 154/162), que conclui que o remduﬂ de escéria de acxana 6 ago carbono, pode ser
_c]as%lﬁcado como rcsxdun clasae 11— mr:rte £

- ble art:go da Rewsta Brasdelra-do Am (ﬂs I.Bl?'f,l 9{}) quf: mforma que a es—::(’ma

" também conhecida codb ‘agfndp sidenirgico,. esta invadindg o setor de

. pavimentagio. ¢ substituinido matériais como a brita por ter um -custo até 70% mais

- baixo, maier resisténicia e durablhdade além da vantagem . ambiental, peis ¢ um
. produte rﬂmc‘law.] o-que mduz 0 consume de recursos natufais. Noticia, ainda, que o

- agregado tem sito utilizado cm lastros ferrovidrios, na cﬂntenc&u de encostas, na
- agricniura c{:-mu corretivo de snrlo ﬁte- h

-

-,

o Veni‘ icou-se, pmtantu que, no ﬁasn ﬂSpﬂcrﬁCﬂ furam adotadds medidas necessirias
e suﬁclentﬂs para atestar que a escéria utilizada pela ALL come tastro na via permanente nio
© -gpresenta caraﬂtet‘{stmas de pmculcrmdade de acordg com as d}retnzes da’ Assnclai;aa Brasileira de
Nc:rmas Técnicas (ABNT}, NBR lﬂﬂi}dﬁm - .

4 Conciusau

" @5 .t As infotmaghies prestadas pe]a ANTT e pelo Tbama just:ﬁcam de f‘orma satrsfamna.'
a3 segumtes quEStDEﬁ apuntaﬂas pelo mterﬂssadu : .

.. a) Quanio a0 tunsmu na ferrovia Cunhwaaramgué venﬁmu—se que a Serra Verde
Express Lida. e a' ALL apresentarani, no prazo fixado pela ANTT, cépia do Contrato
' Operaclonai Especiﬁm {COE) firmgdo- entre as partes, com todas as modificagbes
: indicadas pela ANTT, Ademais, naquele COE" existem dlSpﬂS‘ltl\’GS que. atribuem a\
L. AlLa rﬂspcnsablhdade pela manutengio da via {1I:em 4.2, I'DE) € por possiveis
* acidentes com trens de passagmms [1tcm 5.7, ﬂ 110); ' ' '

b). Relatwamentﬂ A ﬁscahzac.ao dd ANTT observa-se que- apﬂE inspecdo realizada
em. 2007, a ANTT concliin que- a lmha ferroviaria Curitiba- -Paranagud estd’em
«condicdes normais para ‘0 .transporte ferrovidrio, sendo que a ALL esta realizando
manutenqaﬂ sistemética no trecho e considerdveis investimentos a fim de aumerttar a

ER

. SaDee: I'riuué:q;~l'.isi-du:_:rm‘zarz 14 - Regmecerilnl comire ANTT ~ pal.mﬂ.lw:mmumurqmom - ‘iLFlm:-_‘H crank - INE [Camparfilhndng

R

produgdv ¢ os niveis de seguranw de suas operagies. Além:disso, conforme os dacins o
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_I apresmltadas pc]a hgcnma as-mictas* de pmdu-.;aﬂ ) redux;ae de agidentes pactuadas
_para nqumquémﬂ de 2003+ ZDEJ? fa::-ram dev ldmnente c.umpndas pela ALL €

: 'c} No que concerne a0 trangpode de residuo, pcrlgnsn fanto g ANT ] quanm o Thama
-informaram: que. a "esnuna pio é ciaésrﬁe.ada cn,n’m pmdum pengﬂsc} A Agtnma

* destacou qué a’ALL nai::r gsta transportando esse materlal de forma comercial e que a .

7 -utilizagdo de  escoria comio lastro ma via parmanente ja -foi devidamente
' '.regu]amentada no inciso [IF.do art. 4° da Resclugdo ANTT n®° 2.748/2008.-O Tbama,
por spa vez; poticiourqie estd’ t-:)mantin as devidas medidas para ﬁeduzu* o impacte
- ambiental-proveniente do transpn;'te ferroviario de produtos perigesos, ¢ que nao se
) c-pne a utﬂlza-;an da e5edna coma lastro na v‘ia permanente - '

56, . A escoria utilizadi pela ALL foi anahsada pelo Lahﬂratane de Anélises Ambicntais

" do Seriai de Curitiba, por Sﬂ]"lclta;;ag} do Ministério Pablico, tenito-se mncluldo que & amostra de

“escoria de aciaria ‘coletada ha ferrovia sob- respﬂnsabnhdade da ALL atende aos limites deﬁmdus -
‘pela ABNT NBR 19. mwm sendﬂ cﬂnmdcradn Ciasbe HB-Inerte. o

7. N(:- que diz respﬂtn a0 cumpnmt-;;nm das’ mndmlonantﬂs 1mpmstas peiﬂ thama na -
' Llcm-;;a de Dperal;aa n.* 2‘}{}!2(}{]2, emitida efn 26;’12!2(]{}2 primeifamente ¢ devido mencionar gue
- gsta. foi. cancalra&a & seus trechos mc:lu:d@s ni Licénca de Operagiio n.” 539/2006, expedida em

C 41042006, com. vilidade de quatm anos. Registre-se que, consoante anglise féita pelo Ibama em

_]Lllh(.‘r de Zﬂﬂ& a maior parte das cund:manante& cspecificas ainda ndo. hawarn side atendidas, por

B 133u foi oqncedidn Ui NOVo prazn para qw&a ALL apresentasae as dewdas adequapﬁes

78, I Nesse senndc- a presente r@*}f)resen@@au devers ser mnhemda para, no mento ser

-3, Beneﬁcms do Controle

_ ‘considerada parcxa]mente procedents, pcns ‘confofme apontado no relaidrio que deu ongﬂm aeste
pmcessa ¢ na andlise feita pelﬂ pmpnu Ibama, as mndwlﬂﬂantcs tmpostas a ALL néo estdo sendo

aten-::h-:ias £omo se v’érlﬁcnu o Instituto tem pmrrbgado, sisteimaticamente, Os- prazos para que a
concessiondria realize as modificagbes rem:rmendadas sem, no entaifto, aphcar qualquer npn de

penalldade dismphnar ou compensaténa

79 . . Ademalb a ami]lse mn]unta da lcglslag:ﬁ*o amblr:ntal pertinente,. d(} Contratﬂ de

- Concassaﬂ aasmadu i:ntre a-Unido & a ALL, e da Lei n“ 10. 2332001, permite constatar que o
_ cmnpnmentﬂ da leglslac;ao ambiental pela: cRncessionaria & -::-hjem da fiscalizagio do Ibama.e da
" ANTT. Por isso, entende-se upﬂﬂunu récomendar 4 ANTT e ao Ibama que, no mtuito, 4 dprifnorar
A ﬁscahzagﬁo dos contratos de Servigos ferrovidrios, promovatmn ages integradas para compartilhar
) mfnnnacﬁes ¢ ag:oes réferentes a0 cumpnmentc- da 1eg|sla¢aﬂ aml:ne:ntal pelos ent-as jurisdicionades.

'\*."

' an. O benef' cio demrrente do controle a cargo dr:h Trlbunal nio & ﬁnancmm pndendcs ser

'."-classrﬁcadﬂr COmo “melhona na fahna de atuaq,au“ deﬁn1d0 no Anexu & Pﬂrtana‘TCU ne 59, de
_”'30."?]!2{}04 L

- 6 P!'D[H)Sta de Encammhamento

Dlante d-::- expﬁstn pmpne-se submeter 08 au[c-s a cunslderm;ao d-:} Exmo. Sr-

-Mlmstr{) R'.;':l:ator Wa]tc-n Alencar Rudngues com o segumtf: enca‘mmhamenm

1 — conhecer da pres&nte reprmﬁﬂtaqao nos termos do- aft. 237, VI, do RWT CU para h
10 merito, mns;dcr&—la parcialmente’ prc-ccdcntc

-

Si_lDu;:E I&qha.iﬁidn-:_“'ﬁ:!’ﬂh.‘.-lq > Foageacoe R andars AT TT - aoblfes do Jﬂi'gfﬁ'm &prnman de maquivumenlo.dos ; 0 KK FI 1TE 3 - cnanke - ENY EC bl gl
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I - rﬂmmendﬂr ] Agencla Nacmnal de Transportes Tcrrestrcs (ANTT] com fulero
. no art, 25, IV, da Lei n°® 16.233/2001, que pmmmfa agoes de mtegra:;ar:r com ©
" Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos'Recursos Naturais Remvavets {Tbama),
" a fim de.que s¢jam cﬂmgamlhadas 1nfonna¢ﬁes e aghes referent&; a0 cumpnmentt} :
. dalegislacdo amhrental pclﬂs £ntes ]urlsdlc:mnadub, '

_ 'II[ - récomendar.ao Ibama, com fiitefo no art. 2°, [V-e Vil do Reglmentu [ntarnn dcn
: Ihama .anexd da- -Portariz do Ministérie ,do- Meio' Ambiente n' 230/200Z, que
promova aghes a ﬁm de suhsidiar a ANTI" ria ﬁqcahzm;au dos contratos de semms
_fi:rmv]anos o : Lo
dar (:-:)nhemmenm da Dccrsaﬂ quie vier a ser adﬂtada a0 mteresaadcr E ANTT a0
[bama e a Amt:nca Latma Lngmtlca {ALL}, '

"v' arquwar 0% presentes autr.:-s mm fulero no art. 169 1V, do RIFT cu.

A consideragho superior. - . B o
Seﬁd 3* Dlratona Té-am::a, em 3!4!2()&9 ' :

073 (4 _
ntos de-vas neBlns .
Fi:u::ahzaqio ¢e 4-!*;2;5311;2195::- R

Siabi: Tntimgdis - Wiimdoe 07380110 - B mesningn unnala AT - pngline & diligpbnein o primasta de scivamenis, o TREFZEFL - guan - [N snanilindh)
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- | Tribunal de Contas da Unido | | . =
- b T Fscallzagaode Desestatizagio’ ' . - Cg%”gég&?ﬂgs
|| O TSARS Od 4 Lote. | - Anexo [E Sala 339 SAFS Brasitis/DF 70042-900 _ 440856607 _
" (61 3316-7649 - (61} 33167545 - seﬁd@tcu,g;av bt : . 1 '
| NATUREZA OFICIO N.° - DATA L __PRUCESSO N2
Cﬂm{:ﬁc.&ﬂ 3l 242/2009-TCU/SEFID -I'Mﬂﬁfgﬂﬂg - ﬂl? 83’?!209’?-6
DESTINJ&TARLD ' . ' . ' - =CPF.-‘CNPJ
ROBERTO MESSI&S»F‘RANCD ' ' -

PRESIDENTE DD INSTITUTO BRASILEIRO DG ME AMBIENTE “
IBAMA

| ENDERECO B ' T T CIDABE FUF CEP -

SCEN TRECHO 2, ED SEDED{) IBAMH GABINETE BRASH,LN'DF_ TOR18-900
3 :
Seﬁhﬂr Pr;:sidente,

Comumcu a ‘u’ossa Sr:n]'mrla que, mnsoame o Acﬁrdip ‘n? 21‘?11’21‘]]9 TCU-1* Cimara, de
12/5{2009, este Tribunal, ac apréciar o processo em E]}lgrafe, que trata da representagde formilada pela i

Secex diante de possivels omissdes da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) na fi iscalizagdo

do confrato de concessdo ferrovidria firmado com a América Lating Logistica (ALL), ante as ragdes

-expostas pelo Refator, Exmo. Sr. Ministro Walton Alencar, decidiu conhecCr da representagio, considers-la

parmalmente pmcedente: determinar o arquwamentu d:} pmce‘sm e recumr:ndar ao Ibama,-com fulcro no

art. 2°, IV, e VII do Regimento Interno déssa auta:rqula anexo da Portarla do.Ministéric do Meic Ambiente
n°® 23072002, que, promova agdes a fim- de ﬁub'sld:ar a-ANTT na ﬁscallza(;ao dos contratos de servigos
ferrovidrios. .

~ Encaminho, em anexp, ¢épia do referido Acérdio, bem :::omplda Instru:;ﬁo da.U_nidade Técnica.

N Solicito, ainda, ]JTGVIdEI'IEIaS no sentido dc quc imediatamente apds a apﬂsu;ﬁn d{:t ‘Tignte” pﬂr
‘v’assn Senhoria na 2‘ via desie nt‘fcm $eja 0 mesmo restituido a Esta ‘Secretaria. -

. -Algaciosamente, -

LD LAY
O SANTOS DEYASCON
de Fis;:al_i';aqﬁo de Dwesestati;

L

-

- .

Lo £
Bm, .4 4 ﬁssmah.lra

Quandu du aﬁent’limmm da prm:nm humnniqagio, famr referem;:iar! GO o dﬂido Mque, G
mfnrmagﬁes sobre os nimeras di processe ¢ do oficio; respectivamente.
Alﬁnduncmn ao pithlict extcmu dlas ﬁtﬂls, dc scgunda a ssxta-fwa, das 10 iis 18 horas.

i







SERVICO MIBLICT FEDERAL
MINISTERKD D MEID AMBIENTE - MMA
INSTITLTE GRASILEIRD DO MEID AMBIENTE E DO% RECURSOE KATURAIS RENOVAVEIS - IRAMA
SUEM - Trecho 2, Tulificue Sede — Bloce O, Brasilia — DF CEF: LB LB-9(H)
Tel: (0ax) 61 3316-12493, Fax: (Dux] 61 3307-1328 LIRL: hitpedoww weibarmago be

Cicio n*f!_f)é; JAHI09 . DILIC/IBAMA
Brasilia~JF de maio de 2009,

[lmao. Sr.

Antonio Paslon

Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico ¢ Social BNDES
Avenida Republica do Chile, 10, 117 andar — Centro

CEP 20031-917 — Rie de Janairo-RJ

Assunto: Licenciamento Ambiental da ALL — América Latina Logistica Malha Sul 8.4,
Processo n® 02017.0035334/ 200042

Prezado Senhor,

l. Em referéncia ao Processo n” 02017.003534/2000-42, relativo ao licenciamento
ambizntal da malha ferroviaria sul (Estados do Parand, Santa Catarina, Rio Grandc do Sul & sul
dc Sdc Paulo), operada em regime de concessio federal pela empresa ALT. — Aménca Latina
Logistica Malha Sul S.A., nlormo gue a refenida empresa tem cumprido o cronograma de
trabalhos assumido perante este orgio ambiental.

2. Para os Estados do Parand e Santa Catarina, a empresa Ja conta com a Licenga de
Operagio n° 359/20060, ja para os Estados do Rio Grande do Sul e 580 Paule foram protocolados
no IBAMA os estudos cxigidos, 08 quais permancecem com anilise para emuissiio de parecer
conciusivo.

3 Com relagdo ac cumprimente das condicionantes da LO n® 35972006, informo gue
uma primeira andlise do material apresentado constatou insuficiéncia téemca do mesmo,
estabelecendo-se as diretnzes para sua adequagio ¢ complementaciio. A partir dal foi firmado
cronograma para as adeguacgdes, o qual vem sendo cumprido rigorosamente pela ALL.

4, Conforme informado ao BNDES anlenormenie, a abordagem dada ao heenciamento
ambiental para o empreendimento existenic ¢ em opera¢do € pertinente e devera restringir-se a
licenga de operagio — LO.

5. Ressalio que as melhorias na esirutura de servigos existentes {(atividades de
manutengac) sdo dispensadas de licenciamento especifico, conforme o Art. 7% da Resolugio
CONAMA n" 34904, Reguerimentos de licenciamentos serdo necessarios apenas para a
construcdo de novas estruturas, tais come: novos terminais, patios de cruzamento. dentre ouiros.
Essas sim, deverfo scr objetos de licenciamento e, portanto, contam com procedimento
especitfico que visa 3 autonizagio das intervengies,

Atenciosamentc,

SCRASTIA CL'S.TCID]CI PIrRCS
Dhrelor dé Licenciamenio
DILIC/IBAMA

RWH






SERVICO PLBLICO FEDERAL
MRS TERIC [ MEI AMBIENTE - MK A
INSTITL T RRASILEIRCG DO WMEIC AMBIENTE E DOS RECLRSOS NATURAIS REKDVAVELS - IBAMA
SCEN  Trecho 2, Fdilicio Sede - Blooe €, Bosiliy — 0T CEP; 70,8 T 8-900
Tel (0 ] 2ART16- 1203, Faxz {0ax) &1 33001328 LRL: hetpodweswwe thanana gy he

Oflcio n“._l'_';a 20084 COTRA/CGTMODILIC/IBAMA

Brasilia, ;34 :‘Ie{[‘\_.ﬂ,ﬁ de 2009,

A Sua Senhomia o Senthor,

Durval Nascimento Neto

Cerente de Meic Ambiente ¢ Scpuranga Industrial
América Latina Logistica S.A. - ALL

Rua Emilio Bertolini, 1({) - Cyjuru

CEP: 82920-030 — Curitiba/PR

Tel: (41) 2141-738% / Fax: (41) 2141-735%,

Assunto: Tunel ferrovidrio do Novo Centro em Maringa-PR
Senhor Gerente,

1. O IBAMA tem recebido reclamacoes sobre a proliferagio de roedores ¢ insctos no Tonel
do Novo Centro. em Maringid-PR, provocada pela presenga de carga vazada na linha, tais como
farelo de trigo e graos.

2. Neste sentido, solicito que a limpesa seja realizada imedialamente ¢ que seja emitido
relatdrio das agdes corrctivas adotadas, incluindo reeistro fotoprafico da stluagiio amerior ¢ posterior
as intervengdes. O relatorio deve ser protocolado no IBAMA no prazo méaxime de 30 dias a contar do
recehimento deste oficio.

3. Ressalto que a manutengio e conservagio da malha femovidria e da faixa de dominio € de
responsabilidade da concessiondria ¢ que a presenga de atrativos & fauna na linha férrea, além dos
riscos 8 saide piblica, aumenta o risco de atrepelamento. Desta forma. a limpeza e conservagdo sao
diretrizes fundamentais para a efetividade do Programa de Monitoramento e Mitigacdo de
Atropelamento de Anmimais Silvestres ¢ Domésticos, exigido na Licenga de Operagiio n"
35972006,

4, Coloco-me i disposicio para quaisquer esclarecimentos.

Atenciosamente,

E%cnin ﬁgm Ccﬁ

Coordenador de Licenciamento de Transporle
COTRACGTMO/DILIC/IBAMA

RMH






ALL,

AMERICA LATINA L D43ISTICA

‘ A ganty reinea para.
PROTOQCOLG/HBAMA
Ne: 6827 Curitiba, 28 de Maio de 2009,

nmﬂ:ir@éfﬂg

BECEBIDC:

Ao

IBAMA — instituto Brasileire do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
limo. Sr. Eugenio Pio Costa

Coordenador de Licenciamento de Transporte

SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA - Bloco € - 1° andar

70.818-900 - BRASILIA/DF

Assunto: Cumprimento Condicionantes da Licenca de Operacido 559/2006

Frezado Senhor,

Venho atraves desta, encaminhar o relatdric de acompanhamente do cumprimento

das condicionantes da Licenga de Operacéo 559/2008, referente ao més de Abril de 2008.

‘- Sendo o que se apresenta para o momento, externamos respeitosos votos de
consideragio e aprego. ..
N 25
A 5(7,2(
- LL (5 \(‘ 3, b
c7’)/j,,x"

Atenciosamente, ~§{\

A\h; ij " N 5
f Renaia Twardowsky Ramalho ﬁ C 6

b azloelld

Geréncia de Meio Ambiente

Rua Emilio Bertalini, 100 - Vila Oficinas - CEP: 82 820-030 - Curitiba/PR
Tel: (41) 2141-7310 - Fax (41) 2141-7358
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Proc.: £5 39 /Ol

Rubr.:

MINISTERIO DO MERY AMBIENTE - MMA
INSTITUTO BRAZILEIRC DO MEIC AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS — IBAMA,
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO E QUALIDADE AMEIENTAL
COORDEMAGAD GERAL DE LICENCIAMENMTC AMBIENTAL

MEMORIA DE REUNIAO

Local: IBAMA

Data: 04/06/2009

Horario: 1400

Assunto: Acompanhaments das condicionantes da ALL Malha Sul
Participantes: |ista Anexa

A reunido teve como cbjetivo o acompanhamento da readequacic das

condicionantes da LO 559/2006, as quais foram discutidas uma a uma.

Conforme solicitado em reunifo anterior, a consultoria inseriu um profissional
do meio sdcio-econdmico na equipe de trabalho, a fim de dar tratamento adequado a esse

tema.

Para a condicionante 2.3.13, a qual consiste em “Apresentar em 120 dias,
programa de cadastramento das edificagbes situadas nos 15m referentes a faixa de
dominio da ferrovia, contendo a identificagao do loteamento com, no minimo, nome, cidade,
tempo de ocupagio, estado e data de aprovacdo pelo poder publice”, foi discutida s
metodologia de trabalho que vem sendo adotada.

C levantamento das ocupagdes j& foi realizado e as unidades foram
devidamente georreferenciadas. No entanto, a entrevista para coleta dos demais dados
vem sendo executada por amostragem. O IBAMA reforgou a necessidade do diagndstico
completo na faixa de dominio, sendo admissivel a amostragem apenas nas ocupagdes
localizadas fora desse limite.

Registra-se ainda gue, embora a condicionante tenha mencionado a faixa de
dominic de 15m, conferme constava noe estudo que subsidicu a emissdo da LO, o
diagnostico deve abranger toda a drea da faixa de dominio. Pelos dados preliminares
apresentados na reunido, contata-se que a faixa de dominio € bastante variavel.

Coem relagdo ao diagndstico do ruido, a consulteria expds que a definigéo dos
pontos criticos ndo estd sendo pautado em medigbes realizadas em campo, como
esperado pelo IBAMA, mas em metodologia de analise de paisagem. A partir dai, as areas
apontadas come criticas serdo alvo de analise e campo.

O IBAMA indicou que além da analise de paisagem, outro indicador que pode

#%
=+







ser utilizado na identificag8o de areas criticas expostas ao ruido é o nimero de
reclamagbes recebidas a esse respeito. Nesse sentido, a ALL foi questionada sobre a

farma como vém recebendo esse tipo de contato das comunidades lindeiras.

Segundo a ALL, existe um canal de comunicagio para o recebimento de
sugestbesireclamagies da populagdo, 0 que ate entfo era desconhecido pelo IBAMA. A
iniciativa & perinente e deve ser relatada ao IBAMA no ambito do Programa de

Comunicagao Social.

No &mbito de Programa de Monitoramento ¢ Mitigagdo de Atropelamento de
Animais Silvestres e Domésticos, houve mudanga na consultoria que estava dando suporte
a ALL. O IBAMA registrou que até entdo essa alteragdo ndo havia sido comunicada
oficialmente ao IBAMA e, desta forma, o documento que estd sendo analisado refere-se
aguele protocolado em 21/11/08 sob n® 14.332 IBAMA/DILIC/GIQUA.

Sobre ¢ Sistema de Informag@o Geogréfica que v&m sendo estruturado, g ALL
tem a intengado de disponibilizar um link de acesso ao IBAMA, para visualizagdo do
programa. Em complemento a isto, o IBAMA solicitou gue 0% arquivos sejam enviados ao
IBAMA em CD, a fim de manter o registro no histarico do processo.

Para os demais programas apresentados, ndo foram elencadas pendéncias ou

dlavidas.

M
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AMEGICA LATINA LOGISHICA (reréncia de Meio E].nente %tr
A ] ERRRIR ] |l;;rgi-r._l_

Carta n° 219/GMA/0S
Curitiba, 28 de Maio de 200%.

Ao

IBAMA, — Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
{lmo. Sr. Eugenio Pio Costa

Coordenador de Licenciamento de Transporte

SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA — Bloco C - 1° andar

70.818-900 - BRASILIA/DF

Assunto: Entrega das Condicionantas da Licen¢a de Operagido 5559/06 Maltha

Ferroviaria Parana e Santa Catarina

Prezado Senhor, L et b

Levando em consideracao o desenvelvimento dos tra{ihaa daa Candmnnantea da
Licenca de operagio 559/08, referente a malha ferroviaria do Parana & Santa Catarina e
também os relatdrios mensais entregues a este IBAMA, vimos por meio desta solicitar a
dilatacdo do prazo para a entrega das condicicnantes 2.3.3, 2.3.4, 2.35,2.3.6, 237, 2.3.8,
239, ,2310,2311,2312,23.13,2.314,23.15,23.16, 2317, 2.3.18. Esta dilatagio de
prazo faz-se necessaria, pois na fase de revisio final, com o intuito de atender plenamente
as condicionantes, verificou-se a necessidade de alinhar os estudos com 058 técnicos deste
IBAMA, durante reuniac que sera realizada no dia 04/06. Solicitamos a entrega dos
estudos para dia 30 de Junho de 2004,

Sendo o que se apresenta para 0 momento, externamos respeitosos veotos de

consideragac e aprego.

Atenciosamente, W

PROTOCOLONBAMA
DILIC/DIGQUA
e G088
W P b
ena W, OWEKY Ramalpo RECE'B'DD:

Geréncia de Meioc Ambiente

Rua Emilio Bertalini, 100 - Vila Oficinas - CEP: 82 820-030 - Cuntiba’/PR
Tel: (41) 2141-7310 - Fax: (41) 2141-7358
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MINISTERIO T30 ME AMBIENTE
[NSTITUTO BRASILEIRD DO MEI) AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVLLS - IBAMA
Thireiona de Licenciamento Ambienta)
Coordenagdo C(reral de Transportes, Mineragao ¢ Obras Civis

Memo n® I8 /2009 — COTRA/CGTMODILIC
Brasilia, t¥ de junho de 2009,
Ao Chede do Nocleo de Licenciamento Ambiental do Rie Grande do Sul

Assunte:  Fiscalizacio de obras na malha ferrovidria da ALL - América Latina Logistica

Malha Sul 8.A.
Processa n 0201 7.003534:00-42

Senhor Chefe,

L. Em atengBio ao Memorando n® (02909 — NLA-SUPES-IBAMA/RS, que trata dc
denancia referente as cbras no wiadwto 13 do trecho lerrovidrio da ALL proximo ao municipio de
Vespasiano Correa’RS, que estariam causando danos a vegelagdo, estabilidade de encostas e cursos
d'dgua {cachoeiras), solicito que o NLA realize vistoria ao local, prelerencialmente com a presenga de
liscal, a {im de avenguar a infonmagio e adotar as providéncias necessarias.

2. Aproveite para inlormar que vem sendo noticiada uma ampliagio no pato de
Dilermando Agwiar, sob concessdo da ALL no Rio Crande do Sul, para o qual ndo ha licenciamento
ambiental no IBAMA. Questionada sobre o falo, a ALL responden que foram realizadas apenas
atividades de manutengio de via permanente, cotn a troca de 500 m de trlhe e dormentes no patio ja
existenie, sem que houvesse qualquer alteragdo no layout ou ampliacio do patio (Qficio em anexa).
Para confirmar a informagio, solicito que 0 NLA providencic a medigiio da extensiio do referido pétio e
georreferenciamento do mesmo (inicio e fim), a fim de comparar o dade com a desericdo contida no
contrata de concessao ¢ no processe de licenciamento em triimite no [BAMA.

-

3. Qs resullados das vistorias devemn ser encaminahdos posteriormente a Coordenagiio
de Transportes (COTRA) para instrugdo do processo de licenciamento.

4, Coloco-me & disposicio para quaisquer esclarecimentos,

Alenciosamente,

E@mza F:E; ngu A

Coordenador de Licenciamento de Transpories
COTRANCGIMO/DILLC

LU ANEXD RMII






SERVICO PUBLYCO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE - MM A
INSTITUTO BRASILEIRD DOy MEID AMBIENTE E DOS RECURS0S WATURALS RENOYAVELS - [BAMA
SCEN - Treche 2, Edificio Sede - Bloco C, Brasilia — BF CEP: 7,81 §-u00
Tel.: (0xx] 6 33161293, Fax: (O} 61 33070801 - URL: bt fwwew. Tharma. gov. br

Oficio n°} 3%, /2009 — COTRA/CCTMO/DILIC/IBAMA

Brasilis, 4%  de junho de 2004,

Ao Senhor

Durval Nascimento Neto

Gerenle de Melo Ambiente € Seguranga Industrial
América Latina Logistica - ALL

fua Emilio Bertolind, 100 —Cajuru

CEP. 82920-030 — Curitiba/PR

Tel: (41) 2141.7388

Fax: (41321417358

Assunto: Mapa ferrovias ALL.
Senhor Gerente,

1. No ambito dos processos de licenciamento ambiental das ferrovias concedidas 2
América Latina Logistica 8. A {A LL — Malha Sul, ALL — Malha Nortg, ALL —Malha Paulista ¢
ALL - Malha Oeste), visando & facilitacio da andlise técnica do IBAMA, solicito ©
encaminhamento de mapa politico de cada um dos estados atravessados pela ALL com o tragado
de cada uma das ferrovias/mathas locado {com corcs distintas), com escala que possibilite 2

avaliagio da abrangéncia de impacio sobre o5 municipios.

Alenciosamentc,

e B, &
CITGEMNIO %ﬂ STA

Coordenador de Licenciamento de Transpories
CGTMOMDILIC/IBAMA

GCE






SCEVICD F‘LBLl(D FEEERAL
MINISTERIC DO MEI AMBITNTE - MA A
INSTITL TE) BRASILEIRO DO VEIG AMRIENTE F DOS RECLRSOS NATLRAIS RENIOVAVEIS - 1RBAMA
SCEM - Trecho 2, Edificio Sede - Blooe ) Brusiliy — DF CEP- T8 1-900)
Telr (o il 33401243, Foxs 4l 61 33071328 LRE: hotpesiww . ihame g br

Oficio n" iy, 72009 - COTRACGTMO/DILIC/IBAMA
Brasihia,=) de junho de 2009,

A Sua Senhoria o Senhor,

Durval Nascimento Neto

Gerente de Meio Ambiente ¢ Seguranga Industrial
America Latina Logistica 3 A, - ALL

Rua Emilio Berighni, 100 - Cajury

CEP: §2920-030 — Curiiiba/PR

Tel: (41Y2141-7388 / Fax: {41) 2141-7358,

Assunio: Condicionantes da Licenga de Operacgio da Malha Ferrovidria nos Estados de
Parana e Santa Catarina (1.0 5592006 ¢ LO 748/2008)

Scnhor Gerente,

1. Lm atengdo a Carta n* 219/GMAN9S, que trata da adequagio das condicionantes da
Licenga de Operacio da Malha VFerroviarin nos Fstados do Parand e Santa Catarina, sob
concessio da ALL. informe gque o documenio final deve ser protocolado no IBAMA alé
30/06/2009, praso este impromoydvel.

2. Aproveito a oportunidade para encaminhar em anexo a memoria de rcunido realizada
cm 047062009, na qual constam  as corregdes necessarias ac pleno  atendimento  das
condicionantes.

3. Coloco-me a disposigdo para guaisquer esclarecimentos.

Atepciosamentc,

Coordenador de Licenciamento de Transportc
COTRA/CGTMOANTICABAMA

HMH
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Progisan S 20
Assmatura.

PROTOCOLOVIBAMA
DILIC/DIQUA

N 8017
MINISTERD DO WEID AMBIENTE DATA E i fQéOB
INSTITUTD BRAZILEIRC D0 MEID AMBIENTE E DOS RECLURS0E NATURALS RE

SUPERINTENDENCIA DO ESTADO DD PARANA RECEBIDL:

£ lov

Memo n° 38 /09- NLA/SUPES/IBAMA/PR.
Assunto: Vistoria ALL- Bases Apucarana e Maringa ( 29 e 30/06/2009 ).
Curitiba, 19 de junho de 2009.

Senhor Coordenador,

Em atengdo ac memo 298/2009-COTRA/CGTMO/DILIC de 19/G6/09, vimos
informar da impossibilidade da participagio de Técnicos do NLA/PR visto que 1 (um )
estard em gozo de férias neste periodo, e os demais estario nesta data, j4 comprometidos
com vistona, pot determinagio Judicial.

Porém informamos, que ird participar da vistoria, a Analista Ambiental/Neusa
Maria Emidio, do escritorio regional do IBAMA/LONDRINA/PR. Quaisquer
esclarecimentos adicienais poderio ser mantidos diretamente com esta Técnica que ja
estd a par dos procedimentos de Licenciamento Ambiental/ALL, através dos telefones:
43-3322-4956 ou — 43- 9101- O68B.

or de Lic, Ambiental “~_
IBAMA/PR

Ao Senhor

Eugénio Pio Costa
Coordenador! COTRA/CGTMO
DILIC-Brasilia -

Fax: 61-33161322

™

- OGIMO
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AMERICA LAFINA LOGISTICA PROTOCOLONBAMA,
A GEATE ML pdra. DILICIDIQUA
Carta n® 242/GMA/ D NE 8207
oaraOL 037’09 Curitiba, 30 de Junho de 2009.
RECEBIDO:
Ao IK JO[’?

IBAMA — Instituto Brasileire o wiwiv ampiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Imo. Sr. Eugenio Pio Costa

Coordenador de Licenciamento de Transporte

SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA - Bloco € - 1° andar

70.818-900 - BRASILIAIDF

Assunto: Cumprimento Condicionantes das Licencas de Operacdo 559/2006 e
748/2008

A (oo i,

Prezado Senhor, \{ [ LA Lir;;' ﬂc ~

- H:m' Ttﬁur{” :::Jnll{!:?i \‘
1P wﬂlm
Venho atraves desta, encaminhar as condicionantes dag ﬁﬂéh@aﬁrwﬂperagao
55872006 e 748/2008, conforme segue:

2.3.3 - Programa de Identificagac e Controle de Processos Erosivos;

2.3.4 - Programa de |dentificagao e Corregao de Pontos Criticos de Drenagem;

2.3.9 - Programa de Monitoramento e Mitigagdo de Atropelamento de Animais
Silvestres e Domésticos;

2.3.6 - Mapeamentc atualizado de todas as Unidades de Conservagdo (federais,
estaduais e municipais) localizadas no entorno das ferrovias, em uma faixa de 10km para
¢cada lado da ferrovia;

2.3.7 - Programa de Revegetacao de Matas Ciliares:

2.3.8 - Programa de Investigagdo de Ruidos;

2.3.9 - Programa de Prevengio de Poluigéo de Mananciais;

2.3.10 - Programa de Educagao Ambiental, voltado & comunidade lindeira a ferrovia;

2.3.11 - Programa de Comunicagao Social & comunidade lindeira 4 ferrovia;

2.3.12 - Programa de diagnostico da Faixa de Dominio; -

o

Rua Emllic Bertolini, 100 - Vila Ohcinas - CEP: 82.920-030 - Curitiba/PR
Tel: {41) 2141-7310 - Fax: {41} 2141-7358
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ALLg

Geréncia de Meio Abnbiente™@i_ |

AMERICA LATINA LDG{STICA
A gente nuria pdra.

2.3.13 - Programa de Cadastramento das Edificagdes situadas nos 15 m referentes
a faixa de dominic de ferrovia;

2.3.14 - Analise de Risco - AR e Plano de Gerenciamento de Riscos - PGR, para
toda a malha ferroviaria considerando todo ¢ tipo de carga transportada,

2.3.15 - Planc de Acéo de Emergéncias;

2318 - Identificagdo de pontos criticos, tende come base a andlise de risco
realizada, por meio de diagrama unifilar;

2.3.17 - Diagrama Unifilar de toda a linha;

2.3.18 - Programa de Imageamento de toda a malha ferroviaria;

Sendo o que se apresenta para ¢ momento, externamos respeitosos votos de
consideragao € apreco.

Atenciosamente,

Obs.: Por favor, enviar uma copia desta protocolada para o enderego do remetente.

Renata Twardowsky Ramalho

Gearancia de Meio Ambiente

Rua Emilic Bertalini, 100 - Vila Oficinas - CEF: 82.920-030 — Curitiba/PR
Tel: (41} 2141-7310 - Fax: (41) 2141-7358






) PROTOCOLO/ABAMA
DILIC/DIQUA

Gerénceia de Meio Am

AMERICA LATINA LOGISTICA NT: 8304 _
A Qente iueca pard. .
Carta n® 242/GMA/09 DATA-{.@L&M
7é EBIDO: Curitiba, 30 de Junho de 2008,

Ao

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
limo. Sr. Eugenic Pio Costa

Coordenador de Licenciamento de Transporte

SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA - Bloco C - 1° andar

70.818-900 - BRASILIA/DF

Assunto: Cumprimento Condicionantes das Licencas de Operacdo 559/2006 e
7482008

Prezado Senhor,

Venho atraves desta, encaminhar a titulo de complementagdc da documentagio
entregue hoje na sede do |IBAMA dois conjuntos de DWDs contendo os arquivos conforme

segue;

2.3.3 - Programa de ldentificagdo e Controle de Processos Erosivos;

2.3.4 - Programa de ldentifica¢ao & Corre¢éo de Pontos Criticos de Drenagem;

2.3.5 - Programa de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de Animais
Silvestres e Domesticos;

2.3.8 - Mapeamento atualizado de todas as Unidades de Conservagio (federais,
estaduais e municipais) localizadas no entarno das ferrovias, em uma faixa de 10km para
cada lado da ferrovia;

2.3.7 - Programa de Revegetacéio de Matas Ciliares;

2.3.8 - Programa de Investigagao de Ruidos;

2.3.9 - Programa de Prevengao de Poluigao de Manangciais;

2.3.10 - Programa de Educagio Ambiental, voltado & comunidade lindeira a ferrovia;

2.3.11 - Programa de Comunicagao Sccial a comunidade lindeira a ferrovia,

2.3.12 - Programa de diagnostico da Faixa de Dominio; -fL W

I -
|
tn oAl
Rua Emliio Bertolini, 100 - Vila Oficinas - CEF: 82 820-030 = Curitiba/PR | -
Tel: (41) 2141-7310 - Fax, (41) 2141-7358 4
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AMERICA LATINA LOGISTICA
A qente runca para.

2.3.13 - Programa de Cadastramento das Edificagdes situadas nos 15 m referentes
a faixa de dominio de ferrovia;

2.3.14 - Andlise de Risco - AR e Plano de Gerenciamento de Riscos - PGR, para
toda a malha ferroviaria considerando tode o tipo de carga transportada;

2 .3.15 - Plano de Ag&o de Emergéncias;

2.3.16 - idenfificacadc de pontos criticos, tendo como base a analise de risco
realizada, por meio de diagrama unifilar;

2.3.17 - Diagrama Unifilar de toda a linha;

2.3.18 - Programa de Imageamento de toda a malha ferroviaria;

Sendo 0 que se apresenta para © momento, externamos respeitosos votos de

consideracao e apreco.
Atenciosamente,

Obs.: Por favor, enviar uma copia desta protocolada para ¢ enderego do remetente.

¢

. "‘-m-_:ar'_'HI ‘1"4.[‘_:_'7-5-1;-_-3
Q/Ranata Twardowsky Ramalho
Geréncia de Meio Ambiente

Rua Emilip Bertolini, 100 - Vila Oficinas - GEP: 82.920-030 — Curitiba/FR
Tal. (41) 2141-7310 - Fax: (41} 2141-72358
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Carta n® 243/GMA/0S
Curitiba, 30 de Junho 2008.

Ao

IBAMA — Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
limo. Sr. Eugenio Pio Costa

Coordenador de Licenciamento de Transporte A Covan
SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA — Bloco C - 1° andar L LA thﬁr:{, -
70.818-900 - BRASILIA/DF Q? Y13 feone

¢ T D

Assunto: Cumprimento Condicionante 2.3.20 da Livenea-de-Operagio 559/2006

rrezacdo Senhor,

Venho através desta, encaminhar a condicionante 2.3.20, referente aos Reiatorios
trimestrais relacionando os produtos transportados no perfodo, indicando os pontos de
carregamento e volumes de carga transportada, indicando, se possivel, a movimentagéo
prevista para o trimestre subseqiente”, conforme a solicitagio da licenca de operagdo
558/20086.

L O relatdrio em anexo apresenta os volumes transportados nos meses de Fevereiro,

Margo e Abril de 2009, nos trechos do estado do Parana e Santa Catarina.

Sendo o que se apresenta para o momento, externamos respeitosos votos de

cansideragio e aprego.
Atenciosamente,

Obs.: Por faver, enviar uma carta protocolada para 0 endereco do remetente.

a..ﬂfrm;f&e%f???&% AN [L W

Renata Twardowsky Ramalho }
Geréncia de Meio Ambiente [bm U%Q_O“}U]L
4

Rua Emllio Bertolini, 100 - Vila Oficinas - CEP: §2.820-030 - Curitiba/FR J"
Tal: (41} 2141-7310 - Fax: (41) 2141-7358
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FROTOCOLO/IBAMA

AMERICA LATINA LOGISTICA
A, Gt Cre 2 L DILICDIQUA

Geréncia de Meio Am

Carta n°® 240/GMA/Q9
Curitiba, 25 de Junho de 2009.

Ao

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Hmo. Sr. Eugenio Pio Costa

Coordenador de Licenciamento de Transporte - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA
SCEN - Tracho 2, Edificio Sede do IBAMA — Bloco € — 1° andar

70.818-900 - BRASILIA/DF

Assunto: Resposta ao Oficio 112/2009 - COTRA/CGTMO/DILIC/ABAMA

A CsThA

-ﬁ\_‘kﬂ" it
¥/ vfoq

Prezade Senhor,
.

e T

Conforme solicitado no Oficic 112/2008 — COTRA/CGTMO/DILICH EAMA,. referente

ao Tunel Ferroviano do Novo Centro, em Maringa — PR, venho através desta, encaminhar o

relatorio de acdes realizadas no referido tinel.

Sendo o que se apresenta para o momento, externamos respeitosos votes de

consideracaoc e aprego.

Atenciosamente,

gﬁ%rﬂ%ﬁﬁl o ﬂr Cai

Geréncia de Meio Ambiente B Oﬁ[ﬁf (09

Rua Emllio Bertalini, 100 - Vila Oficinas - CEP: 82.820-030 — Curitiba/PR
Tel: (41} 21417310 - Fax: {41} 2141-7358
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RELATORIO DA LIMPEZA E DESRATIZACAQ DO TUNEL FERROVIARIO DE MARINGA

1- Introdugdo

Conforme o Oficio deste IBAMA, n©112/2008 — COTRA/CGTMO/DILIC/BAMA,
solicitando a limpeza do tunel ferroviario de Maringa, a ALL - América Latina Logistica,
concassionaria do frecho em questdo, tomou de imediato, providéncias quanio a proliferacao
de roedores e insetos no referido local.

As agdes tomadas estdo descritas neste relatdrio, assim como apresentadas fotos do

antes e depois das acles.

2 - Agbes realizadas

Apés o diagnostico da situagdo do referide tunel, foram levantadas as agdes mitigadores
a serem realizadas, Conforme priorizagtes foram realizadas a limpeza € desratizagao do locat.

Primeiramente realizou-se a limpeza para refirada dos gréos ao longo da via ferrsa
através de aspiradores industriais € 12 colaboradores. Foram retirados o5 residuos e
acondicionados em recipienies adeguadoes. Desta forma foram retirades em torno de 30% das
grios alt encontrados. Foram encontrados também, uma guanlidade grande de residucs
deixados por transeuntes e indigenies que utilizam o tdnel. Estes residuos também foram
retirados do locat.

Na sequnda etapa, foi contratade empresa especializada em controla de pragas para a
realizagdo dos servigos de desratizagdo e desinsetizagdo - ROTERCANO SERVICOS -
EREITAS OLIVEIRA S/S LTDA. Foram aplicadas 185 iscas para centrole de ratos e produto
liguido para controle de baratas. Os produtas colocados no local tém agéo efetiva durante 03
{Irés) meses. As referidas iscas s&o composlas de anti-coagulante e parafinadas, alem de iscas
de gel {fipronil)-0,05% e produtos liquides a base de piretrdides (Deltamethring) 259/1. No local

foi encontrada uma colénia de roedores de espécies diferenies, as quais foram eliminadas.
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3 - AgSes de manutengio periddica

T IR s, e,

Para a manutengdo da limpeza e desinsetizagio do tinel, foi garado um cronograma de

inspegdo do local pare identificar a necessidade novas intervangbes.

O croncgrama abaixo sera sequido para realizagéo de inspe¢bes periddicas e novas

limpezas caso necessario em 2009.

JULHD ABOSTO EETEMBRO

DoM | set TER | Qua | oul i 57X | saB now | sec TER | cea | ol | sex [ mam oM sen | tem | oua | o | SRk | aee
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‘ l Ssmana de realirmgde de inspegdo na banel
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4 - Relatério Fotografico

4.1 - Fotos anteriores as agdes realizadas:

[EEHER
e oL -

55 %zféf?_

LR

Foto 1. Residuas gerados por Fanseuntes

Foto 2 Residuns de graocs

Foto 3 Reslduns geradus por franseuntes

Foto 4. Residuoa de grﬁus ac longo o via
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4.2 — Fotos posteriores 4s agoes realizadas:

Fato 5 Canaletas kmpas & sem feeiduos Foto 6: Britas livies de graos

Foto 7 Lastro impo & sam gréos 77| Foto 8 Via apds limpaza & retrada dos grdos
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Renata Twardowsky Ramatho

Gerancia de Meio Ambiente
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Carta n° 250/GMA/0D
Curitiba, 07 de Julho de 2009.

Ac

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Hmo. Sr. Eugenio Pio Costa

Coordenador de Licenciamento de Transporte

SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA - Bloco C - 1° andar

70.818-900 - BRASILIA/DF

Assunto; Resposta ae Oficio 139/2009 —~ COTRA/CGTMO/DILICABAMA

Prezado Senhor,

Conforme solicitado no Oficic 138/2009, deste IBAMA segue em anexo o mapa
politico dos estados atravessados pela ALL com o tragado de cada uma das ferrovias da
ALL- America Lating Logistica Malha Norte S.A, ALL- América Latina Logistica Malha
Paulista S.A. e ALL- América Latina Logistica Malha Ceste S.A.

¢

Sendo o gue se apresenta para o momento, externamos respeitosos votos de

consideragdo e apreco.

Atenciosamente,
PROTOCOLC/ABAMA

CIDIQUA vy )
ol ,&Lrw:{:ﬂ; 4@&?«&?’;{%
e 890 Renata Twardowsky Ramalhd

DAT .

REC ] Geréncia de Meio Ambiente Pp (W
oyl -%;ﬂﬂ

Rua Emilio Berteling, 100 - Vila Oficinas - CEF: 82 820-030 — Curitiba/PR
Taed: (41) 2141-7310 - Fax: {41} 2141-7358
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Sub Treche 76 "'\55 .
S0 SAMARITA (Z5M) - ESTUARID 56 .

51 SAMARITA - CAJATI {(ZSM-2CH)

52  PARATINGA - SAMARITA(ZPT-ZSM} - 75 T - 54

53 PARATINGA - FERECUE (ZFT-2PGY : - .53
54 EVANGELISTA DE SOUZA - PARATING o -
55  CANGUERA - EVANGELISTA DE SOL
56  CANGUERA - BOAVISTA NOVA [ZKE-
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58  MAIRINQUE - ALUMINIO (ZMK-ZiL)
89 ZxY (ALUMINIO) - ZPS (CAPRICCRNIC
B0 MAIRINGUE (CAPITAL) - ZPS [CAPRIC
61 CBA- LINHA CANGUERA - CAPRICOR
g2 ARADOR BUEND - MAIRINQUE [ZAB-
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MMA

MINISTEREO DO ML AMBIENTE
INSTITUTCO BRASIFIRC DG MEIQ AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IRAMA
Dirctona de Licenciamento Ambaental
Courdenayio Leral de Transpone, Mineragho e Obras Civis

Memerando n® 2576 /2009 - COTRA/CGTMOYDILIC

Brasilia.lle de julho de 2009

Ao Superimendenie do IBAMA no Estado do Parani
C:C a0 Chefe do Nocleo Je Licenciunento Ambiental no Estado do Parana

Assunto;  Tamel ferroviario do Novo Centro em Maringa-PR, sob concessio da ALL —
América Latina Logistica Malha Sul 5.A.

Prezado Supcrintendente,

1. Considerando o acompanhamcilo que esta Supenntendéncia vem promovendo nas
denancias relativas ap estado de conservacio da malha forroviara no Tine! do Novo Centro, em
Maringa-FR, as quais incluem presenga dc carga vazada pa linha e proliferagio de vetores,
encaminhe em angxo o relatono das medidas corretivas adotadas pela concessiondria ALL.

2. Solicite que quaisgquer novas reclamagdes sgjam remetidas 4 Coordenagao de

Transporics para acompanhamento e adogio das medidas cabivers.

3. Sem mais para 0 momenlo, coloco-me & disposigio para guaisquer esclarecimentos.
Alenciosamente,

Fﬁﬁ‘iﬁﬁj ﬁ%(‘oﬁ )

Coordenador

COTRA/COTMODILIC/IBAMA

EMH
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Frocessa £53%70(
Assinatura:

MM A

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIROD DH MEIO AMBILENTE
E DOS RECURS0S NATURAIS RENCOWAVELS - IBAMA
Dviretoria de Liceocianento Ambiental

PARECER TECNICO N° §9 /2009 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

Analisc dos cstudos ambientais da malha
ferroviania no estado de Rio Grande do Sul,
concedida a America Latina Logistica Matha
Sul 5.A., com vistas 4 concessdo de Licenca
de Operagin corretiva no dmbito do processo
de regularizacdo da ferrovia.

Processo:  02017.003534/00-22

L HISTORICO DO PROCESSO DE LICENCIAMENTO

A América Latina do Brasil S.A., anteriormente denomunada Ferrovia Sul
Atlantico 5 A, obteve a comeessdo da Malha Sul pertencente i Rede Ferroviaria Federal S.A.
no leildo realizado em 13/12/1996. A outorga dessa concesso foi cfctivada por Decreto
Presidencial de 21/02/1997, publicado no DOU de 24/02/1997. A empresa imiciou a operagio
dos servigos publicos de transporte ferrovidoo de cargas em 010371997,

Em 26/10:2000 a ALL enviou ac IBAMA o requerimento de Licenga de Operagdo
corretiva, ao gual foram anexadas as Ticengas Ambientais ja outorgadas pclos éredos ambientais
do Estado do Parand. Santa Catatina ¢ Rio Grande do Sul.

Em 27112000 for emitida a Informagio n® Q8272000 referente 4 Licenga de
Operacdc da Malha Ferroviaria Sul, na qual s¢ cxpée que as licengas concedidas pelos estados sdo
relativas a atividades 1soladas e nio para toda a via férrea.

A elaboragdo dos estudos foi bascada em Termo de Referéncia ermitido pela
ALL e com a concordincia do [BAMA em 2001, A proposia de TR foi protocolads no
IBAMA om 16/07/200H, mediante Carla n® 472/GRCMA/MNLD (Protocole IBAMA/DCA n®
449520017, que apresenla uma proposta de Termo de Referéncia para o liccnciamento
amhental da ALL, abrangende a malha ferroviaria ¢ as unidades de apoio.

Em 30:/07/2001 foi emitida manifestagio téemca sobre o Termo de Referénaa,
na quai se tem o scguinte posicionamento:

“(Juantn an Termo de Referéncia proposto pela Ameérica Launa Logistica enitendemos ser
bastanie raeoivel, uma vee que atende os requisitos necessaring capazes de dar suparte 4 LO

por trechas ..

Contudo, hi que sz salientar que o mencionado Lermwe de Relerénoia deve ser considerado
como terme geral, aplicavel a qualquer treche, valendo destacar que, segundo caraeleristicas
proprias ¢ peoaliaridades de algum recho do empreendimenta, podera ensejar a necessidade de
algem extude ow mlonnagdes cvpeeilicas increntes ao trecho em questio,”

Acatando o posicionamenio da equipe técnica, foi expedido em 26/11/2002 o

Cficio n" 222/01 - IBAMA/DLQA/COGEL informande a ALL sobre a accitagio do TR.
-
Ny
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Processo 35 34/06"

657

Agsnatura:

A partir da emisséio do TR, a malha ferrovidria da ALL vem sendo licenciada
por trechos, sendo que atualmenie os estados do Parand e Santa Catarina possuem Licenga de
Operacio,

Abaixe € apresentade o atual cstagio do licenciamento comelivo nos Estados
do Parand, Santa Catarina, S0 Paulo ¢ Rio Grande do Sul.

Parand e Sanilg Catanina
Em 17/07/2002 a ALL protocolou a Carta n° 349/GRCMA/02, cncaminhando

¢ BEstudo de Impacto Ambiental, referente aos trechos de Rio Branco do Sul - Parunagud/PR e
Diretor Pestana — Rin Pardo/R 8.

Foi emitido o Parecer Técnico n® 329-CCAIR/CGLIC/DILIQ/IBAMA, em
16/12:2002, referente a4 solicitagdo de Licenga de Operagdo para o empreendimento “Malha
Ferrovidria Sul, de responsabilidade da América Latina Logistica™, nes trechos Rio Branco do
Sul — Curitiba ¢ Curnttba — Paranagua, no Estade do Parana. A equipe técnica se manifestou
favoravelments & cancessiao da Licenga de Operacdo ao cmpreendimento.

Acatando ¢ refendo parecer, foi expedida em 261272002 a Licenga de
Operagdo n" 2912002 referente & operagio da Matha Ferroviaria Sul, nos trechos Rio Branco
do Sul — Cuntiba e Curitiba — Paranagua, no estado do Parana.

Em 77042003 foi expedida a retificacfo da Licenga de Operacao n® 29002002,
referente a operacdo da Malha Ferroviaria Sul, nos trechos denominados Rio Branco do Sul
Cunuba e Cuntiba Paranagud, no Estado do Parand. A retificac3o se des a pedido da ALL que,
mediante Carta n®* 32/CMASL03 de 18:03/03, solicitou a alteragdo do nome de “América Latina
Logistica  ALL™ para “"América Launa Logistica do Brasil S/A™. Também fiv solicitada a
ampliagdo dos prazos para atendimento das condicionantes solicitadas pelo [BAMA, haja vista
que a licenga de operacdo foi recchida pela ALL no dia 07/03/03.

Em 2000872003, foi expedido o Parecer  Técneo n® 98 —
COAIR/CGLIC/DILIQ/IBAMA, referente a solicitagdo de Licenca de Operagdo nos trechos:
Curinhos  Londring; Londrina — Manngd; Apucarana — Reserva e Reserva — Uvaranas (Ponta
Grassa). A equipe técnica apresentou-se favordvel a emissdo da Licenga de Operagao.

Em  21/082003, foi  expedide o Parccer Téemico n® M) -
COAIR/CGLIC/DILIQ/TBAMA. referente 3 solicitagio de Licenga de Operagdo nos trechos:
Pinhais (Curitiba) — Araucaria - Rio Negro; Balsa Nova  Uvaranas (Ponta Grossa) — Joaquim
Murtinho, Uvaranas  Pinhalzinho; Desvio Ribas — Irati — Guarapuava, no Estado do Parana, A
squipe técnica apresentou-se favoravel 4 emissdo da Licenga de Operagéo.

Em 031272003, foi  expedide o Parcocer Téemico n® 162 —
COAIR/CGLIC/DILIQTIBAMA. referente a solicitagdo de Licenga de Ampliagdo do Desvio
Ferroviaric de Reserva {Parand) cm 400m. O parccer elenca complementagies a serem
apresentadas para andlise da ermissio de Licenca de Tnstalacio.

Em 150122004 foi expedida a Nota Técnica n" 001:2004, declarande ndo
cxisticen mais 1mpedimentos para a concessio do Licenciamento Ambiental do Desvio
Ferrovidrio de Reserva (Parana), o qual se deu pela emissdo da Licenga de Instalagdo n® 244/2004,

Em 23/06/2004 foi expedido o Parecer Técnico n® 071-COQAIR/CGLIC/IBAMA,
referente ac Estudo Ambiental apresentade pela ALL para subsidiar o processo do concessio da
Licenga de Operagio, nos trechos: Harmoma (PR) - Joaquim Muntmho (PR), 540 Francisco do
Sul (8 — Mafra (8C), Malra (SC} — Lages (3C). Lages (SC) - Roca Sales (RS), Roca Sales (RS)
— Cigneral de Luz {R5) & Corvo (RS} — Estrela (RS), nos Estados do Parand, Santa Catarina ¢ Rio
Grande do Sul. O Parecer Téenico conclul que o Estudo Ambiental deve ser devolvido por
nsuficiénea téemea ¢ pelo nio atendimento das exigéneias relacionadas no Termo de Referéncia.
A decisdo técnica foi informada & ALL através do Oficio n” 537/.2004-CGLIC/DILIQYIBAMA de
25:06/2004, em que sc informa que para dar prosseguimento ao processo, serd necessiria a
refonmulagdo do Estudo Ambiental. Os estudos reformulados foram pretocolados pela ALL em
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21092004, por meio da Carta n® 132/GMASI04 e 2140904, protocolo n® 9212, ﬁ.ssr'natura'

Em 14/02:2005, foi cxpedida a Licenga de Instalacao n® 2992005, relerente os
patios de Cruzamento dos quilometros 287, 390, 419, 447 ¢ 533 do trecho Uvaranas - Apucarana,
bascado no Parccer Téenico n® 0042005 de 06/01/2005.

Em 30/05/2005, por meio da Carta n® 123/GMASI0S de 2570505, protocolo n®
7037 DILIQIBAMA. a ALL solicita a melusio do ramal [errovidno de Antoning no processo de
regulanzagio ambiental.

Em 28072008 foi emitida a Licenga de Operagao n® 748/2008 relativa ao trecho
Morretes-Antoning, contemplandao a via férrea entre os quildmetros e 184 500 nos municipios de
Maorretes e Antonina, Estado do Parand, € o transporte de cargas a cla associado. A licenga ol
pautada no Parecer Tecnico n®* 382005-COTRA/CGTMO/DILIC de 06/05/2008,

Em 28062006 toi oxpedido o Parecer  Técnico n®  (M32006 -
COTRA/CGIMGTHLIC/IBAMA. referente a analise do Estudo Ambicntal apresentado em
2119404, para subsidiar a concessito de Licenga de Operacio para o Terceiro Trecho: Harmonia
Joaquim Murtinho {(PRY, %o Francisco do Sul  Lages (8C); Lages (5C) — General Luz (RS}
alérn do ramal de Estrela {RS).

Em 300622006, a CGTMO solicita 45 Analistas Ambicntais responsdveis pelo
Parceer Técnico n™ 04372006 - COTRANCCGTMOMDIILIC/IBAMA, a avaliacio de exisiéneia ou
nin de impedimentos para concessdo de Licenca de Operagdo ao empreendimento. Caso nio
houvessemn impedimentos, foi solicitada a indicagdo das condigbes que deveriam compor a
referida hicenga. Tal solicitagao foi atendida quando da analise integrada realizada no Parecer
Téenico n®* 67 2006-COTRA/CGTMODILIC/IBAMA de 1170820068, referenciando todas as
vistorias tecnicas ¢ os cstudos ambicntais, com vislas & concessio da Licenca de Operagdo para a
tnalha dos Bstados do PR e 8C.

Em 047102006 toi expedida a Licenga de Operacio n® 35972006, relerente i
operagdo da malha lerroviaria concedida & ALL, nos Fstados do Parand e Santa Catarina,
contemplande a via férrea principal, os pitios de cruzamento, pitios de fonmacio de composigdes
¢ pottos de carregamento, ramals ferrovidnios, ¢ o fransporte de cargas associado,

Em 04/10:2006 a Licenca de Operagdo n" 3592006 foi retificada, motivada pcla
verificagdo de que dentro da listagem dos patios de cruzamento ¢ manobra, encaminhada pela
empresa, constavam rechos ndo vistonados € vs quais ndo haviam sido incluidos nos Esiudos
Anbtentais analisados, A partir desta data foi também cancelada a Licenga de Operagiio n®
29002002, emitida cm 2671220006,

Em 07072008 fen emitida Mota Técnica n” 1 19:2008-
COTRA/CGTMODILIC/IBAMA com a analise do atendimento das condicionantes da Licenga
de Operagdo n® 3392006 (retificagdo). Foram estipulados prazos para a readequacio de
documentos apresentados cim alendimento ds condicionantes.

Em 17/042009 fei proweolada oo IBAMA a Carta n* 174GMA/9 (Protocolo
IBAMA/DILIC/DIQUA n* 4717), que comunica a mudanga da razdo social da empresa que
passcu de “ALL  América Latina Logistica do Brasit $.A" para "ALL  América Latina
Logistica Malha 5ul 5. A", mantendo todos os demais dados inalicradas.

Sio Maulo

s trechos compreendidos em Sdo Paulo nao foram regulanzados até o momento,
sendo que foram protocolados no IBAMA vs estudos abaixa que aguardam andlise.

—  Trecho Ipero - Pinhalzinho (Protocolo n® 10,338 DILICIQUA de 1 082007 );
—  Trecho Itabea - Apial (Protocolo n® 1558 DILIC/DIOUA de 1 7:08:2007),
— Treche Rubido Junior ¢ Presidente Epitacio (Protocolo n® 12377 DILIC/DIQUA de

27/09:2007). (T ‘/\.Qd #
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Rio Grande do Sul

Em 06:06/2003, foir expedido o Parecer ‘Técnico n* 99-COAIR/CGLIC/IBAMA,
reterente ao trecho denominado Dirctor Pestana — Rin Pardo, no Estado do Rio Grande do Sul
referente & solicitagdc de Licenga de Operagdo. A cquipe léenica niv apresentou obices 2
concessdo da relerida licenga, desde que condicionada ae atendimento das seguintes exigéncias:

i Apresentar  wimg proposty. Com  CroNOgramd  cxecntive, para imtensificdar  os
programus de scenranga ne trabatho e de educagdo ambienal, visando ohter maior
fntegracdn, consclentizacdo ¢ colaboragdo dy comunidaude local nas wrividades da
ALL, de forma a reduziv o risco de acidentes ¢ depredacdes ao patrimdnio da
EMPrEsy,;

2 Apresentar plane de controfe ¢ moniioramente da gquafidude dos effuentes gerados
nas atividades de lavagem ¢ manutengdo das locomotivas, destinagaoe finel,
motodologius ¢ periodicidade. Esse programa devera prever a apresemtagdo de
refatarvios com o interpretacido desses dodos, inclwinde unddise du gualfidade da
dpltet gque serd descartada;

3 Apresentar um Programa de Levantamento com Georreferenciamento ¢ Corregdo
dos Processos Erosivos existentes, na darea de influencia divera, aeompanhados de
CrOBORYAI eXecutivn,

4, Apresentar um Programa de monitoramento ¢ controfe da vegetagdo vasora na
linha, identificando as alternativas de comtrole a serem adotadas ¢ justificande a
escotha das mesmay, acompunhado de cronograma exeativo;

3. Apresemtar programa vedtade para g prevengde ¢ combate de incéndios em
decorréncia da aperagdn de suas atividades, em ambng 05 trechos;

f, Reformarisubsiitulr a sinalizacdo de todos o3 crvzamenios gue esta depredada ©
implanta-lay onde as mesmas ercontrain-se ausentes.

Para regularizagio do restante da malha do Rio Grande do Sul, om virtude da
complexidade ¢ cxtensfo do emprecndimento, os cstudos foram apresentados por irecho,
atendendo a cronograma firmado entre 0 IBAMA e 3 ALL, os quals sie elencados abaixo:
Trecho Santa Maria — Sante Angelo {Protocole DILIQYIBAMA n° 11.345 de 04/10:06);
Trecho Roca Sales - Passo Fundo (Protocolo DILIQABAMA n” 11.345 de 04/10/06);
Trecho Cacegui — Rio Grands {Protocolo DILIOQYIBAMA n® 11.345 de 04:10/06),

Trecho Passe Fundo — Cruz Alta {Protocolo DILIQAIBAMA n® 12,040 de 23/10/083;
Trecho Uruguaiana — Rio Pardo (Protocolo DILIGYIBAMA n* 12.041 de 23/10/06);
Trecho Dilermando de Aguiar — Santa Rosa (Protocolo DILIQAIBAMA n° 12.042 dc
23:0/00).

Para subsidiar a analisc técnica pertinente ao licenciamento corretive da malha
do Rio Grande do Sul, as seguintes vistorias foram realizadas:

—  Em outubro de 2006 foram vistoriados os trechos; R::nf.‘a Sales — Passo Fundo: Passo
Fundo — Cruz Alta; Cruz Alta — Santa Rosa; Santo Angele  Santiago; Santiago —
Santa Mara.

—  Em agosto de 2007 foran vistoriados os trechos: Rio Pardo/RS — Santa Maria/R5;
Dilermando de Aguiar/RS — Uruguaiana/R5; Cacequi/RS -- Sdo Gabricl/'RS; Sio
Gabricl/RS — Pedro Osorio/RS: Pedro Osdrio ‘RS - Rio GrandeRS.

— Em outubro de 2007 foram vistoriados os trechos: Santa Maria  Cruz Alta;
Livramento - Cacequi: Carlos Barbosa - Jabolicaba. Nesta oportunidade tamhbém fin
vistoriada a drea de Cruz Alta alvo de estudo de remediagio em decorméneia de
conlarminacio por ereosote, alem do Complexo de Cacequi-RS.

Serdo considerados, ainda, neste Parecer o8 seguintes documentos:; }‘/

e  Parecer Técruco n® 99 . COAIR/CGLICYTBAMA, de 068/06/2003, referente ao trecho
4760
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ALsInolure:
denominado Diretor Pestana — Rio Pardo, no Fstado do Rio Grande do Sul referente i
solicitagia de Licenga de Operagdo. A equipe técnica ndo gpresenta Obices & concessio da
referida licenca.

»  Parecer Técnico n® (432006 — COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 2R/06/20086,
referente a4 analise do Estudo Ambiental apresentado cm 21/09/04, para subsidiar a
concessio de Licenga de Operacfio para o Tercciro Trecho: Harmonia - Joaquim
Murtinha {PR); 830 Francisco do Sul — Lages (SC); Lages (SC)  General Luz (RS); além
do ramal de Estrela (RS).

e Parecer T'écnico n” 067:2000 COTRA/CGTMOYDILIC/IBAMA, de 11/08/06, que trata
da concessdo de LO para a malha do Estado do Parand e Santa Clataring, () parecer inclui
o ramal de Estreta (RS). mas este nao (o in¢luido na 1.0, aguardando analise dos eswdos
do RS para reterida inclusio.
Em 131172006, por meio da Carta n® 198/GMASL06, de 08/11:2006, protocolo n®
12905 DILICYIBAMA, a ALL solicila ao IBAMA u inclusio do rainal ferrovidrio de Jaboticaba a
Carlos Barbosa (RS) no processo de regularizagdo ambicntal da malha ferrovidana. Este trecho ndo

serd contemplado neste Parecer, por tratar-se de reativagdo de trecho € por estar sendo conduzido
¢ processo a parte: Processe n® 02001.005044/2007-26.

[1. REGULARIZACAO DA MALHA FERROVIARIA DO RIO GRANDE DO SUL

O processo de licenciamento seguiu as diretrizes da Resolugdo CONAMA n®
34904, que dispde sobre o hcenciamento ambiental de empreendimentos ferrovidrios de
pequeno petencial de impacto ambiental e a regularizagdo dos empreendimentos em operagio.

Segundo 3 Resolucio CONAMA n® 349/04, em seu Art. 97

" pedidios e o processos em andamento de licenciamento ambiental comretivo deveriio ser
instruidos cont os seguintes. extudos ambieniais, além de ouwtros estudos 3 critério do orgdo
ambivntal competente:

I - Diagnostico Ambiental inclusive coim a caracterizacao dos itens em ndo confomidade com
D8 requisitos legans,

[1 - Planu Basico Ambicnial ou Plano de Controle Ambiental;

[il - Analise de risco de acidentes ou riscos ambicnlais, gquands couber; g

IV - Plano de Prevencio e Atendimento a Acidenles.

4 1" Os esmudos reteridos nos mcisos I e [V do caput somenle serfo exipiveis para o

rransporte de produtos perigosos, conforme defimidos no Decreto no 98973, de 1990, goe

dispae sobre o regulamento para o lransporie ferroviaro de produtos perigosos.™

Em atendimenio a Resolugdo CONAMA n® 349/04 foram apresentados, para
cada lrecho, os seguinles estudos: curactenzacio do empreendimento; diagndstico ambicntat;
Programa de Controle Ambiental (PCA); Analise de Risco e Plano de Atendimento
Emergencial {PAE).

A segmentagdo por trechos e as respectivas cxtensdes s8o apresentadas na
Tahela 1 ¢ Figura 1 abaixo apresentadas.

Tabela | - Trechos da Matha Ferrovidria do Rio Grunde do Sul

Trecho | Ramal Rio (trande — {acequi 453 km
Trca.hul Ramal Uruguﬁiana - Rio Pardo - 533 km
Trecho 3 Ramal Santa Maria  Santo f‘mgf.lo . . 250 km
Trecho 4 Ramat Passo Fundo - Roca Sales 157 kmn
Tr{.‘u]—';g. - Rdl‘l’ldl I’.asso Fundo — Cruz Alta 194 km
Trecho & Ramal Thlermmando de f"s_;_.a;}ar Samla Rosa 428 km
T [ oral ; 2045 kim e
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Figura | - Trechos da Malha Ferrovidria do Rm..brande

IIL CARACTERIZACAO DA MALHA FERROVIARIA

A fim de contextuatizar a Malha Ferroviaria Sul sob concessio da ALL no quc se

refere as suas interconexdes, ¢ apresentada a Tabela 2,

Tabcla 2 - Pontos de Interconexdio da Malba Ferroviana Sul concedida § ALL

Area de atnacio Rio Grande do Sul
Sanra Cataring
Parimé
Sao Paule
! Fontos de Interconexdo vom Ferrovias
- FERROBAN — Ferrovia Bandeirantes 5. A Pinhalzinho-PR
Curinhos-5T
FERROESTE — Cstrada de Ferro Parana Oeste §.A. CGuarapuava-PR
AFE — Administracion de Ferrocarriles del Estade - Unipugi Santana do Livramenta-RS
Ferrocarril Mesopotamico General Orguiza - Arpentina Unuguaiana-RS

Fontos de Interconexio coan Porlos
Paranagud-PR

530 Franciseo do Sul-S5C

Porto Alepre-RS

Bio Gramde-RS

Estrela-RBS [ letminal Hidrovidring

Para caractenzacdo fisica da malha do Rio Grande do Sul, o estudo apresenton
relatorio fotografico, no qual foram rogistrados 8 fngulos a cada 10 ki da ferrovia. O relatdrio
permite uma boa visualizagdo dos ponlos por abranger os 360° do entorno (0°, 45°, 90°, 135°,

T e % [



“%?\WQ‘Q



Foha _ fps)
Prozesss

P " . . 5 :
180°, 225°, 270% e 315°). Entretanto, tais imagens nio refletem de maneira satlsféi‘.‘é‘i‘lfgmgra -

espacializagdo da ferrovia, como se tem na andlise de um mapa em escala adequada. Além disso,
o espagarmnento de 1) km, embora representativo quando se compara & ¢xtensdo da malha no
Estado, ndo permite a identificagdo de aspectos ambientais gque podem se apresentar de forma
pontual no decorrer do tragado, como é o caso de pequenos aglomerados habitacionais,
fragmentos florestais, ocorréncia do processos erosivos, latores de nisco como travessias de
pedestres. dentre outros, Tais aspectes nio sio detectaveis nesta caracterizagio fisica do trecho e
também nio foram indicados em mapeamento.

Além do relatdrio fotografico supracitado, o estudo apresentou ainda wm relatorio
dos pontos notavels identificados. juntamente com a sua respoctiva desericdo. Esle registro
facilitou a andlise no sentido de 1dentificar a quantidade e tipologia de pontos notaveis na malha
em estudo, mas da mesma forma. seria melhor aplicado se associado a espacializagio em mapas
em escala adequada. O relalino fotografico deve ser inseride no Sistema de Informagdes
Geograficas que a ALL vém estruturando para a malha dos Estados do Parand e Sanla Catarina g
que deverd ser expandido para @ malha do Rio Grande do Sul.

Na caraclerizagio do meio fisico, com relagiio a hidrografia, foram identificados,
totografados ¢ demarcados tanto as obras de arte maiores, pontes e pontilhdes, quanto os bueiros,
com quatro registros: de destino, direita, esquerda e origem, com scus respectivos corpos d’dpua,
para que se pudesse observar com maior clareza o volume e dire¢dio (montante e jusante) de cada
COTTEZO 00 Tie,

Também foram fotografados, em decas onde a rede hidroprafica ¢ cscassa, os
corpos dagua de volume consideravel que estivessem no campo de visdo da ferrevia. Isso inclui
pequenas lagoas e agudes, identificadas sempre & dircita ou & csquerda, olhando a partir do
desting.

Para aplicagdo na andlisc de risco, (o relerenciada e lolografada, cada passagem
de nivel (PN} cruzada pela ferrovia, inclusive as passagens de nivel supenor {PNS) ¢ infenor
(PNI). As PN's de estradas rurmis, com trafego esporadico de camrogas ¢ tratores ¢ as PN's
clandestinas tambeém foram registradas. As de maior importdncia ganharam registros de desting,
direnty, esquerda e origem.

As estagdes, inclusive as desativadas ¢ abandonadas foram totografadas, assim
como as chaves de manobra de ramais importantes para indistrias ou cooperativas,

Trecho I: Rio Grande — Cacequi /RS

) wrecho | esta localizado no sul do Rio Grande do Sul, saindo da estagdo de
Cacequi, seguindo rumo ao leste do estado ate Rio Grande.

Sem influéneias significativas da topogralia, a ferrovia, entre as estagdes Cacequi
¢ Rio Grande, inicia seguindo em diregdc sudeste, paralelo ao rio Cacegui, até a cstacdo de Sio
Gabricl, a parur desta a via permanente segue sentido ao sul por aproximadamente 110 ki até a
estagio de Bage.

A partir do km 210 a linha segue a sudoeste novamente até Pedro Osdrio, sendo
gue metade deste trecho segue em paralelo & Rodovia BR-293. De Pedro Qsonio a Pelotas a linha
segue em sentido leste e de forma bastante retilinea, havendo a partir deste trecho uma quebra de
* em sertide sul e um tragado muitc linear que vai de Pelotas até CQuinta, scguindo
paralelamente pela BR-471. De Quinta até Rio Grande o tragado contorna o ponto de entrada da
Lagoa dos Patos, chegando ao scu destno final que se encontra no Saco da Mangueira.

O estudo dividiu o trecho | et dois segmentos, a {im de facilitar a compreensdo
de suas particularidades, sendo o primeiroe segmento de Cacequi a Bagé ¢ o scgundo segmento de
Bage a Rio Grande,
O trecho entre Cacoqui ¢ Bagd possui 209,284km. Tem inicio na eslagdo de
Caccqui (INCY), no km 0,00 da linha Cacequi — Rie Grande (NCY-NBG) e termina na estagdo de
Bagé (NBG}, no km 209 284 da mesma linha ferrovidria. f/

O trecho entre Bapé e Rio Cirande perfaz 263251 quilémetros. Tem inicio na
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estagdo de Bagé (NBG). no km 209,284 da hinha Cacegu — Riv Grande (NCY-NRG) ¢ (ermina na
estagdo de Rio Grande (NRG), no km 472+116. )
Foiha B {67 ?

. : Plocassy 25, ek
Trecho 2: Uruguaiana - Rio Pardo/RS Sssinmns

{3 trecho 2, objeto do processo de licenciamenta, esta localizado mmteiramene no
centro-sul do Rio {rande do Sul. saindo da estagdo de Rio Grande, proximo ao litoral, seguindo
tume ao ccste do Estado em diregfio 4 divisa com a Atgentina, cruzando praticamentc de Hrma
limear odo o Estado no sentido lestefoesie.

Com forte influéncia lopogrifica, a ferrovia entre as estacdes Rio Pardo e Santa
Maria inicia pendendo para dircita, scguindo préxima ao Rio Jacui ¢ passando por pequenas
localidades como Bexiga, Idelfonso Fontoura, Cachoeira do Sul, Jacul ¢ Restinga Seca. Neste
primeiro trecho, cruza a BR-471 junto a cidade de Rio Pardo, passando ainda pela rodovia BR-
153 e a rodovia estadual RS-149,

Sepuindo sentido oeste apos a estagdo de Santa Maria, em um tragado curvo &
gsquerda. a via penmanents inicia um longe trecho retilinee passando pela Estagio de Dilermando
Aguiar, onde se encontra o desvio para Santiago ou Cacequi. O trecho até este ponto passa ainda
pelas localidades de 830 Lucas e Umbi antes de chegar a Cacequi.

Ma estagdo de Cacequi tem-se o desvio para Bageé. Pelo trecho principal, a linha
segue retilinea. No Km 439,400 encontra-se o entroncamento para Santana do Livramento e pela
linha principal chega-se a Lmuguaiana,

Para facilitar a compreensdo das particularidades do trecho, com seus 534 km de
exlensio, o estudo o dividido e quatro trechos monores:

—  Trecho NRP-NSM: perfazendo 164,420 km cntre a estagio de Rio Pardo (NRP}, no
km 152,676 da linha Porto Alegre a Uruguatana, até o oltimo ramal lerrovidno da
cidade de Santa Maria (NSM), no km 318,096,

—  Trecho NSM-NCY: perfazendo 110,645 km entre a estagio de Santa Maria (NSM), no
km 318,096 da linha Porto Alepre a Uruguaiana, até¢ o km 428,741 na cstagio de
Cacequi (NCY).

—  Trecho NCY-NAL: perfazendo 119,049 m entre a estacio de Caceqm (NCY), no km

428,741 Porto Alegre a Uruguaisna, até o km 547,790 da estacio ferroviaria de
Aleprete (NAL).

— Trecho NAL-NUG: perfazendo 138,996km entre a estagdo de Alegrete (NAL), da
linha Porto Alegre a Urnuguaiana, até o km 686,786 na estagio de Urnguaiana (NUG),

Trecho 3: Santa Maria — Sante Angelo/RS

O trecho ¢ composto pelas linhas Marcelino Ramos  Santa Mana ¢ Cruz Alta
Santo ﬁmgelo. localizado no centro-peste do Rio Grande do Sul, saindo da estagdo de Santa
Maria, sceuindo rumo ao norte do Estado até Cruz Alta. A partir deste, a via permancenic scgus
em sentide noroeste ate ljui. Deste ponto a linha desce em sentido sudoeste ate alcangar Santo
Angelo,

Sem influéneias significativas da topografia, exceto por un pequenc trecho inicial
junto a Santa Maria onde passa por um trecho de fim de serea, a terrovia, entre os as estacdes
Santa Maria a Santo Angelo, inicia seguinde em direcdo sul, paralelo i rodovia federal BR-154
ate a cidade de Jalio de Castilhos, quando se afasta em direcdo oeste, mas ainda no mesmo sentido
desta rodovia, formando a malha ferrovidria um arco junto a ¢sta, assim até a cidade de Cruz Ala.

A partir de Croz Alta a linha segue cin sentido noroeste, de forma bastante lincar
até a cidade de Ljul, Este trecho & acompanhado paralclamente pela rodovia estadual RS-342,

A viad permanente gue seguc de Liui a1é Santo ﬁmgclﬂ lorna-se bastante irregular,
desviando de compos hidricos que dificultam a sua passagem devido a irregularidades formadas no
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terreno pelos Rio ljul ¢ Arroio Santa Barbara, Assinatura:
Para facilitar a compreensio das particulandades do trecho, com seus 250,747 kin

de extensfo. este estudo fol dividido em dois trechos menores:

— I'recho NSM-NCY': perfazendo 142.732km cntre a estagio Santa Maria {NSM) no km
00,000 — patio, até a estacio de Cruz Alta (NCZ) no km 142,737 da linha Santa Maria
- Marcelino Eamos.

— I'recho NCY-NSN: perfazendo 108.0153km cntre a cstagiio de Cruz Alta (NCY), quc
neste ramal tem sua quilometrapgem zerada novamente até a cstagio de Santo Angelo
no kml08.G15.

Trecho 4@ Passo Funde — Roca Sales/RN

O trecho 4 esta localizado noroeste do Rio Grande do Sol, saindo da estagio de
Roca Sales rumo ao norte do Estado até Passo Fundo.

Com grande influéncia da topogralia, a lerrovia entee as cstagdes de Roca Sales a
Passo Fundo inicia sepuindo em dire¢do norte, cruzando logo no inicio de seu trajeto a rodovia
estadual RS-129, logo apds a estagio de Mougum. Deste ponte em dianile a via permancnic seguc
cm paralelo 4 R3-129 até a estagdo de Casca, onde novamente a cruza em PNS. Meste trechoe a
ferrovia apresenta diversas obras de arte como tineis e pontes de tamanho significativo.

A partir deste ponto a via permanente segue contimuamente em leve curva para
esyuerda sentido a Passo Fundo, onde encerea ¢sle tracho,

Trecho 5: Passo Fundo - Cruz Alta/RS

O irecho 5 estd localuzado intelramentc no centro-nore do Rio Grande do Sul,
saindo da cstacio de Passo Fundo, sepuindo rumo ac oeste do Estado, cruzando o centro do
Estado, prattcamente de forma linear.

Com forte influéncia topogratica, a ferrovia entre os as estagoes Passo Fundo e
Crwz Alta imeia pendendo para dircita, scgundo praticamente cmn paralelo A BR-285 até a estagio
de Carazinho.

Depois desta estagdo a via permanente segue alé a estagio de Santa Barbara do
Sul, sem grandes influéncias do terreno, ¢ da mesma torma sepue até a estagdo de Cruz Alra.

Trecho 6: Dilermando de Aguiar — Sanfa Rosa/RS

O trecho 6 esta lr:-uallzado inteirametite no nc-roeste dr:- Rio (_-rande do bul samdr:-
da estagio de Dilermandeo de Aguiar, proximo de Santa Maria, subindo rumo ao norte, em diregio
4 Santa Rosa.

Num tragade com lorte influéncia topogrilica, micia pendendo 3 esguerda,
passando por pequenas localidades como 530 Pedro do Sul. Mata ¢ Nova Esperanga, alem de
Jaguar,

Depms de cruzar com & rodovia estadual R5-287, sobe cm dicegdo ao notte até
alcancar Santiago. De Santiago traga um curva partindo da direita para a esquerda até alcangar o
mmunicipio de Bossoroca, onde a via taz um “'s7 também ruma a0 norte até Sdo Luiz Gonzaga,
depos de crwezar cotn a rodovia RS- 168,

Num tragade mats retilineo, na dirccdo nordeste, a via permanente alcanga o
municipio de Cerro Largo. Depois. aum trajeto perpendicular a rodovia federal BR-392, mmo
leste, a ferrovia chega a Santo Angelo.

Em um novo arco, em curva acentuada da direita para a esquerda, rumo ao none. a

via permanente atinge Girua, O trajcto sc repete, também com wna curva acentuada, até chegar ao
doesting linal, em Santa Rosa,
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Para facilitar a compreensio das particularidades do trecho, com seus 480 km

extensio, o estudo fin dividido em quatro trechos menores:

Trecho NSN-NSR: perfazendo 65.495 km entre a estacio de Santo Angelo {NSN), no
km 108,015 da hnha Cruz Alta-Santa Rosa, até o dltimo ramal ferroviario da cidadc de
Santa Rosa (NSR). no km 173,510,

Trecho NSN-NLG: perfazendo 15,729 km entre a cstagio de Santo Angelo (NSN},
no km 221,500 da hnha Santiago-Santo Angelo, até o km 115,771, na estagio de Sao
Luiz Gonzaga {NLG).

Trecho NLG-NST: perfazendo 115,771 km entre a esiagdo de Sio Luiz Gonzaga
(NLG), no km 113,771, entroncamento do ramal de $8o Borga, até o km O da estagio
frrovidria de Santiago (NST).

Trecho NDA-NST: perfazendo 142,46 km cntre a2 cstagio de Dilermando de Aguiar

(NDA), da linha Porto Alegre-Umguaiana, marco zero do trecho, até o km 142,460, na
estacio de Santiago (NST).

Dentre 0% vanos segnentos que compdem os fluxos logisticos da ALL:

madeira, siderargico, petroguimico, alimenticio, cimento e clinguer, além de combustiveis, o
maior deles ¢ o fluxo gerade pele mercado agricola, com destaque para cargas de soja e de
mithe. Na descricio cspecitica por irecho, [oram apresenladas as pnncipais cargas
movimentadas, as quais constarn ng Tabela 3,

Tabela 3 Cargas transportadas no ro Grande do Sul

‘Trecho 1: Rio (irande — Cacequi /RS Trigo, Soja, Alcool, Diesel,
Trecho 2: Uruguaiana — Bio Pardo/RS (Gasolina,

Trecho 3: Santa Maria - Santo Angelo/RS e e e
Trecho 4: Passo Fundo — Roca Sales/RS Trige, Soja, Alcaol, Diesel,
e e = . C e e e e e — {]LP’ (iﬂsnllna-

Trecho 5: Passa Funda — Craz Alta/RS Trigo, Spja.

Trecho 6: Dilermando de Aguiar — S8anta Rosa/R5

) Plano de Agio de Emergéncias (PAE} apresenton a relacio de produtos

‘ porigosos transportados, compilada na Tabela 4, além dos mapas com a rota destes produtos nos
Estados do PR, 8C & R5. Os mapas nio foram apresentados em escala e resolugio adequadas, o
que impossibilitou a analise dos mesmos.

Tabeia 4 - Relagio de Produtos Perigosos Transportados

N"da ONLJ  Produla Classe

1170 . Aleool Etilico 3 Liguidos Inflamaveis o
1203* Oleo Diesel " 3 — Liquidos Inflamaveis

1203 r Gasaling : 3 Liquidos Inflamaveis

1075 - GILP 2 - Gases

3082*  FuclQil [ 9- Substincias e artigos perigosos diversos
2187 00, "2 — (iases

Fonte: FPAE da ALL

¥ O nitmero ONU do dleo diesel fof apresentade no estudo como 1203, ao entanto,

gste correspontde o Ccombustivel auto-motor. incliinde dlcool motor ¢ saseling . O
n® ONU 1202 cowresponde o “gasclee, ou ofeo diesel, on dleo para aguecimenio,
feve ™,

O mmera ONU do fuel ol foi apresentade no estudo comeo 3082, no entanto, este
corresponde a Usubstdncia gue apresenta visco para o meio ambiente, liguida, NE.,

N
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e ANTI - N , - . Freogs
0w ONU 1268 definido coma “destiludos de petrdeo NE. on derivados de . - _“&"-
petralon, NE J é mais apropeiado mo caso do fuel oif, ANy

Ma gestio ambiental, o tluxe logistico serd avaliade no dmbito do gerenciamento
de niseos ¢ na questdo de atropelamento de fauna, visto que um fator atrative de anmmas 4 linha
ferrea € relacionado ao derramamento de cargas do sctor agricola.

O PAFE que cstd scndo claborado em cumprimento 4 LO 559/06 deve sanar estes
problemas de mode a permitir o gerenciamento de riscos atrelado ao tipo e ae volume de cargas
transportadas em ambicntes de sensibilidade ambiental diversa.

Earmais de Clientes

Os principais clientes que possucm ramal ferrovianio para carregamento de
produto nos trechos contemplados no estudo foram listados ¢ tiveram sua localizacdo apontada em
marco de quilometragem, Estas inlormagibes devem ser incorporadas ao Sistema de Informagdes
Creograficas.

Matcnial rodante

Foi apresentada uma quantificagdo aproximada do matenal rodante na via, com a
alocacio em cada trecho. A especificagio do material rodante contemplou g descrigio do material
de tragdo {dados técnicos € desenho esquematico).

Integracio com o sistema viario

Para avaliagio da integracdo da malha ferrovidria com as rodovias, loram
apresenlados mapas com marcos indicando os pontos de cruzamenio com rodovias federais e
estaduais, com indicagdce da forma de transposigdo, s¢ em nivel, passagem infenor ou passagem
superior, além de registro totogralico,

E importante que este aspecto seja contemplado no Programa de Gerenciamento
de Riscos, considerando a criticidade da transposigio das rodovias mapeadas. (O mapeamento
deve ser nserido no Sistema de Informagdes Geograficas que csta sendo desenvolvido para
atender a LO 55906 e 748/08.

As vias de acesso urbano representadas por passagens de nivel foram fotografadas
¢ localizadas no relatdrio de pontos notavels. Devem ser, da mesma [orma, inseridas no S1G. 0
mapeamento deve ser datado para que, em vistorias futuras, possa-se analisar a dindmica de
abertura de novos acessos, regulares ou clandestinos, principalmentc om Arcas densamente
povoadas,

IV. UNIDADES DE APOIO

As unidades de apolo sdo representados pelos patios de manutengiio de
locomotivas, patios de manutengdo de vagdes, oficinas de locomaotivas, olicina de vagdes, postos
de abastecimento, lavagem de vapdesfocomaotivas, estagies de tratamento de  efluentes,
separadores de dgua e éleo. O estudo apresentou uma caracterizagdo superficial do entorno das
unidades de apoio ¢ dos principais aspectos ambicntals perlinentes a sua operagdo, citam-se
residuos, efluentes. emissoes.

Em suma, o estude considera os residucs, cflucntes ¢ emissdes gerados como “ndo
sigmiicativos”, sem se bascar em dados guantitativos relevantes que dessem suporte a tal
afirmagio. Com o conhecimento sobre as operagdes comuns, os produtos manipulados e o estado
precaric de conservagdo de muitas das Umdades de Apoio atvas atualmente, sabe-se que estas
lem provocado Impactos ambientais significativos, relacionados principalmente & gerago de
residuos perigosos, langamento de efluentes e vazamentos de 6leo.

Todavia. as discussdes acerca das unidades de apoio ndo serdo analisadas com
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mator prolundidade neste parecer, por contarcm com licenciamento corretive tramitando em
processo separado. Trata-sc do Processo n” 02001.007091/2006-23, especifico para as Unidades

de Apeio da Malha Ferroviaria Sul, que abrange os estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina,
Parana ¢ Sio Paulo.

V. DIAGNOSTICO AMBIENT AL

O diagnéstico ambicntal abordou os meios fisico ¢ bidtico. Nao o apresentado
topico cspecitico para o meio socicecondmico, sendo que assuntos relacionados a este meio
apareceram de forma dispersa no restante do diagnésiico. O contetdo incrente a0 meio
socioecondmico serd alvo de Parecer Técnico especifico.

Meio fisico

Para o diagnastico ambiental da malha ferroviaria da ALL no Estado do Rio
Cirande do Sul, os estudos apresentados basearam-se fundamentalmente em descrever a regido a
partie de dados secundarios regionalizados,

Assim, apresentou em todos os estudos, descricio regional dos temas relacionados
ac meio fisico, a saber: fisiografia, relevo/geomorfologia, geologia. solos, aspectos geobotinicos,
clima, hrdrografia ¢ hideogcologia,

As regides lisiogralicas descritas sdo o litoral, a depressdo central, a encosta do
sudeste, a scrra do sudeste, campanha, missdes, alto Uruguai, planalto media, encosta inferior do
nordeste, encosta supenor do nordeste, campos de aima da serra, totalizando 11 regides.

Em lermos de relevo ¢ de geomarfologia, o cstado pode ser subdividido em
deminios ¢ subdominios mortoestruturais. Trés sdo os dominios: o Dominio Morfoestrutural dos
Depositos Sedimentares Quaterndrios, com scus subdominios morfocstruturais dos Depositos
Sedimentarcs Litordneos ¢ Depositos Sedimentares Interioranos, o Dominio Morfoestrutural das
Bacias € Coberturas Sedimentares, com seu subdominio morfoestrutural Bacia e Coberluras
Sedimentares do Parana; o Dominio Morfocstrutural dos Embasamentos em Estilos Complexos,
com seu subdominio morfoestruiural Embasamenios do Sul.

Mo que tange a geologia, o Rip Grande do Sul & constituide por terrenes rochosos
onginados em diferentes ¢pocas, constituindo  assim  terrenos  pré-Cambrianos,  terrenos
sedimentares <da Bacia do Parani, alem de temenmos recobertos por sedimentos recentes
Cenoedicos. Os terrenos pré-Cambrianos sio constitvidos de rochas metamorficas que estdo
relacionadas a eventos deformacionais que atingiram a crosta preténia, originando os critons (Rio
de La Plata) ¢ cintlurdes méveis (Dom Feliciano). J& a Bacia do Parand € constituida no estado por
rochas sedimentares eolicas (arenitos finos da Formagdo Botucatu) e Muviams (Formagio Rosdrnio
do Sul} intercalados com derrames basalticos da Formagdo Scrra Geral. Os sedimentos
cenoyOICos, por sua vez, ocorrem primordialmente nas baixadas litordneas e em cathas de rios que
cortam o estado, recobrindo rochas pertencentes a Bacia do Parana,

{)s solos do Estado do Rio Grande do Sul podem scr caracterizados como
latossolos, nitossolos, luvissolos, argissolos, chernossolos, planossolos, cambisselos, neossolos,
vertissalos, além dos ambientes de dunas. Os latossolos podern ser subdivididos em 3 grupos
{hruno, vermelho-escuro, roxo), os nilossolos cm 3 grupos (terra bruna estruturada, terra bruna
intermediidnia e terra roxa), os luvissolos ¢m 2 grupos (podzdlico bruno-acinzentado ¢ podzolico
brunc-acinzentade planossolico), argissolos (podzdlico vermelho-escure), alissolos {podzdlico
vermclho-amarclo), chemessolos em 2 grupos (brunizén avermelhado e brumizen veértico),
planossolos em 3 grupos {soloédico, vértico ¢ planosselo), cambissolas em 2 grupos (bruno himico
¢ cambissolo), além de neossolos em 4 grupos (areias guartzosas, areias guartzosas hidromorlicas
himicas, solos aluviais ¢ solos litdlices).

Em termos climatologicos, o estado se enquadra na zona fundamental temperada,
denominado lemperado amido, com chuvas em todos os meses do ano, com meEs mais quente com
temperatura superior a 22° g més mais frio, superior a 3. Os ventos predominanics séo de }/
quadrante leste em decorréneia de tendmenos de alta € baixa pressio. (eadas sio nomais e a4
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umidade relativa do ar € alta, variando entre 75% ¢ 85% ao longo do ano. A I B

A hidrografia ¢ toma gque toi diagnosticado no estude, com a distingdo de dois
grandcs grupos de cursos d'agua, aqueles que correm pary o Atlantico e aqueles que cormem para
o Rio Lruguai, que possui 178.235 km™. No (otal, sdo 22 sub-bacias hidrograficas no Estado do
Rio Grande do Sul, a saber: Alto Jacui, Apuae-lnhandaua, Baixo Jacui, Cai, Camaqud, Gravatai,
Guaiba, Ibicui, jjul-Piratinim-lcamaqua, Litoral Médio, Mampituba, Mimm-Sio Gongalo, Negro,
Pardo, Passo Fundo Viarzea, Quarai, Santa Maria, Sinos, Taquari-Antas, Tramandai, Turvo-Santa
Rosa-Santo Cristo, Yacacal-Vacacal Mirim, Os sistemas hidrogeologmceos aqiileros hasurais do
estudo crstalino, agiileros porosos permiancs, aguitardos permianos, aqiiiferos porosos
tridssicos, agiiferos porosos co-cretdccos, aqliiferos fissurais Serra Geral, agiiferos porosos
cenozdicos costeirns, aquiferos porosos cenozdicos coluvionares, aqlileros porosos cenozéicos
aluvienarcs, todos os quais foram apresentados ¢ descritos,

Todos os recursos hidricos interceptados ou ao largo da via foram guantificados e
fotografados, inclusive os corpos d'agua intermitentes, demarcados pela existéncia de bucires om
comcreto, pols esles servem para cscoamento pluvial € oportunamente, apresentam algum fluxo.
(s registros incluem: numeracio seqilencial; trecho; localizagio cm termos de marcos de linha
{km + metros); nome do rio; classiticagio em fungdo do tamanho, se rio, correge ou corpo hidrico
intermitents; estrutura fisica relacionada: se ponte lerrovidria, pontilho ou bociro {neste caso
incluindo neste wrmo galeras pluviais efou manilhamento) e o material de que € feita, se ago ou
concreto armado.

Por tratar-se de uma infonnagio relevante para o Estudo de Andlise de Riscos, 08
dados da hidrogralia devem ser incorporados ao mesmo ¢ ao Sistema de Informagdes Geograficas
da ALL. O estude da malha hidrografica sera aplicade na anilise de nscos como [ator de
sensthilidade das arcas de influéncia da operagdo ferroviaria,

Do gue pode ser considerado a partir da analise dos dados apresentados no estudo
ammbicttal como diagnéstico é que correspondem a informagdes de carater regional que
apresentam pouca efetividade na identificacio de unpaclos ambientais de um cmprecndimento
quc ja s¢ cncontra em operagdo ha varios anos, como ¢ o caso da malha ferrovidna operada pela
ALL. Neste sentido, tomar-se-ia muilo mais efetiva a identificagdo de passivos ambientais
provocados ao longo dos anes de operagdo do empreendimente para a melhoria da gestdo
ambicntal, com correcdo/mitigagdo dos mesmos e proposicio de programas de prevengio da
incidéncia de novos impactos.

Apesar de, para cada trecho, o cstudo ter apontado as unidades tematicas afetadas
pelas ferrovias, gquantilativamente demonstrande as interrelagdes do tragado do empreendimento
com o ambiente diagnosticado, tais informagdes pouco agrepam valor a pestio ambicntal do
mesmo. Nio se pretende aqui, num procedimento de regularizagdo de uma malha ferroviana, por
exemplo, buscar pormenonzar diagndstico de solos ¢ rochas (geologia), com o reconhecimento de
caracleristicas geotéenicas que poderio interferir na estabilidade de taludes de corte € aterro pira a
drea diretamente alelada pelo cmpreendimento, para prevenire a indugio de processos erosivos,
uma vez que o empreendimento ja existe e os processos erosivos Ja incidiram ao longo dos anos,
Assim, sena mais elctive buscar a identificacio dos processos erosivos, catalogando-os e
caracterizando-os como passivos que deverido ser mtigados/comgidos,

) que se propde aqui para a continuidade do procedimento de lLicenciatmento
ambiental é a elabora¢io de um Programa de ldentilicagao’Cadastramente ¢ Controle de
Processos Erosivos, uma vez que esle € o impacte primordial relacionado ac meio fisico a incidic
em decorréncia do empreendimento ferroviario. Tal programa deverd ter como [oco pnncipal o
cadastramento de processos ervsivos verificados ao longo da drea diretamente afetada pelo
cmpreendimento {malha ferrovidria, com seus diversos trechos no Estade do Rio Grande do Sul),
a partir do georreferenciamento, mapeamento € relatono fotografico ao longo dos trechos. Este
cadastramento possibilitacd a gestdo de tais passivos, a partir da proposigio de adogiic de agdes de
mitigacdo efou coirecdo de tais passivos. Tal programa podena ser implemeniado ao longo da
vigéncia de uma possivel Licenga de Operagdo, caso esle sga o encaminhamenta a ser dado pelo
[nstiluto na rogularizagdo do empresndimento, possibilitando uma prionzagio, ao longe do
tempo, dos passivos mals impaclantes para os menos problematicos, buscando sua recuperagio. /é’
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Ay allernativas de agdes de corregdio € mitigagdo dos processos erosivos devem ser apresentadas
no Programa, embora a corregdo de cada passivo deva ser tratada individualinente com a
claboragdn de projeto téenico especifico. (O Programa deve ainda prever a adogdo de medidas
preventivas de controle de processos erosivos, de forma a ser prevenit a incidéncia de novos
focos. Monitoramento da area diretamente afetada, cspecialmente nos periodos de chuvas mais
intenisas, também deve ser foco do Programa.

Obras de arte

As obras de arte foram relacionadas, fotografadas {em 4 dngulos: orgem. destine,

marpem dircita € margem esquerda) ¢ para cada wmna delas foi indicado: localizagio, material do
qual foi construtda (ago, conerete armado), vao ¢ extensao,

Em alguns casos ndo foi apresentada a medida do vio, a qual deve ser

complementada por scr neeessaria 4 avaliagio da funcionalidade da obra de arte como passagem

de fauna.

(s dados sdo bastante Utcis, mas da forma apresentada no estudo sdo pouco

funcionais. Eles devem ser incorporados ao S1G para que. de forma espacializada no mapa, scjam
melhor aproveitados no desenvolvimento dos Programas relacionados a preservagdo das APP's,
passagens de fauna, gerenciamento de riscos, entre outros.

A Tabela 5 apresenta a relagdo das obras de arle mans representativas por trecho,

enquanto a Tabela & apresenta a rede hidrogrifics interceptada pela ferrovia. O grande nimeroe de
corpos d'agua atravessados dd destaque A sensibilidade ambiental da érea, assim como mostra o
potencial de corredores de fauna gue podem ser analisados,

- *Tabela 5 — Obras de arle representativas por trecho
Trecha Bub-Trecha Denominagao Px:‘;:;a "
Trecho 1 | Trecho | - Ponte sobre o Amoio Pargdia 5140
Rio Grande — . Cacenui a Bagé Pont: sobre o Rip Vacacai 104 00
Cacequi /RS Ponte sobre o Amoio Yacacai . 54,24
i Ponle sobre n:'.n_li‘:’:{;.Taguan 425,00
 Trechn | Ponle sobre o Amroio Quebracho 100,00
" Trechos 2 Bagé | Ponte sobre o Arroio Anmnes 78,00 :
| a Rio Grande Pante sobre o Arroio Basilio 159,400
Fonie sobre o Rig Aramhbare 120,00
Pantc sobrc o Rie Piratini B I10.90
] - [ Punte sobre o Rio Gengalo 281,70
Trechn 2 CT'recho | - Rio Ponte sobre rio Pardo
Limuguaiana  Rin Pardo 2 Suntu I"onte sobre o rio Botucarai
FardoRS hlaria Ponte sobre o Rio Tacus 435 40
Treche 2 Sanla Arroniv dao Piﬂl"l]‘l;dﬂi’] 31,60
Mariz a Cacequi | Pomte sobre o Rio Ibicuizinho fid, 20
Pante sobre o Rie Limby 42,60
Treche 3 - Monte sobre o Rio Santa Maria 149084
Cacequia Ponte sobrg a Varzea do Rio Santa Mara 5160
Aleprete Punic sobre o Rio Savean i 24,00
Fontg sobre o Rin lapevi 120,64
| Punle sobre o Rio Jacagua 8340
Fonte sobre o Artoio Mivisa 775
Ponte sobre o Rio Lajeado 118.76
Ponte sobre o Rio [birapuith 160,66
Trecho 4 - Pante sobre Rig Restinga Soca K3
Alegrote ¢ Punte sobre Rio Capivari e SL60
Uruguaiana Ponte sobre o Rio Inhaduy 82,58
Conte sobre o Arroie Guassu Boi 103,20
Ponte sobre o rio Ihirocahi Mirim 52,50
| Ponle sobre o Rio Ibirocahi 115.50
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- Tabela § — {bras de are representativas por trecho Fie ARSI
Trochio Sub-Trecho Denaminagho Ex:?:;aﬂ
Pone sobre o Rie Touro Passo 172,35
Ponte sabre o Rio [tajassa , 102,04
Trecha 3 Trecha | - Santa | Ponte sobre o Rip Comrego no km (841 '+ 1,20
Santa Maria — Maria a Cruz Alta | Ponte sobre o rio Vocacai Miom ne km 11,004 ! 222
Santo Angelo/HS Pontilhio sobre cdrrego no km 15985 ' 5.0
Trecha 2 — Cruz Ponte sabre corrego na kim 53,130 : 11,5
Alla a Sano Ponte sobre o rio [jui oo ko 64,264m 122,31
Angeln Pome sobre comego no km 69,565 e 30
Ponte sobrg mrrc._yn no km 75 ?"{IIj 5,3
| Ponte sobre arroio Santo %nir:.nm{} s krm 77 T3:: . 1974
" Ponte sobre o Rio Santa Tereza no km E83158 | 40,60
. Ponte sobre Actoio Santa Barbara no km 1001800 21.54
- Ponte sobre o arrcio Taquarixim no km 106,965 15,54
Trecho 4 Trecho caracterizado por varios Wneis na n.:giﬁu_" o
Passo Fundo - : serrana, no total de 32 obras.
Hoca Sales/RS pontes sobre Rio Pesscguinhe
Ponlc whn_ o Rio Mula Preta
Trecho 5 Ponle sobre o Riv Passo Fundo [ — no km 335 + 295m 114,20
Passo Fando - “Ponle sobre o Ao Pintheirinho — no kim 233 1 $00m 34,65
Crue Alta'RS Ponle sobre o Arronn Severo —no km 232 1 386m 4146 |
L Ponte sobre o Rio Perreira — na km 216 - 370m IR kD
Tlrecho & Trecho 1 —Samo | Ponte de ago sobre o rio Comandai 1) 40
Dilermando de i Angelo e Santa
Aguiar  Santa Baosa .
Rosa/RN Trecho 2 - Santo Ponte rodoferrovidna sobre o rio Ljui (km 158+311m) 47RO
Angelo & S50 Pontes sobre o Arroio 380 Jodo, ;
Luiz Gonzapga Ponte sobre o i Rolador em conereto armado B 119,10 -
_Ponte sobre o do Pirsju 154
Ponte sobre o rio Pirgiuzinho 113,50 °
Pante sobre o rie Rarrigudo OR. 70 -
Trecho 3 - 330 Ponte sobre cdmega no km 104 L Y
Luiz Gonzaga @ Punte de dois vlox sobre o o Piratini AT AL
Santiago Punie sobre Armuio ILamaqua.c.mim _ 98,70
Ponle sobre Arroio Pessegueiro 116
Ponle sobre rio leamaqua 18,25
FPonte sobre rio no km 14 0+ 300 08,7
[ante da barragem, no km $+700 98,7
Trecho 4 - | Tungl no km 114-400m
Santiago e Ponle sobre o nio Rosdrio 120 40
Drilermando de Potte sobre o rio Jaguari 2440
Aguiar Ponte sobre o ria Taropi 130,25
Pomte sobre o rio Curissu o B SR 4l
" Bonte sobre o rio Curussu 66 20
Ponte sobre & Arraie S50 Miguel 21,4
Ponte sabre o rio Taquarichim & Arrpic Santo Antdmia 21,20
Ponte sabre o Arroic Lageado 31,40
Iente sobre o Armoio Fazenda 51,60
Pomte sobre o Armoio Tagquara 21,740
Ponte sobre a varrea do rig Thicul 21,10
Pomte sobre o rio [hicul 103,20
Ponte sabre a segunda virzea do mesmo Thicui 21,10
Pmm_ sobrec a tL]’LLlrﬂ Va]’?Ld d{:- ]h]LI.lI 3,30
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Tabela f - Rede lidrografica Tnterceplada pela Femrovia -
P Cxtensio
Trecho Sub-irecha Total de da malha
Obras de arte
B ) _ (km}
Trecho 1! Rio Grande - Cacequi /RS Trecho 1 - Cacequi a Bage 54 |
Trechos 2 — Bagé a Rio Grande 2% g2 483
Trecho 2 Unipuaiana _ Rio PardoRS | Trecho | - Rio Pardo a Santa Maria | 50
e Y K P ; o
Tlf't?i_h_tgl__ Santa h[a;m aCacoqui 74 737 533
Trecho 3 - Cacequi a Alegrete 62
- - Lrecho 4 — Alegrete ¢ Llruguaiana 59
Trecho 3: Santa Maria - Santo lrecho 1 - Santa Maria a Cruz Al 3
Angelo/RS Trecho 2 Cruz Al a Santa 3 11 254
— : Angele o
i Trecho 4 Passo Fundo Roca ' - .

. . !
Sales'RS f_rz >
Trecho 5: Passo Fundo — Cruz Alta/RS - 5 194
Treche fi: Thlermando de Apuiar - Trecho 1 - Santo Angelo e Santa |

iy e 1
Santa Rosa’RS Rosa _
Trecho 2 - Sante Angelo ¢ 880 Luiz
Gonzagn 20
= e 94 428
Treche 3 - 350 Luiz Gonsags ¢ 13
Santiago
Trecho 4 - Santiapo ¢ Dilermando
. 54
. de Aguiar
i A Ce e
l 495 ! 2043 km

Meio Biotico

I"'auna

Em relacdo a Tauna, para todos os trechos, apresentaram-se listas, obtida por meio
de dados secundirios (revisio de lileraura ¢ coleta de informagdes wverbais obtidas nas
propricdades amostradas) para aves, peixes, mamiferos, répteis e anfibios presentes no Rio
Grande do Sul, destacando-se as espécics mais conuns na regido ¢ especificamente em cada
trecho, bem como seus ambientes associados.

De acordo com ¢ documento, a avifauna no Estado estd represenmtada por 573
cspécies, somande mais de wn tergo de todas as cspéeics conhecidas no Brasil. Tal diversidade se
deve 3 varedade de habitats e da siluagdo geogrifica da repiio, que s encontra em uma zona de
transicdo entre florestas brasileiras e regibes de campos sulinos do conlinenic americano.

Frtre as aves que podem entrar na lista de ameagadas foram citadas algumas
espécies de gavides ¢ papagaios: Também loi apresentada uma lista das espécies mais comuns na
regido, como o Jagandl, quero-quero e perdie.

Os mamifercs estdo presentcs com 141 espécies, (otalizande 35% do total
encontrado no Brasil. Destacaram-sc 0 bugio, o lobo-guard, jaguatirica. onga, gato-do-malo, catre
outros, estando algumas dessas espécies, presentes na lista de Fauna ameagada de extingdo.

Para a herpetofauna, citaram-se¢ como cspécies presentes no estado do Rio Grande
do Sul a tartaruga-verde-c-amarcla, jararaca-de-banhado, cobra-cipé € a cobracoral como
representanies dos répteis e a rd-assobiadora, sapo-ferreiro. e a perercca-do-banhade como
cxemplares de anfitnos.

Ii para a icticfauna, citaram-s¢ o lambari, traira, acard ¢ cascude que, de acordo
com a Fundagdo Zoobotinica do Rio Grande do Sul, sio algumas das espécies proscates no
eslado,

evido 4 prescnga de alta diversidade de (auna presente na regido, ¢ das diferentes

fitofisionomias inlcreeptadas pela fermovia, recomenda-se que seja implantado um Programa de
Monitoramento de Atropelamento de Animais, o qual deve conter os ponios mais criticos e um }‘/
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senso das espécies mais suscetiveis de serem atropeladas devido 4 operagio da fermovia, B <

coma as medidas neecssarias para minimizar este impacto sobre a fauna,

Flora

Em relagiio a fora, para todos os trechos fo1 apresentada uma tntroducac com a
definicio dos conceitos de bioma ¢ uma macrocaracterizagio vegetacionzl dos biomas Mata
Atlintica & Pampa, incluindo as suas litefisiononias.

Para todos os trechos também foi realizada uma caracterizagdo da vegelagiao
lindeira. Para csse levantamento foi realizado um registro folografico a cada 10 km percorrides do
trecho. Apesar das folos permitirem uma visdo clara da situagdo da vegetagdo local, ndo foi
apresentada no esiudo nenhuma caractenizagio primdria da vegelagio Jocal, incluindo as espécies
presentcs nos trechos da femovia,

Além da caraclerizagdo geral de todos os trechos, foi realizada uma
microcaracterizagao vegetacional para os trechos da ferrovia. Para o trecho 1. de Cacequi - Rio
Grande, foi dividido em Estepe — Gramineo Lenhosa, Estepe com atividades agrarias e Estepe -
Arborizadas ¢ dreas de Formagdes Pioneiras sob influéneia de atividades agrarias. Segundo ¢
estudo, este trecho ndio atravessa nenhuma rescerva bioldgica ou Area de Protegio Ambiental.
Entretanto o trecho da Estagio de Pelotas a estagdo de Rio Grande passa por trechos da Reserva
da Biosfera da Mata Atlantica, localizada na serra geral do estado.

Para o trecho 2, de Rie Pardo — Uruguaiana, este foi subdividido em guatro
trechos. Dentro dos trechos foram encontradas as sepuiites fitofisienemias: Areas de Tenséo
Ecolégica, Regiio de Floresta Estacional Decidual, Regido de Hstepe e Savanas Estépicas. O
trecho ndo atravessa nenhuma rescrva bioldgica ou Area de Protegio Ambiental. Entretanto o
trecho da Estagio de Rio Pardoe a estagio de Santa Marla passa por trechos da Reserva da Biosfera
da Mata Atlintica, localizada no vale do Rio Jacui.

No trecho 3, de Santa Marfa  Santo Angelo, incide no trecho inicial em Floresta
Estacional Decidual, pahmndﬂ pela regido de Savana e finalizande novamente por um trecho de
Floresta Estacional Decidual. Segundo o estudo, este trecho ndo atravessa nenhuma reserva
biologica ou Area de Protecio Ambiental, mas entre as Estagdes de Santa Maria e de Samio
Angelo passa por trechas da Reserva da Bioslera da Mata Atlantica, localizada na scrra geral do
eslado,

0O trecho 4, de Roca Sales  Passo fundo, € formado por floresta estacional
decidual, floresta ombrofila mista ¢ pequenos trechos de estepe. Segundo o estuda, este trechoe nao
atravessa nenhurna rescrva biologica ou Arca de Protegiio Ambiental, Entretanto, o trecho da
Estagdo dc Roca Sales a estagiio dc Passe Fundo passa por trechos da Reserva da Biosfera da
Mata Atléntica, localizada na sema geral do cstado.

Para o trecho 5. de Passo Fundo  Cruz Alta. € caracterizade pelo bioma mata
Atlantica, com a cobertura vcgctacmnal dividida em Floresta Ombrofila Mista, Estepe ¢ Floresta
Estacional Decidual. O trecho 5 atravessa uma unidade de conservagio caracterizada por Floresta
Nacional de Passo Fundo, mas encontra-se fora de regides de Reserva da Biosfera da Mata
Atlintica,

0 wecho 6, de Dilermando de Apuiar — Santa Rosa, lambém fei subdividido em 4
trechos e sio encontradas as scguintes fitofisionomias: estepe, floresta estacional semidecidual ¢
ecilono cstepe ¢ floresta estacional semidecidual. Sepundo o estudo, esse trecho ndo atravessa
nenhuma rescrva bioldgica ou Area de Protegdic Ambiental. A mais prixima € a Reserva
Bioldgica da Mata Atlantica do Ibicui-hMirim, distante varios quildmetros da sede de Dilermando
de Apuiar. O treche fica proximo da Zona Niucleo da Reserva da Biosfera des remanescentes da
Mata Allantica no Estado,

Ainda no final foi apresemiada uma descrig@o com dados sccundarios da flora da
repifo, mais especificamente das regides de Estepe, Floresta Ombrofila Mista ¢ Floresta

Estacional Decidual
Apesar de scr apresentado no estudo as diversas fitefisionomias presentes cm todo y
| Tilds ."
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o trecho da ferrovia, ndo foi apresentado nenhum mapeamento de uso do solo ou mapa de
vegetagio. Sem o devido mapzamento nio € possivel visualizar a localizagdo dos remanescentes
florestais e a possivel criagho de cormedores ccoldgicos, tho importantes em uma regido bastante
alterada.

O tnico mapeamento apresentado consiste cm mapeamento das Unidades de
Conservaciio com a sobreposigao do tragado da lerrovia. A escala e resolugio do mapeamenta
ndo permitiramn uma analise adequada do tema.

APP's

(b estude apreseniou um levantamento das Areas de Preservagho Permanente
intcrceptadas pela ferrovia. Para a defini¢do do tamanho das APP’s foi aplicado o pardmetro da
4rea inunddvel do corpo hidrico (dentro do conceito de leito maior sazonal) que, dc maneira
simplificada, foi determinada pela extensio do vao das obras de arte.

No levantamento das APPs foram indicados em tabelas as sepuintes informagdes:
localizagdo no tragado {km), identificagiio do corpo hidrico {indicando o nome quando possivel),
estagio sucessional em cada quadrante da APP (Figura 2), tipologia da vegetagiio, largura do
corpo hidrico, largura da APP, largura da faixa de dominio e drea de preservagio permanente
dentro da faixa de dominio (largura da APP x largura da faixa de dominio).

Viu Permanente

A3

Faina de deegmie 20 m
[S—

?F

Faixa de dimine
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™

Limite mata ciliar ;

Tipaaleia Vepatal Bomangseente
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Figura 2 - Sisterna de quadrantes utilizada para a avaliagio das APP™s dos corpos hidricos
cruzados pela via permancnie.

O grupo enquadrado como bueiros corresponde a corpos hidricos miermitentes,
podendo, em fungio do verdo, estarem secos. Entretanto, em virtude destes leitos servirem de
escoamento pluvial, alguns sitbados em encostas & na proximidade de moros, os eslude manteve
o registeo como APP,

Lagos e tepresas {ora da area de dominio da ALL, cotretanto proximas o suficicnte
para apresenlarcm riscos de contamina¢io em caso de acidentes com derramamento de
combustiveis ou oulras cargas contaminantes, foram citadas juntamente com a tabela das APP's,

O mapecamente das APP's deve ser incluido no Sistema de Informagdes
Geograficas com o objetive de identificar as dreas sensiveis, gerenciando-se os riscos no ambito
do Programa de Gestdo de Riscos.
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s dados serdo, ainda, a base para os trabalhos do Programa de Revegetagio das
Matas Ciliares no Estado. Folha
Procesen
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Meio socioeconimico

Listorico da ferrovia

( cstudo apresentou o historico da ferrovia focade nos cventos relacionados a:
construgdo da malha; processos de arrendamento ¢ concessfo; amanjos institucionais;
administraciio ferrovidaria; melhorias no (ransporte de cargas: desempenho financeiro,
produtividade ¢ prestagio de servigos, O histérico foi detalhado para cada trecho.

Nao foram aprcsentadas as alteragdes provocadas ao longo da historia pela
implantago ¢ operacio da ferrovia sob o5 seguintes aspectos: alteraces na dindmica
populacional € de uso € ocupagio do solo, convivéncia das comunidades com os impactos da
operagdo ferroviaria (ruido, poluigdo atmosférica, barreira fisica & transposicio, ete),
acupagio irregular da faixa de dominio {moradias, agricultura, pastoreio), dentre outros.

Estaglcs antipas

Grande parte das antigas instalagbes da RFFSA foi depredada hi bastante
tempe. As que estio em melhor estado de conservagdo sdo as que forum invadidas por
tamilias e transformadas em moradias. Na maiona dos casos os posseiros sdo ex-funcionarios
da propria redc.

As estacdes antigas foram relacionadas no cstudo, associadas ao seu historico,
nos ¢asos ein gue foram encontrados registros, e ao registro fotografico,

Sahe-se que algumas estacdes operacionais do trecho em estudo sio utilizadas
para pernoite eveniual dos maquinistas dos autos de linha ¢ dos supervisores da equipe de
manutencio, Outras, ja inoperantes, encontram-se em mal estade de conservagio ou mesmo
€m ruinas.

Embora o histérico apresentado seja importante para manutengio das
memorias do setor ferroviario no Brasil, ha necessidade de complementagio do diagnostico
das cstaghes para que se tenha um levantamento do uso atual de cada uma delas.

O levantamento deve ser realizado no dmbite de um programa de gestdo do
patrimdnio historico, o qual deve indicar, no minimo: responsavel pela estagio {imdveis da
extinta RFFSA, cedidos para o SPU; sob concessdo da ALL ou outros); cstado de
conscrvagdo; uso atual da estagio; se existe tombamento do patriménio historico e artistico;
viahilidade de implantagio de projetos sociais na cstagdio, como é o ¢aso de adaptagio das
estacies para exercerem 4 fungdo de muscu da histéria ferrovidria ou bibliotecas.

O levantamento deve scr incorporado acs dados ji levantados, citam-sc:
locahizacdo da estagio, histdrico e registro fotogralico.

Recursos Humanos

Conforme proposto no Terme de Referéncia, foram apresentadas  as
informagdes relativas 3 mio-de-obra na operagio, destacando-sc as atividades de maquinista e
de operador de produgio, consideradas as mais criticas.

No perhl dos cargos foram indicados: principais responsabilidades, nivel
decisorio, qualificagio, conhecimentos, habilidades ¢ atitudes esperadas.

O estudo destacou as agdes e programas de capacitagio ofcrccidas aos
empregados da empresa. Dentre eles foi destacada a criagdo da UNIALL - Universidade
Corporativa Aménca Latina Logistica em 2000, um cspago destinado exclusivamente 3
capacilagio dos seus colaboradores. Alguns dos programas realizados no ambito da UNIALL
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sdo: Programa dc Trainees, Programa de Estagio, Bolsas de Pos-Graduagdo, MBA Logistica,
Operagdes e Servigos do COPPEADYR). Outras atividades relatadas no estudo contemplam
educagdo formal de Ensine Médio ¢ Fundamental.

Todos esses dades, embora demonstrem a preocupacio da cmpresa com a
capacitagio, ndc foram relacionados ao aspecto mas relevante, neste contexio, para o
heencigmenio ambiental, que consiste na insergfo da cducagdo ambiental, de forma multi €
inter-disciplinar, em todas essas abividades,

Caracterizacio do Meio Sécig-Econdrico

Mo diagnostico das comunidades foram clencadas agdes de responsabilidade
social apenas, sem enfoque no diagndstico das comunidades afeadas no trecho em estudo.

O estudo elencou as seguintes atividades praticadas pela ALL relacionadas 2
Responsabilidade Social:

« Bhizes Educativas: eolaboradores voluntarios participaram de blitzes educativas sobre
as passagens de nivel, por mewr de panlletagemn e conscientizagdo das guestdes dc
Seguranca;

« Apoio a Instituighes: suporte a institiigdes nas comunidades no entorno da empresa,
dentre as quais foi citada a Fundagdo Iniciativa, que mantém casas-lares em Cuntiba
para abrigar criangas de 13 a 17 anos ¢ tem voluntarios em sua diretoria. Faz Doagoes
por meio do Fundo da [nfincia ¢ Adolescéncia;

s+ Empreendedonsmo: a ALL & associada & Junior Achicvement, organizacdo que
dissemina o empreendedorismo. Voluntinos da ALL d3o aulas na escola Durival de
Brilto, vizinha 4 sede da ALL, em Curitiba;

»  Oheina de Talentos: cniada em maio de 2005, como um projeto de inclusdo social em
parceria com duas outras institwigdes. O objetivo é capacitar jovens de cscolas
piblicas para atuar futuramente em empresas da regido ou mesmoe na AlLL. O curse
dura seis meses ¢ as aulas acontecermn na UNIALL.

¢  Trem Ambiental: & voltado a jovens e adolescentcs de cscolas das comunidades
proximas is instalagdes da ALL. Ele tem o objetivo de promover agdes de educagio
ambiental durante passcios em vapdes da Comparhia em trechos onde esta atua. Sie
abordados temas como: residuns, coleta seletiva, reeiclapem, seguranga em ferrovia e
cruzamento da linha férrea, preservaciio do meio ambiente e impacto da agdo do
homern na natureza.

« Proprama Amigo da Comunidade: programa de voluntanado, inicado em dezembro
de 20035, As campanhas internas para arrccadagfio de donativos entre os colaboradores
rendem prémios aos participantes.

«  Vagio do Conhecimento: consiste em um trem itinerante que cobre toda a malha ¢
conta com wma biblioteca e espago para alividades culturais, como cursos € eventos,
oficinas de reciclagem, aulas de costura, artesanato ou mesmo palestras sobre
cuidados pesscais de saude.

« Oficina da Terceira Idade; através desie projeto a ALL recebe idosos nas instalagdes
da UNIALL para realizagio de oficinas. Alravés dos produtos confeccionados per
eles, o3 participantes criam uma forma alternativa de renda.

O diagndstico diferenciou as dreas interceptadas pela ferrovia pelo nivel de
interferéncia  antrdpica no  ambiente:  ambientes urbanizados, ambientes [lortemente
antropizados e trechos com menos cicitos antropicos.
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Os ambicntes urbanizados sfo listados na Tabela 7.
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Tabela 7 Taxa de wrbanizagiio das dreas inerceptadas pela ALL vo Rio Grande do Sul

Municipios atravessados com zanas de maior densidade

Trecho Percentual de dreas wrbanas no recho i
demaprafica

Caceyui, 530 (rabricl, Bagé, Hulha Negra, Pinheiro
Trecho 1| Cerca de 4% do trecho de 472.050km | Machado, Pedro Oxario, Capdo do | edo, Pelotas 2 Rio
Cirande.

Cachouira do Sul, Restinga Scea, Sanda Maria, Cacequi.

Trecho 2 | Crca de 3% do treche de 534 ki ; .
Aleprete ¢ Uruguaiana.

Santa Maria, Jolio de Castilhos, Tupanciretran, Crua Alla,

Treche 30| Ceren de 9% do trecho de 250,74 Tkm e \ N
Tiwi, Catuipe ¢ Santo Angelo.

Trecho 4 | Cerca de 4% do recho de 136, 414km | Roca Sales, Mucum, Guaporé e Passa Funda,

Cachoeira do Sul, Restinga Seca, Santa Mariya, Caceqgu,

Treche 5 | Cerea de 3% do trecho de 5334 Km . ,
Alegrete e Uruguaiana.

Trecho & | Cerea de 3% do mecho de 428 ki Hamia Rosa. Girua, Sania Angelo, Guarani das Missfes,
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Ne diagnostico, verifica-se que todos os trechos sfio compostos por arcas
forlemente antropizadas por atividades agrarias, quer pela agricultura com culluras extensivas
tradicionais da regifio, quer pela pecudria. A vepetacdo nativa ainda existente esta restrita a
pequenos reflliping vegetacionals cercados pelas lavouras ¢ mesmo cstas 48 vezes s8o0
fonmadas por espécics imvasoras conle o pinus ¢ o cucalipte, utilizados como guebravento.
Mos locais com cobertura vegetal mais intensa enconlram-se apenas vegetagio secundaria em
estagio inicial dec recuperagdo e raros capbes imelevantes em  estagio de succssio
intermediano.

As regides com menos cfcitos antropicos, sexundo o estudo, comincident com
aquelas de mais dificit acesso, o que permitiv que niio fossem alve de exploragio
agropecudria ou de ocupagio urbana,

Os dados e informagdes apontados no esiwdo devem ser refletidos cm
mapeamento, a ser inserido no Sistema de Inlurmaghes Geograficas, para servir de subsidios
aos programas pertinentcs ao meio  socio-econdmico, bem como  ao Programa  de
Gerenciamento de Riscos.

Destaca-se trecho do Plano de Ao de Emergéncia. intitulado *Areas Urbanas
[ntereeptadas pela Via Permanente™, ne qual diz-sc que “loram diagnosticadas as principais
areas urbanas interceptadas pela malha ferrovidna da ALL". O item € composto apenas por
um mapa, o que ndo permitin uma andlise téenica do meio socioecondmico, tanto pela escala
nadequada do mapa, guanto pela falta de diagnéstico com dados qualitativos ¢ quantitativos
sobre as arcas urbanas intcreeptadas.

VI, ANALISE DE RISCO E PLANO DE ACAO DE EMERGENCIA

Verifica-sc nos dades aprcsentados no estudo ¢ no acompanhamento do
processo de licenciamento, que a ALL possul uma estrutura organizada para alendimento a
emergéncias. Entretanto, nio ha ainda documento protocolado nestle Instituto que apresente de
forma satistatéria o Plano de Atendimento de Emcergéneia por ela praticado. Nio sendo
possivel. desta forma, avaliar a adequacdo deste ao contexto da malha ferrovidria sul e as
normas e téenicas exigiveis.

Mo dambito das Licengas de Operagdo n® 5530/2006 ¢ 7482008, csld sendo
claborade o Estudo de Andlise de Risco e Plano de Aglio de Emergéneia que lerd como drea
de gbrangéncia os Estados do Parand, Santa Catarina ¢ Rio Grande do Sul. Por este motivo, o

Plano de Agdo de Emergéncia apresentado no PCA nfo serd alvo de andlise. M
T
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Para evitar que os documentas sejam novamente reprovados por insuficiéncia
técnica, vém sendo realizadas reunides de acompanhamento, com g parhicopacio da ALL,
IBAMA ¢ empresa de consultona que esta elaborande o EAR e o PAE. A proposta fol
discutida e aceita, solicitando apenas que a mesma buscassc contemplar também os acidentes
com produtos ndo perignsos. A solicitagio, embora extrapole as exigéneias do Decrete n®
98.973/1990, que dispde sobre o regulamento para o transporte ferroviario de produtos
perigosos, objctiva dar mais abrangéncia a0 FAR ¢ ao PAE e mals seguranga a operagio
ferrovidria,

A ALL executs, no dambito do gerenciamento de riscos, sitmilados de acidentes
ferroviarios envolvendo vazamento de residuos perigosos (fuel ol e dleo diesel), Os trés
ultimos simulados, relatados no estudo, ocorreram em:

— Canoas/RS, cm 25 de Abril de 2003,
—  Morretes/PR, em 14 de Julho de 2003
— Porto Alegre/RS, em 28 de Dezembro de 2003

(s relatdrios de simulados a serem realizados a partir da emissio da licenga de
aperagdo commetiva devem ser encaminhados ao IBAMA, bem como deve ser promovida a
participagio dc téenicos do licenciamento ambicntal nestas atividades, sempre que possivel,
para que esles possam veniicar a eheéneia e eficacia das medidas de controle propostas pela
ALL.

Para acompanhamento da eficicia do Plano de Atendimento Emergencial,
devem ser encaminhados ao IBAMA relatorios anuais de todas as atividades relacionadas ao
Plano, contendo g relagde de todos os acidentes ambientais ocomridos oo periodo de
referéneia, o atendimento prestado e as agdes pds-emergéncia, avaliande s as praticas
adotadas loram suficientes e elicazes, bem como se a partir dessa experiéncia houve alguma
comrecdo, adaptagio ou melhona do plano.

Vale mencionar, neste sentido, a Carta n® 179/GMAST, protocolada no
[BAMA em 28/06/2007, pratocolo n® 8.083 DILICDIQUA, em que a ALL intormon sobre 03
aculentes ocomides envolvendo populares, Foram relatados 10 atropelamentos com obite no
periodo de 10703/2007 & 23/06/2007,

Os dados foram informados em cumprimento & Condicionante 2.6 da Licenca
dc Operagio n” 5592006 gue cxige comunicagdo ac IBAMA scbre quaisquer acidentes com
possihilidade de impacto ambiental ¢/ou sobre a populagiio. No entanto, no processo ndo
constam informagdes sobre as tralabivas pas-emergéncia, dentre as quais deve haver
mmvestigacao  das  causas, apuragio  de responsdvels, adogio de medidas  comretivas,
comunicacdo com a sociedade, entre outros.

VIL ASPECTOS E IMPACTOS AMBIENTAIS

(s aspcctos ¢ impactos tratados nos programas propostos pelo PCA focaram-se
na operacio ferroviana e nas unmdades de apowo. Embora as unidades de apoio tenham seu
processo de licenciamento tramitando em separade, sabe-se que ha integragio de varios
aspectos ambisntais entre a operagdo do transporte ferroviario & a operagdo das unidades de
apoio. Desta forma, tais unidades podem ser incluidas no escopo dos programas, os quais
devem ser referenciados posteriormente no dmbite do processo de regularizagdo das unidades
de apoto.

Foram abordades no PCA apenas 4 aspectos ambientais e seus impactos
asspeiados, s8o eles: cmissdes atmosféricas. cfluentes liguides, residuos sélidos ¢ ruidos
decorrentes das operaghes ferrovidrias e unidades de apoio.

Impactos rclevantes intrinsccos 4 atividade ferroviaria ndo foram abordados no
PCA ¢ devom scr alve de programas ambicntats para seu controle e mitigagao. oot
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Atiinaiira gk
(3 estudo apresentou um comparativo entre o medal rodovidrio e ferrovidno,
destacando as vantagens deste Gliimo no que tange & emissdo atmosférica e material
particulado.
Com base no comparativo, o estudo afirma que “faler de poluicido atmosférica
do modal ferreviario beira o preciosismo jd gue um so comboio de 1000 toneladas retiva

das ruas 278 caminhdes gueimando oleo diesel

Mesmo diante de tal afirmagio, foram propostas medidas mitigadoras visando
reduzir a emissdo de poluenles atmosféricos na area de influéncia direta minimizando as
condigdes de imtabilidade das “populagdes antropicas, floristicas ¢ taunisticas” afctadas pela
operacdo da ferrovia.

Foi abordada apenas a emissdo das locomotivas, devendo estender-se s
ernissdes geradas no transporte de cargas com potencial de dispersio de material particulado.
Tais cargas devem ser analisadas e devem ser indicadas as medidas de controle perfinentes.
juntamente eom avaliagiio quali-quantitativa de sua eficiéncia.

Por se tratar de geragdo exterior, em movimentacdo constante das
composi¢Ges/locomotivas ¢ ainda de temporalidade descontinua, o cstude considerou as
condigdes satisfatorias 4 dispersdo dos poluentes atmosféricos.

Como medidas preventivas o estudo propde a execugdo de manutengio
adequada dos motores das locomotivas, evitando dispersio desnecessaria de poluentes
atmosfericos e montoramento periddico conforme nommas internas ¢ orienlaciio téenicas, a
fiscalizagdo, controle, monitoramento e documentagfio des niveis de emissio de materiais
gasosos ¢ particulados na atmosfera, ocasionada pelas locomotivas utilizadas pela ALL.

Efluentes liquidos

A geragdo de cfluenles estd relacionada a existéncia de Unidades de Apoio, as
quais serdo analisadas em processo a parte.

Residuos sdlidos

Segundo o cstudo, a geragio de residuos na via permanente € bastante pequena,
caracterizada principalmenle por aqueles perados duranie a manutenco da via permanenle,
compostos pnncipalmente por sucata ¢ restos de madeira.

A geragie mais significativa ocorre nas Unidades de Apoio, as quais, muitas
vergs, recebem os residuos gerados na via permanente para postcrior destinagiio.

As Unidades de Apoio sdo receptoras também dos residuos gerados na
operagdo dos trens ¢ suas composigdes que trafegam na via, lais como: panos de limpeza,
serragem com dlen, residuos oleosos, embalagens plasticas, ldmpadas, pilhas, cte.

Com relagdo A gestio de residuos, as medidas preventivas, correlivas e
preditivas foram apontadas no PCA como ‘“nio apliciveis”, por niio haver geracdo
significativa. Nio foram apresentados dados quantitativos que justifiquemn tal afirmacio.

Tendo em vista que os residuos sdo destinados via unidades de apoio, onde a
geragdo do residuos € mais significativa, a gestdo destes deve contemplar cstralégias de
redugia na tonte, ireinamento dos envolvidos e demais medidas preventivas associadas.

Desta forma, a ATL deve contar com Plano de Gerenciamento de Residuos
Solidos (PGRS) para a via permanente, o qual pode ser estruturado juntamente com o PGRS

das Unidades de Apoio,
(:‘;7?
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No que se refere i perturbagio da fauna, fei afirmado que: Assinatura’

“A descaracienzagio dos ambientes (G4 quase tlalmente antropizados pela ocupacdo urbana vu
pelas lavouras ¢ pecudral, devide ae aumento de ruidos e movimentos, que poderia causar a
evasio da fauna para lpcais mais distantes, ndo deverd ocasionar um desestruluramento da
cadeia alimentar permanente pois devido 4 sua sazonalidade ¢ sua temporalidade
{desconlinua), observou-sc a possibitidade de mwbilidade da pequens diversidade faunistica
encondrada o trecho para outros ecossistemas naturais adjacettes.”

Coensiderando gue o diagnostico da  fauna apresentou  apenas  dados
secundanios. ndo espacializados por trechos, a afirmagio apresenta um fraco embasamento
quando menciona a “pequena diversidade faunistica encontrada no trecho”. Além disso, nio
loram encontrados estudos cientificos conclusivos sobre o grau de afetaciio da fauna por ruido
da operacdo ferroviaria.

Com relagdo ao incdmodo a populagiu, o estude discorreu sobre a polémica
existente entre a buzina dos trens e o desconforto causado 4s pcssoas que residem ou
transitam nas proximidades da linha férrca. Embora a poilwigio sonora seja fato conhecido, o
uso do dispositive como medida de seguranga € atuslmente indispensavel.

Foram recalizadas medigdes de ruido, resumidas na Tabela 5.
Tabela & - Investigagic de ruido

Mivel de

Pante de medigio Ambiente!  €lasse {r&;;ds}

o i Min | Max

Trechn 1

Rarulho da locomotiva, a uma distineia de SUm da mediclio, na faixa de | Fxterno | Descontinuo |65 | 70
duminio na cona urbana de Rio Orande.

Barulho da compesigho na_zona urbana de Bagé, Externo | Desgontinug |67 |70
Rarulho da locomotiva. a wma distineia de 20m da medicgo, em uma | Externo | Descontinuo | 63 | 72
residéncia da area urhang de Ra;_ae :
Barulho da ][J-Lummwa a uma distdncia de Mlm, em uma residéncia i | Exrerto Descontinue |65 [ BD
me:ma a faixa de I:iﬂl'!f_'ll}']l_l:‘.l na #zina urhanga de Pelotas. 1
Barulho da composivio do trecho fervoviario Cacequi-Rio Grande, em | Cxterno | Descontinuo |92 |96
Sdu EEIEET]L] vom a locomotiva a dm de distancia,
Barulho da vomposigio do trecho ferroviario Cacequi-Rio Grande, em | Bxterno | Descontinun |79 | 82
San Crabriel, com os vagides a 150m de distdngia,

Barulho da composigao medido no escritorio da estagio de Rio Grande. | Intemo | Descontinuo |53 |59

Trecho 2
Barulho da lovomotiva, a uma distincia de 50m da medigio, na faixa de | Externo | Descontinus |67 | 6%
dumlmu ThE 0N urhana de Rio Pardo. _ ;
Barulho da Lmnpmlq,ﬁl) fa zona urbana de Cachocita do Sul, Fxterno | Descontinmue |68 | 71

entroncamento das linhas. s o
Barulhe da locomotivi, 4 wma distdncia de 20in, em uma residéneia | Exiermo | Descontinoo 163 |73

progima 3 faixa de dominio na drea urbana de Reslings Scca.
Barulho da locomotiva et uma residénoa proxima a faixa de dominig Fxterno | Descontinuo §9 (83
na vong urbang de Sama Mara.

Barulho de uma composigio, no trecha ferroviario Caccqui - Fxterno | Descontinua .92 65
Uruguaiana, em Aleprele, com a lkocomotiva a S0m de distdncia. o :
Barulhe de uma composigdn, no trecho terroviario Cacequi — Lxterne | Descontinon | B0 1 B3

Uruguaiana, em Alegrete, com os vagdes a 130m de distincia,
Harulho da composicio medide no eseritrio da cstacdo de Santa Maria. | Intemo | Descontinua | 55| o)
Treche 3
Barulhi da loeomaotiva, a uma distincia de 50w da medigio, na faixa de | Externo | Descontinua | 6 |69

domirtun na zona urbana de Samo Angelo.

Barulho da composicho na zona wbana ds [jui Lxlerne | Desconlinue |68 | 71
Barulho da locomativa, a uma distincia de 20m da medigho, em uma Cxterno | Descontinug |63 | 72
residéneia da drea urbana do municipio de Santo Angelo

Barulho da locomotiva, 2 uma distincia de 20m da medicio, em wna Fxtermo | Descontinue |66 | 81
residéncia proxime 4 faixa de dominie na zona urbana de Catuipe.

o 2
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Tabela 8 — Tnvestigagio de mido Assinatura;
Mivel de
tuido
. S : o (dBA)
Barulhe de uma compuosivio, no trecho femrovidrio Sanla Maria  Cnuz Externo | Descontinua (93 47

Alra, em Cruze Alts, com a logomotiva 2 50m de distineia.
Barulhe de una comnposigio, no trecho ferrovidrio Sanda Maria O Externo | Destoatinuo B[ B3
Alig, em Criz Alta, com os vapdes 8 150m de distineia.
Barwlho da composicio medido no cseritdrio da estagio de Cruz Alta. Intemo | Desconlinuo | 54 | 60
Trecho 4 . i
Barulho da locomotiva, a uma distdneis de 50m da medicio, na faixa de [Externoe Descontinue | 65 | 69
dominio na zona urbana de Roca Sales. . '
_Barulbo da composigiio na zona urbana d¢ LiuapoTe. Externo | Descontinuo |67 [ 72
“Baruibo da locomotiva, a uina distaneia de 20m da medicio. em uma Externo | Descontinue |64 | 73
rexidéncia da drea urbana do municipin de CGuaporg,
Barulho da composigio medido no escritériv da catacio de Passo Fundo. | Interno | Descontinug | 55 | 59
techos 000000000
Barutho da kocometiva, a uma distincia de 50m da medigio, na faixa de | Exferna Descontinog | 67 A9
dominio na zona urbana de Passo Funde,

Barulha da composicin na zong urbana de Carazinho, Fxtemo | Descowtinuo 68 . 71
Barullio da locomotiva, 1 uma distdncia de 20m da medigio, emuma | Fxtemo | Descontinua 63 | 72
residéncia da drey urbana do municipio de Carazinho, _ '

Barulho da locomotiva, 4 uma distancia de 20m da medigio, em uma Externo | Descontinwo | 66 | &1
residéncia priaima & faixa de dominic na zona urbana de Santa Barbara

do Sul. )
Barulho de oma compasigio, ne trecho fercovidgrio ferrov iariv Passo Externo | Descontinua |93 |97
Fundo  Cruz Ala, em Cruz Alta, com a locomotiva a 50m de distincia. o
: Barulho de uma composicio, ne trecho ferrovidrio ferravidrio Passo Fxtemo | Descontinue | 80 | &3
Fundo  Cruz Alta, em Cruz Alta, com os vages a 150m de distancia,

Barulhu  da composigio medido no escritdric da estagdo de Cruz h]la Intermo ; Descontinue | 54 [ 60

[ Trecho & - )

Barulbo da locomotiva, 8 uma distincia de 30m da medigho, na faixa de | Lxemo | Descontinoe | 66 | 69
dominio na zons urbana de Santa Rosa. :

Buzina do trem, a uma disténeia de 50m da medicio, na estagiio de Sante  Lxterno Desconlinug |77 | ®5
Anpelo,

Barulhe da composiclo na zona urhana de Santo Angelo, entroncaments | Cxterno Deseonting | 68 . 7|
das linhas ;
NSN-NSH, NSN-NLL ¢ NSN-NCY.
Barulho da locomotiva, 2 uma distineis de 20m da medicio, em uma Cxterne | Descontinuo |64 | 72
residéncia na 4rea wrbana do municipio de Guarani das Missées, _
Barulho da locomotiva, em uma residéncia proxima a faixa de dominio | Externo | Descomfnuo |69 | 83
na zona urbana de 530 Luie Gomeaga. ) _
Barulhe de uma composigio, no treche Santiago-Dilermande de Aguiar | Fxterne | Descominue |93 |95
(NET-NDA)Y, em Santago, com & locomotiva 4 50m de distincia. ;
Rarulho da composigha. no trecho ferrovidrio Sanliago-Dilermando de Extemno | Descontinuo |§1 |84

| Agutar (NSTNDA), em Santiago, com os vapdes 4 150m de disrdncia. }
Barulho da composigho medido no escritdrio da eslago de Dilermands | Inmtemo ' Descontinue | 35 | &0

Pde Aguiar.

{3 ruide de fundo niio foi quantificado nas andlises.

t Toadas as medighes toramn realizadas no periede diumo.

A falta de informacgdes relevantes prejudicaram a avaliagio deste item, sdo
elas: justificativa da selegio dos pontes de medigiio, mapeamento e georreferenciamento dos
pontos, caracterizagho do entorno ¢ de tontes secundarias de ruido, descrigdo da metodologia
de modigan.

Como medida preventiva, o estudo indicou a manutengiio das locomotivas ¢
como medidas corretivas foi indicade o uso de EPI's pelos maguinistas e manutengido dos
moteres.

Com relacdio ao desconforto acustico do maguimsla, a regulamentagio ﬁ
pertinente ¢ a respectiva fiscalizagio competlem ao Mimisténo do Trabalho e nfio serdo
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Assngiura:
anahsados neste parecer. Compete ac IBAMA avaliar o impacto da poluigio sonora nas
comunidades situadas na drea de influéncia além do impacto sobre a fauna.

Foi proposta a realizacdo de um Plano de Monitoramento, no qual. apés
impiementadas as medidas de controle, seriio novamente avaliados os ruidos, cujos laudos
serdo enviados ao IBAMA para que se possa alerir a eficdcia das medidas commetivas adotadas.

Neste sentido, deve ser venficado que a manutengdio das locomotivas € uma
obrigagio constante da ALL e extrapola a necessidade de redugéo de ruidos. O Programa a ser
implantado no ambito do gerenciamento ambicntal tom um enfogue diferenciado e parte de
um diagndstico das dreas mais afetadas pelo ruido: aglomeragbes urbanas e manchas de
vegetaciio, no caso da fauna. Tal discussdo ja foi amadurceida no &mbito do acompanhamento
das condicionantes da LO 55%/2(06 ¢ LO 74872008, sendo que a malha do Estado do Rio
Grande do Sul deve ser incorporada ao refedido programa, passando pelas seguintes ctapas:

— Levantamento das arcas scnsiveis,

- Qanhhcagio do nivel de ruide nos pontos criticos;

— Pricrizacio das drcas mais eriticas para adocdo de medidas corretivas efou paleativas;

— Proposigdo das téenicas a serem adotadas como medita corretiva/paleativa a ser
subinetida a aprovagéo do IBAMA;

— Execucio das medidas corretivas/paleativas;

— Acompanhamento dos niveis de ruido para verificagio da chiciéneia;

— Emissio de relatdrio conclusive sobre a efetividade das medidas adotadas e sobre a
vighilidade de extensdo da mesma medida aos demais pontos criticos com
caracteristica semelhantes.

VIIL PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL

Em suma, o PCA apreseniou apenas diretnizes a serem seguidas pelos
programas mencienados, ndoe atinginde o detalhamente e suficiéncia téenica que o
caracterizassem ¢omo cxecutivo, o que ¢ de se esperar para um empreendimenio gque ja se
encontra em operagic.

Além disso, o5 gnatro aspecios explorades no Plano (emissGes atmostéricas,
elluentes ligwdos, residuos sohidos ¢ ruidos) niio abrangem todos os aspectos inerentes ao
transporte ferrovidario ¢ que neecssitam de Programas de Gestio associado.

Desta forma, devern ser implementados os programas expostos na seqléncia.

_ Executar Q _Pf[f?ggz_t_ma de Geslao Aml_-:i:ml;_ll_

Na Licenga de Operagio 559/06 ndo fol exigide o Programa de Geslio
Ambiental, porém, a ALL conla com lal programa, protocolado neste TBAMA em 16/04/2000
{Protocolo IBAMA/DILIC/DIQUA n® 4630).

A analise do relerido programa verilicon que ¢ mesmo consiste apenas em
Manual de Procedimentos, com o compéndio das programas ambientais existentes, o que néo
padc ser chamado, por si1 80, de Programa de Gestdo Ambicntal.

Vale registrar que o principal objetivo da gestdo ambiental deve ser a husca
continua de melhona da gualidade ambiental no desenvolvimento das atividades do
empreendimento. Neste sentido, todos os demais programas sde instrumentos da gestfo, a
partir dos quais se tem um roteiro ciclice de melhoria, como ilustrado na Figura 3.
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Figura 3: Ciclo de PDCA na Gestio Ambicntal

Onde:
P 2 Plan 2> Planejamento
D = Do =2 Execugio
¢ = Check 2 Verificacio
A D Aot > Agio

Cada um dos programas ambientais deve enquadrar-se em uma dessas etapas,
dentro de um contexto malor que deve ser & Politica Ambiental da empresa.

Outro modelo de gestdo que pode ser adotado € aguele indicado pelas Normas

da séric [SO 14.000, que seguem cssa mesma logica de melhoria continua da qualidade
ambiental.

A penodicidade de relatorios anuais solicitada pelo IBAMA deve nortear a
periodicidade da verificagio (check) no PDCA, a partir dos guais serdo indicadas as
necessidades de corregdo e methoria na etapa seguinte.

Além do exposto, a revisdo do programa deve atender ainda 4s segnintes
recomendacies:
a) Para acompanhamento da eficiéncia e eficdcia do Programa de Gestio Ambiental, este

deve contar com um Hem gue momtore os indicadores de sustentabilidade ambiental da
ALL.

Como for atirmado no estudo que a ALL r::sPunde a0 questicnario do Indice de
Sustentabilidade Empresarial (ISE) da BOVLSPA ', sugere-sc que os dados pertinentes 4
dimensio ambiental ¢ dimensdo social sejam aproveitados como indicadores no dmbito
do Programa dec Gestio Ambicntal.

Caso a ALL nfo considere aplicavel a utilizagio destes indicadores, ou case ndo participe
mais do ISE BOVESPA, novos indicadores devem ser apresentados.

b} O Manual de Gestio Ambiental deve ser atualizado, a lim de contemplar as melhonas
promovidas durante a vigéncia da Licenya de Operagio 5592006, bem como incluir os
propramas da LO que ainda ndo constam no manual,

¢y Promover a devida integragio entre o Programa de Gestio Ambiental € o Sistema de
Informagdes Geograficas, partindo-se do principic que o S1G € uma das ferramentas de
informagiio no qual se bascia grande parte dos programas ambientais.

d} Cada um dos programas existentes dentro do Programa de Gestio Ambiental deve contar
com metas ¢ planos de agic com cronograma exceutivo.

¢} No ambito dos procedimentos de heencamento ambiental indicados no Manual de
Ciestdo Ambiental, a parte gue cabe ac licenciamento federal deve ser integralmente
revisada, seguindo como referéncia, ne minimo: CONAMA 237/1997, CONAMA
27312000, CONAMA 06/1986, CONAMA 349/2004 ¢ Instrugio Normativa do IBAMA
n” 1842008,

' BOVLSPA: Bolsa de Valores de 580 Paulo. C‘bzﬁ}?
AVt ""E g
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Assinaiura;

Lstender o Programa de Monitoramento ¢ Controle da Vepetagiio Invasora da Linha ao
Estado do Rie Grande do Sul, sem prejuizo a continuidade do Programa no Estado do Farana
¢ Santa Catarina. :

Em 177112004, por meio da Carta n® 15%WGMASL04 de 16/11/04, protocolo n®
11003 DILIQIBAMA, a ALL solicita ac IBAMA a anuéncia para aplicagio da capina
quimica em todos os trechos ferrevidrios sobre sua concessio. Em resposta, O IBAMA
informa no Oficio n® 23972005 COAIR/CGLIC/DILIQVIBAMA, de 05/04/2003, gue ndo ha
impedimentos 3 utilizagio do controle quimico, desde que ndo fosse aplicado om Areas de
Preservagdo Permanente e que a aplicagio fosse realizada sob rccomendagdo de profissional
competente, observando-se as disposigies da Lei 7802/89 ¢ as legislagbes cstaduais sobre
AProtixIcos.

Tal recomendagdo foi tradurzida em proprama, como condicionante da LO
559/06, a qual apresenta o sepuinte texto:

“Condicionante 2.3.1 - Apresertar em Y20 dias, Programa de Monitoramento & Controle da

Vegetagdo lnvasora da linha, contende: identificagio das principais espécies: descrigio dos

métodas; alternativas de controle {juntamente com a justificativa de escolha) e: cronograma

executivo anual.”

A primeira versdo do Programa {Protocolo n' 2542 de 07/03/07) foi rejeitado
pelo IBAMA, conforme andlise contida na Nota Técmica a° 1192008
COTRA/CGTMOMILIC/AIBAMA, de 07/07/08.

Em  31/10408  foi  prolocolada  versfio  corrigida  (Protocolo
IBAMA/DILIC/DIQUA n® 13.274). O Programa de monitoramento ¢ controle da vegetagio
invasora da linha contemplou todos os pontos abordados na Nota Tecnica n® |19/2008 —
COTRA/CGTMODILIC/IBAMA.

Foram apresentadas quatro alternativas de controle de vegetagdo invasora,
sendo Capina mecanica, Capina manual. Rogada manual ¢ Capina quimica. A capina ¢ a
rocada manual foram consideradas economicamente invidveis. A capina mecimcea ja ¢
utilizada cm 4reas de resirigio 8o uso de capina quimica.

A aplicagio da capina quimica serd efetuada com jatos dirigidos a partir de
vagiies cspecialmente construidos para esta finalidade. A composi¢io conta ainda com trés
tanques de 30.000 litros cada, utilizado como reservatorio de dgua limpa para preparo de
calda. A aplicagiio da capina serd executada somente com condigdes climaticas adequadas,
considerando a vmidade do solo, umidade velativa do ar, possibilidade de chuvas e velocidade
do vento. A equipe ¢ composta por urna equipe de cinco pessoas, sendo um supervisor com
formacao de técnico.

Juntamentc com o programa, foi encamiohade um Plane de Controle
Ambiental — PCA ¢om o detalhamento do Programa de Controle de Vegetagdo Invasora,
incluindo todas as etapas com aplicagio do herbicida ¢ o detalhamento dos procedimentos
cxecutados durante a aplicagiio como cuidado com o uso de produtos fitossanitirios, cuidado
no armazenamento, cuidados ne transporte, grau de umidade relativa do ar, vento, hora do dia
para aplicagiio, dosagem e preparo da calda, eyuipamentos de aplicagio e apoio, aplicagio,
planc de moniteramento de resultados, medidas preventivas e de controle, medidas corretivas,
cronograma de atividades e pimeiras socorros.

Destaca-se ainda que anexo ap esludo foi encaminhado o receitudrio
aprondmice, o oficio de destinaglo de embalagens, o registro do produto no [BAMA e ©
profissional responsavel téenico pelo documento com a devida habilitagdo.

O programa entrepue ao IRAMA foi considerado adequado, devendo, portanio,
ser aplicada toda a metodologia apresentada no programa, ressaltande-se que ndo € permitido
a aplicagiio dc herbicidas em Areas dc Preservacio Permanente € nem em drcas sensivels
ambicntalmente.

0
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| Etapa Atividade .
: _ JAN (FEV IMAR| ABR [MALJUNIUL | AGD | SET | OUT | NOV | DEZ
1 Elahﬂrat;léu de PCA I
2 Plancjamenm_q_q Aplicagio !
3 Realizaco da Capina Quimica
4 Monitoramento de Resuliados -
B 5 !I{{:]alﬁrin de Vislorias

Estender o Programa de Substituigdo Gradativa dos Dormentes ao Estada do Rio Grande do |
Sul, sem prejuizo a continuidade do Programa no Estado do Parana ¢ Santa Catarina. |

Este programa faz parte das condicionantes da LO 55906, a qual apresenta o
scouinte texto:

“Condicionante 2.3.2 — Apresentar emn 120 dias, Programa de Substitnigdo Gradativa dos

Dormentes que contemple a sobstituicio dos dormentes de madeirg nativa por dommentas de

outres materiais (ago, concreto ou novas teenologias), No casa de se escolher material orjundo

de rellorestaments, deverfio ser aprosentadas 2 origem da madeira ¢ Autorizagho de Transporte
de Produtos Florestais - ATPF s {caso neeessirio o transporte dessg madeira), como também,
empresa responsdvel pela febricagio ¢ ratamento dos dommentes, Devem ser encaminhados, ao

IBAMA: cronngrama de implantacio das agoes € relatdrios anuais das atividades executadas.™”

A primeira versio do Programa (Protocolo n® 2,343 de 07/03/07) foi rejeitado
pelo TBAMA,  contonme  analise  contida na  Neta  Técnica a® 1192008-
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de O07/07/08, que considerou insuliciente o comparativo
apresentado entre as tecnologias, por pautar-se quase que exclusivamente no custo dos
materials,

Foi solicitada complementagdo no sentide de contemplar a andlise dos
scguintes aspectos: consideragbes a respeito da andlise do cicle de vida do material, aspectos
relevanles das condigdes operacionals (resisténcia do material, estimativa de vida oril,
estabilidade da wvia)., ruido associado ¢ alternativas de reaproveitamento e destinagiio do
dormentc apos o fim de sua vida atil.

Em  3I/10/8  foi  protocolada  wversdo  comgida  (Protocelo
IBAMADILICTIQUA n® 13.275), com as devidas corregies.

Segunde cronograma apresentado no documento, o estude de novas opgdes
para dormentes foi realizado em 2000 e, a partir dai, foi escolhida a aplicagdo de dormentes
de cucaliptos nfo tratados com produgio propria.

A compra da primeira floresta de cucaliptos se deu e 2004, sendo que o inicio
da producio ocorreu em 2004 na Floresta Saicd — RS ¢ em 2006 na Floresta Ihgui — RS,

) Programa apresentou uma justificativa da atual ublizagio do dommente de
eucalipte sem tratamento, atimmande que as demais alternativas teenologicas cxistentes hoje,
dentre as quais citou os dormentes de conercto, ago e plisiico, s3o invidvels em vista do alto
cuslo e dificuldades de manuseio. Os dormenties de eucalipto aplicados na malha ferroviaria
da ALL sdo produzides em fazendas proprias e posteriommente encaminhados para corte no
formato de dormente em madeireiras.

'oi apresentada uma tabela comparativa cntre o8 dormentes de madeira nobre,
madeira de reflorcstamente, concreto, ago e plastico, para os quas foram indicados: custo
unilarg, vida anl, resisténeia a descamlhamentos, necessidade de tratamento quimico, pontos
furtes, pontos fracos, destinagio final € reaproveitamento.

A abordagem do programa tol adequado conforme solicitado, incluindo mais
parametros na analise, slém do custo. No entanto, aos dades apresentados devem ser incluidos
05 itens abaixo descritos, os quais devem sor atualizados anualmente através de relatérios de

acompanhamento da condicicnante.
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_ ASSINZE;

- [ndicar a fonte da matéria-prima uhlizada na fabricagio do dormente, ressaltando os
casons om que esla advém de material reciclado ou gue possul aspectos ambicntais
relevantes a serem mencionados.

- Taxa de dormentagiio (namero de dormentes per quilémetro),

- Apresentar estimabivas de custo de manutengio no pertodo de vida atil do dormente;

- Duratilidade média em anos, mencionando a fonte da informagdo. se obtida pcla
experieéncia direta da ALL ou obtida por dadoes secundinos;

- Relagdo do custe dos dommentes por gquildmetro de ferrovia com a durabilidade
{R¥/ano};

- Se houver influéneia do tipo de dormente na seguranga da operacio ferroviaria,
aprescntar os aspectos relevantes;

- Analise da diferen¢a dos nivers de ruido emitido na passagom das composicles na
Imha lérrea com os diferentes tipos de dormentce.

Podem ser utilizados dados secundarios para o comparative, desde que sejam
recentes & que seja citada a fonte.

Deve ser inserido no S1G o mapeamento do tipo de dormente aplicado em cada
trecho da ferrovia, o qual deve ser atualizado anualmente a fim dc verificar a pratica adolada
pela ALL neste gerenciamento ¢ o avango do programa de substituigdio,

Qs rclatorios anuais devem conter ¢ resumo das praticas realizadas no periodo
de referéncia, assim como apresentado no item “4.8 Novos Projetos”, em que foram descritos
03 testes que vern sendo reahizados com donnentes de concreto. Os resultados, ainda que
preliminares ou parciais, devem ser incluidos nos relatorios.

Deve constar em anexo aos relatorios: Decumento de Origem Florestal - DOF
{caso necessano o transporte dessa madeira), comoe também, as notas fiscais da (ubncagio dos
dormentes ¢ do tratamento quimico, quando houver.

O Programa de Substituigie Gradativa de Dormentes deve ser cstendido ao
FEstado do Rig Grande do Sul, sem prejuizo 4 continuidade do Programa no Estado do Parand
e Santd Catarina.

E importante registrar um projeto mencionado ne Programa, que se trata do
plantic de arveres de reflorestamento ao longo da faixa de domimo da ferrovia, para que a
ALL possa produrir seus propnos dormentes a longo prazo. Consta no texto do programa gue
0 mesmio seria efetivade em 2009 ¢, s aprovado, o plantio seria iniciado em seguida.

Ressalta-se que na faixa d¢ dominio o planhio deve ser restnto a espécies
nativas.

No que se refere an procechimento de controle de dormentes, parte integrante do
Manual de Gestiio Ambiental, o conteudo deve ser revisado, visto que no referido documento,
revisado em 20/10/2008, ainda ¢ prevista a utilizagdo de dormentes de madeira nativa.

Estender o Programa de Identificacio e Controle de Processos Erosivos ao Estado do Rio
Grande do Sul, sem prejuize i continuidade do Programa no Estade do Parand ¢ Santa
Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da LO 559/06, a qual apresenta o
SCELNLC texXio:

“Condicionante 233 Apresentar em 120 dias. Proprama de Identificagio e Conttole de
Processos Erosivos, apresentando para cada processo erosivoe encontrado na drea de influéneia
dircta da lerrovia a localizagio, a causa. o estigio atual ¢ a sua possivel evolugdo, bem como,
a provenydo, o controle © a recuperagio amhbiental {incluindo revepetagho, preferencialmente
LiMm esplcics nativas) gque serio apbicados em cada caso. Tambéin deverdo ser incluidos, nesse
PTOSrand, % rocessos que njo oferegam atualmente nisco para a operagio da ferrovia. Devem
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Processo
Assireia
ser encaminhados av IBAMA, cronograma executiva e relatdrios anuais das atividades
executadas.”
A pnimeira versio do Programa (Protocolo n® 2,544 de 07/03/07) foi rejeitada
pelo  [BAMA, conformc andlise contida na Nota Técnica n® 119/200%-
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 07/07/08. As principais deficiéncias do programa
estavam na metodologia de levantamento dos processos erosivos e na falta de cronograma ¢
plano de agio executivo para © mesmo.

O Programa passou por adequagles e o IBAMA recebeu regularmente os
relatdrios de acompanhamento.

0 objetivo do programa € apresentar um diagnostico da situagio dos possiveis
processos erosivos que possam estar ocorrendo no entorno das malhas ferrovidrias operadas
pela ALL nos cstados do Parana e Santa Catarina, visande claborar um cronograma de
coITecdo ¢ monitoramento, priorizando aqueles pontos que apresentam maior criticidade.

A metodologia consistiu em identificagio visual dos pontos de interesse
previamente definidos nas bascs cartogrificas e imagens de satélite. Tais pontos (oram
georreferenciados, fotografados, identificados e descritos em planilhas. A planilha de campo
relne as scguintes mfrmagles:

- Data.
- Localizagdo: Cstado, municipio, trecho, latitude, tongitude, km.

- Tipo de processo erosive (erosdo geoldgica, erosio laminar, erosio
em sulcos, ravinas, vogorocas).

- Caracterizagfio: altura (m), larpura {m), comprimente (m), tipo de
cobertura vegetal na faixa de servigo, densidade da cobertura vegetal
na faixa de servigo, declividade, uso ¢ ocupagio além da ferrovia.

- Caracteristicas pontuais € uso € ccupacio.

Q) Progrmma foi readequado contorme cronograma abaixo:

Meses
Etapa Atividade .

Doz | Janii | Few)O | Mari09 | AbrOo | Maiae | Juniy |

Reunides preliminares ¢ definigdo de cronograma /
insumos corpatativis basicos

Levantamento de dados secundarios e plangjunmento
de trabalho de campo

25

3 'Traba]hqs de campo

Avaliacae de dadow de campo e diagnostico dos
PTOCESSDS BrOSivos

5 |Flaboracdo de relakdrio final
6 |Avaliscdo fimal dos produtos pela ALL/IBAMA

Rewisdio final e elaboracdo dos relatérios
consatidadas

A qualidade téenica e executiva da nova versiio do Programa, protocelado no
IBAMA em 01/07/2009, serd analisado pela equipe téenica do IBAMA e, em caso dc ainda
incorrer em inadequagin, dar-se-4 encaminhamento pelo nio cumprimento de condicionante
da liconca ambiental.
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Estender o Programa de Identificagdo e Controle de Pontos Criticos de Drenagem ao Estado |-

do Rio Grande do Sul. sem prejuize a continmidade do Programa no Estado do Parana e Sania

Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da LO 359%/06, a qual apresenta o
seguinic texto:
"Condicionante 2.3.4 - Apresentar eam 120 dias, Programa de [dentificagio ¢ Correclo de

Poulos Criticos de Drenagem, enviando ao IBAMA, cronograma de implaniagdo das agdes o
relatorios anuals.”

A primeira versdo do Programa (Protocolo n® 2.546 de 07/03/47) tor rejeitada
pelo IBAMA, conforme  andlise contida na  Nota  Tecnica n®  11972008-
COTRA/CGTMC/DILIC/IBAMA, de (7/07/08. Da mesma forma como no Programa de
Identificagio ¢ Controle de Processos Frosivos, as principais deficiéncias deste programa
estavam nha metodologia de levantamento e diagnéstico & na falta de cronograma e plano de
a¢l0 cxocutivo para o mesmaoe.

G Programa passou por adequagdes ¢ o IBAMA rcecbeu repularmente os
rclatérios de acompanhamento.

O objetivo do programa ¢ apresentar uin diagndstico detalhade da situacho dos
sistenas de drenagemn das mathas ferrovidnas operadas pela ALL nos Fstadoes do Parani e
Santg Catanna, visando elaborar um cronograma de corecio ¢ monitoramento, pricnzando
aqucles pontos que apresentam maior criticidade.

A metodologia consistiu em identificacdo visual dos pontos de intercsse
previomente definidos nas bases carogralicas e imagens de saléhite. Tats pontos loram
georreferenciados, fotografados, identificados e descritos em planilhas.

Os pontos criticos de drenagem considerados séo aqueles gue se encontram
defeituosos. subdimensionados ou insuficicntes. Os sistemas de drenagem da ferrovia
englobam ¢ dimensionamento dos vios de pontes, bueiros e demais travessias de corpos
d*dgua, das canaletas de protegin de cortes, aterros, bermas, plataformas. redes coletoras ¢
estruturas de dissipacio de energia.

No processo de readequaciio do programa, foi realizado trabalho de campo,
com levantamento dos pontos criticos de drenagem, gue contemplam principalments:
lubulagdes, buciros ¢ galcrias. Foram consideradas as dimensdcs dos sistemas, estado de
conservacio, indicadores do estado de conservagio ¢ tipos de interferéneia na via para os
sisternas que apresentam algum tipo de deleito ou preblema de manutengio.

Ag plarulhas de campo relinem os seguintes dados:

- Latitude;

- Longitude;

- Km;

- LCstado;

- Municipio:

- Trechos:

- Estagdes;

- Tipo do sistema de drenagem;
- Dimensao (m);

- Situagdo de conservagido;
- Indicadores;

- Interferéncia na via;

- Fuolo.

0 Programa ton readequado contorme cronograma abaixo:

.
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Meses
Etapa Atividade

Aonim o,
RSO

Drez08% | Tankr | Fani9 | harfidr [ Abe/O9% | RTaiid | Jyndt

insumos corparativos hasicos

Levantamento de dados seeundarios ¢ planejamento
de trabalho de campo

3 LTrﬂl:'rﬂ]hcr:c de campo

‘Avaliagio de dadox de campo ¢ disprostico dos
sistemay de drenapem |

Cadastramento dos dadas em 510 € geragio de mapa :
lematicu

& |Flaboragio de relatdrio final
Avaliacdo final dos produlos pela ALLABARMA

Revisdo Ainal e claboragio dos relatorios
consolidados

A qualidade técmca e executiva da nova versdo do Programa, protocolado no
IBAMA em 0137720009, serd analisado pela equipe técnica do IBAMA ¢, em caso de ainda
incorter em nadequagdo, dar-se-4 encaminkamento pelo nfo cumprimento de condicionante
da licenga ambiental.

Estender o Programa de Monmitoramento ¢ Mitigagio de Atropelamento de Animais Silvestres

¢ Domesticos ao Estado do Rie Grande do 5ul, sem prejuizo a continuidade do Programa no
Estado do Parana ¢ Santa Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da L( 559406, a qual apresenta o

seguintc texto:

“Condicionante 2.3.5 — Apresentar em 120 chas, Programa de Monitoramento e Mitigagéo de
Atropelamento de Animais Silvesires ¢ Domésticos, cnfatizando g proximidade com dreas
legalmente protegidas (APP's, Unidades de Conservagdo Municipais, Estaduais ou Federais,
ete) ¢ fragmentos florestais signiticativos, Nesse programa deve estar incluide o cronograma de
implaniagio das agdes mitigadoras € o envio de relatdrios de monitoramento semestrais ag
IBAKMAT
A primeira versdo do Programa {Protocoto n® 2.547 de 0703/07) fon rejeitada
pelo  IBAMA, conforme analise contida na Nola Técnica n® 116/2008-
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 07/07/08.

Esla primeira versde assumia que o monitoramente de atropelamento ja era
realizado, ¢ indicava precariamente a metodologia utilizada. No enlante, os tesultados
apresentados somente em texlo indicaram gue o numero de ocorréncias € baixissimo., o que
contradiz todos os dados coletados até hoje durante as vistorias do IBAMA, o que indica que
a metodologia empregada ¢ falha,

Em 21/1108 o protocelada no [BAMA a nova proposta de programa
(Protocolo  [BAMA/DILIC/DIGUA n® 14.332), com as rcadequagdes indicadas na Nola
Téenica n® 119/2008-COTRA/CGTMO/DILIC/ IBAMA.

Conforme essa nova proposta de programa, para uma melhor avaliago dos
impactos gerados pelos ramads ferrovianos e embasamento de propostas de mitigagio faz-sc
NECESSANIo um monitoramento periddico a longo prazo, que permita identificar as causas
regionais dos atropelamentos de animais com mais precisio, propiciando agdes eticazes na
redugiio ou prevengio de atropelamentos da fauna,

Cbjetiva-se com isso minimizar ¢ prevenir 0% atropelamentos que abrangen:
avifauna, herpctofauna ¢ mastofauna.

530 objetivos especificos do proprama; L
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» Quantificar o atropelamento dos animais silvestres ¢ domésticos € os possivelsfdféiess.
gue atuam sobre a incidéncia deste impacto cm determinado grupo faunistico;

» ldentificar as espécies mais afctadas;

s+ Identificar os locais de maior incidéneia de ateopelamentos, considerando
principalmentc a proximidade com areas legalmente protegidas (APP's e Unidades de
Conservacio) e fragmentos florestals significativos, e os poessivels fatores associados;

s Propor medidas para mitigar ou prevenir atropelamentos na malha ferrovidnia, como
por exemplo, passagens para a fauna cm areas identificadas com alte indice de
atropclamento  ou importantes para a conservagio de espéeies de interesse
CONSETvVaCiomsia.

As abwidades propostas, com o respectivo cronograma, sio aprescntados
abaixo,;

M
Etapa Atividade b

a - = ! - -
[*més | 2*més | 3 més | 4" més [ 5" més | 6" més

! Remnhecnmemo in -.:!u da area a ser mommrada

Identificagdo de areas legalmente protegidas e !
fragmentos florestais significativos préximas a malha
ferrovidria.

(2%

Realizagio de no minimo uma viagem por semana

3 |(cw a definirk ac longe da malha térrea a procura de
animais atropeladaos,
4 Loletr de dados do animal atropelado aravés do
preenchlmento de plamlha ewecnhca
5 C;mrreferenuam&nm dos dados obtidos
{aircrpulam&nlu, L 7s, frapmenios maiores). |
Identificacio, quando possivel, de fatores que expde a:
6 vylnerabilidade dos animais frente a ferrovia .

{forageamento, deslocamenta, fragmentagio do : i
hahitat}. ' i

- - I
I'rataments extaristico dos dados, contemplandao i
" " " 1) " 1
T rsuzonalidade, freguineia (animaldkm}, locais com
mdmmh indices dL atropelamento o Lt‘.l]'l'f_‘lﬂi;.lfrﬂh

ldcnuﬁcawo de espécies-chaves representames dos
B prupos da avifwna, maslofauna e herpetofauna pata
MCNorameng,

bonitoramento da wiilizaglio o cticdcia de passapens
‘ou stalagdo de barreiras para a fauna, situadas em

9 reas identificadas como prioritirias para 3
conservagao de espécies ameagadas de extingio,
;:endémicas ou chaves,

Elahoragdo de relatdrio semestral sobre o Prograns
Jde Mnmmramentn Executadn

14

A etapa dois. que consiste em identificar arcas lecgalmentc protegidas ¢
frapmentos  florestais  proximes 4 malha pode ser excluide do cronoprama  desta
condicionante. tendo om vista que a mesma ja csta sendo cxcecutada no dmbito da estruturagio
do Sistema de Informagdes Geopraficas que contard com csse mapeamento.

Sendo assim, a coleta de dados pode ser iniciada tic logo seja emitida a
Autorizagio de Coleta e Captura de Fauna, a qual deve scr solicitada imediatamente apds o
recebimento deste Parceer.

A periodicidade prevista de uma viagem por semana deve ser cstendida para
wna vistoria mensal, levando em consideragio a cxtensio da malha. N e

e
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. _ Assinzivra:
O item 5. gque trata do peomeferenclamento, devera inserir o8 dados dos
atropelamentos no SIG, o gual ja contard com o mapeamento temdtico das dreas sensiveis, A

inscredo dos dados deve possitnlitar a andlise cronolégica das informagdes.

() tratamento estatistico dos dados, previsto para o sexto mes, deve scr
considerado come resultado parcial, devendo ser apresentado um relatério final contemptando
a andlise da sazonalidade apods cada ano de coleta,

E importante destacar que o resultado da primeira coleta pode distorcer a
analisc cstatistica, devendo ser excluido da mesma. A distorgio se da purque a primeira coleta
reunira © acomulo dos atropelamentos ocorridos ao longoe do tempo, sem que houvesse
retirada das carcagas ¢ ossadas da linha, ndo sendo possivel a comrelagic do nomero de
atropelamentos com 4 cronologia,

Desta torma. o8 dados da primeira coleta devem ser aprescntados
separadamente, sem serem analisados estatisticamente. Tal tratamento de dados deve ser
realizado a partir da limpeza da linha de modo a permitir uma caracterizacio mais realista,

Abaixo € representada a planilha proposta para a coleta de dados em campo:

FORMULARIO DI ATROPELAMENTC) DE ANIMAIS SIIVES TRES F DOMESTICOS
_ LEVANTAMENTO DE CAMPO

Trachodkn: Heorarin: i
Data: Coordenadas:
Municipio: Estado:

Pesguisadores:

Crmapwt laxomimico:

Presenca de dreas legalinente protegidas e frapmentos floresiais sipnificativos proximos 4 malha ferrovidria:

¢ ) sim - Nome da UC { } it - oULtos: { ] nao
Caracteristicas do Trecho { }refa { Jfloresta
A Yeutva { ] campo
' { }area urbana { ) fragmentagao de habirats

{ }érea de agricelturs

Valores bicldpicos das espécies | { } espécies raras | e perigo { ] espécies mugratdrias
atrapeladas { }oespleies endimicas { ) eapicick-chaves

{ }espécies de valor econdmico

Espécies Animal Sexar ¢ Adulo? Fatores de Yuloerabilidade: Ambiente
encontrado | macho Tuvenil {forrageamento,
Inario au ou deslocamento, frapmenlagdo
feride fémea - de habiial, oulros)

i

Comentdrios sobre o estado de conservagao do animal atropelado:

Fotagrafos:

Fotos ne

Fante: propostu de plastifhe dea consultoria Ecovsistema Consoltorie Anthiental

1566 ?é g ]
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A proposta de planilha apresentada, cabe registrar as seguintes considd;‘ﬁﬁﬁ'éﬁﬂra;

A coordenada peoprifica ¢ as fotos devem ser registradas para cada espécime
cncontrade. Da forma como esta disposto na planilha, a correlagiio hica dificultada no
trahalho de campo. Desta forma. recomenda-se in¢lusiio de coluna para coordenada
geogratica ac lado da coluna das espécies,

- A presenca de dreas lcpalmente protegidas ndio precisa ser realizada em campo,
pedendo ser identiticada poseteniormente na sobreposicio do mapa de Unidades de
Conservagao ¢ de outras feigdes relevantes.

- Como sugestao, o item relativo a presenga de dreas legalmenle protegidas e
fragmentos florestais pode ser itemizado de acordo com o tipe de ambiente onde foi
detectada a presenga do animal atropelado (APP, UCs, fragmento florestial, drea
depradada, agricultura, pastagem, entre outros).

- 2% dadlos referentes aos valores bioldgicos podem ser inseridos durante o tratamento
dos dados.

Ressalta-se que as atividades de levantamento de dados primarios de fauna
devem ser autonizadas pela Coordenagiio de Gestdio do Uso de Espécics de Fauna — COEFA e
Coordenagiio-Geral de Autorizagio de Uso ¢ Gestdo de Fauma e Recursos Pesgueiros —
CGFAP, pertencentes & Diretoria de Uso Sustentivel da Biodiversidade e Florestas — DBFLO
do [BAMA.

A destinagio dos animais coletados deve scr apresentada no dmbile da
sohicitacio de licenga de coleta e captura de fauna.

Os resultados do monitoramento do atropelamento de fauma devem ser
mapeados para que, com a sobreposigio dos mapas de vegetaciio, mdrografia e incidéncia de
atropelamentos possam ser identificados os locais mais propicios a instalagio de passagens de
tauna, bem como 05 locais em que devem ser aplicadas restnicdes de velocidade no dmbito de
PGR.

Apresentar em [20 dias, mapeamento atuahizado de todas as Unidades de Conservacio
(federats, cstaduais e municipais) localizadas dentro de uma faixa de 10 km para cada lado da
terrovia no Rio Grande do Sul, indicando a distdncia entre essas unidades de conservacio e a
faixa de dominio da ferrovia, Manter o levantamento atualizado para os Estados do Parand e
Santa Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da 1.0 35906, a qual apresenta o
sepuinte texto:

“Condicionante 2.3.6  Apresentar em 120 dias, mapeamento awalizado de todas as Unidades

de Conscrvagio (federais, estaduais e municipais) locahizadas dentro de uma faixa de 10km

para cada lado da fermovia, indicando 2 distincia entre essas unidades de conservagio @ a faixa
de dominio da ferrovia,™

A primeira versdo do Programa (Protocolo n* 2.548 de (7/03/07) {01 rejeitada
pele IBAMA, conformc  andlisc contida na  Nota  Téenica n®  119/200%-
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 07/07/08, na qual se verifica que o Programa
apresentava apenas uma proposta de levantamento a ser executado ao longo de 4 anos.

) Programa passou por adequagdes e o IBAMA recebeu regulanmente os
relatérios de acompanhamento.

O objetive do programa € levantar ¢ mapear as UC’s ¢ arcas protegidas nura
arca de L0 km para cada lado das malhas ferrovidrias operadas pela ALL nos Estados do

Parana e Santa Catarina.

Ibitn % %
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A metodelogia consistiv basicaniente na identificagio das arcas de interesse

com base em dados secundarios. Em cemplomento, parte dessas areas 1ol levantada em

campo, sendo georreferenciadas, fotografadas, identificados e descritas em planilhas.

As plamilbas  de  levantamento apresentam as  seguintes  informacSes.
identificagdo da Unidade de Conservago, Instrumento Legal de Criagio / ano de criagio,
vegetacio ¢ fonte dos dados.

S#o consideradas Unidades de Conservagan pelo SNUC:

- Unidades de Conscrvagio de Protegio Integral:

o Estagio Ecologica;

o Reserva Bioldgica;

o Parque Nacional;

o Monumento Natural; e

o Refugio de vida Silvestre.
- Unidades de Conservacio de Uso Sustentavel:

o Ares de Protegio Ambiental;
Area de Relevante Interesse Ecologico;
Floresta Nacional;
Reserva Extralivisia;
Reserva de Fauna;
Rescrva de Desenvolvimento Sustentivel; ¢
Reserva Particular do PatrimOGmo Natural.
Outras formas de areas protegidas sfo utilizadas no Brasil, cmbora ndo estejam
contempladas pelo SNUC, a saher: parques municipais, hortos florestas, dreas de inleresse
histémico-soctal  (sibos  arqueoldgicos, quilombolas, areas indigenss), entre outros. Nos
levantamentos que estdo sendo realizades, estas categorias também foram contempladas.

O o0c o000

O Programa tol readequade conforme cronograma abaixo:

Meses
DeseG8 | Tun | Feyf | Mac® | AbrF | Maii¥S | Jun09

Ftapa Atividade

T evantamentos das Unidades de Conservacio
Federais

1 evantamento das Unidades de Consorvagio
Estadiais

Levantamento das Unidades de Conservacio

3 bunicipais

I gvantamento das demais areas protegidas

bapeamento e cadastraments das unidades no 510

‘Flaboragio de relatorio final
“Avaliagio final dos produios pela ALLABAMA

4
b
1)
7

‘Rewvisdo final e elaboragio dos relatdriox
consilidados

A qualidade téenica da nova versde do Programa, protocolado no IBAMA em
O1A¥7/2009, scra analisado pela cquipe téenica do [IBAMA ¢, cm caso de ainda incorrer em
madequacio, dar-se-4 encaminhamento pelo ndo cumprimento de condicionante da licenga
armbiental.

Estender ¢ Programa de Revegetagiio das Matas Ciliares ao Estado do Rio Grande do Sul,
sem prejuizo 4 continuidade do Programa no Estado do Parand ¢ Santa Cataring. ‘

Este programa faz parte das condicionantes da LO 55%/06, o gual apresentava o f/
el

seguinte texto:
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“Condicionante 2.3.7 - Apresentar em 120 dias, Programa de Revegelacio de Matas Ciliares,

com a uwtihzagio de espéeies nativas regivnais, em pontos de inlereeptagiio ou proximidades de

cursos 4’dpua, Devem ser apresentados mapeamento e documentacio fotogrifica dos ponios

escolhidos (acompanhada de justificativa de escolba), bem como. a descricio das wenicas a

serem empregadas para plantio, monitoramento, lslagem das exspécies ¢ cronograma gxecutive

anual; enviando relatdrios semestrais ao IBARMAY

A primeira versdo do Programa (Protocolo n® 2.549 de QF03/07) for rejeitada
pelo  IBAMA, conforme andlise contida na  Nota  Técnica n*  119/2008-
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 070708, por apresentar apcnas um cronograma de

cxecucdo com duracio de 4 anos, sem maiores detalhes.

() Programa passou por adequagdes ¢ o IBAMA recebeu regularmente os
relatonos de acompanhamento.

Fei indicado em relatério de acompanhamento que o objetivo do programa &
“identificar as matas ciliares existentes ao longo dc toda a malha ferrovidria da ALL nos
Estados do Parand ¢ Santa Catarina ¢ avaliar a necessidade de recuperagiio da vegetacio de
cada mata cihar wentiticada®,

O programa Ja deve prever a revepetacio das matas ciliares em etapa posterior
ac mapeamento, prevendoe associagdo desta atividade com o programa de educagdo ambicntal
sempre que possivel.

A metodologia consistiu hasicamente na identificagiio visual dos ponlos de
interesse previamente definidos nas bases cartogrificas, imagens de satélite e levantamento
bibliografico. Tais pontos foram peorreferenciados, fotografados, identificados e descritos em
planilhas.

Ay plamilhas de campo reunem as seguintes informagdes:

- Drata:

- Estady;

- Municipio;
- Trecho;

- Latitude;

- Longitnde;
- Vegotagio.
- Sttuacio,
- Caracteristica;
- Corpo d'agua.
0 Programa foi readequado conforme cromograma abaixo:

o5 [T

Ltapa Atrvidade : T .
j Demlls Jan.-'ﬂ‘}ll[-'euﬂﬂ Mar;'ﬂ@}hbr.-‘[]‘} bl ais (14 | Jundfit

Reunides preliminares £ definigio de cronogramas
insuos corpordlivos basicos

Levantamento de dados secunddrios e planejaments
de trabalho de campo f Revisio Biblioprafica - coleta
de dades secundéries sobre recursos hidricos ¢ flora
lecal

Treahaiho de campao

Avaliagdo de dados de campo & diagndstico

Insergan do 5101 - geomeferonciamento

Elaboragio de relakirio final

Avaliacho final dos produtEr_s_p;e].ﬂ ALLABAMA
Revisao final e elaboracio dos relatérios
consalidados
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A qualidade técnica e executiva da nova versdo do Programa, prﬂlﬂﬂﬂli%ﬁif‘ng{uréj '
IBAMA em 01/0%2009, sera analisado pela equipe téenica do IBAMA e, em case de ainda -~
incorrer em nadequacdo, dar-se-d encaminhamento pelo ndo cumprimento de condicionantc
da licenca ambiental,
Quando da implanta¢do do programa no Estado do Rio Grande do Sul, deve ser
observado gue o diagnéstico ambiental apresentado no estudo Ja conta com o levantamento
das APPs, o qual deve ser integrado ao S1G.

Estcnder o Programa de Investigacio de Ruidos ao Estado do Rio Grande do Sul, sem
prejuize d continuidade do Programa no Estado do Parana ¢ Santa Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da LO 556/06, 0 qual apresentava o
segninte texto:
"Condicionante 2.3.8 — Apresentar em 120 dias, Programa de Investigagdo de Rpidos,
apresentande: a) as especifica¢des de todas as dreas urbanas amostradas, além de informar 3
freqiidneia de passapem dos trens e o empo de duragdo do mido {associado ao nomero de
vagdes e locomotivas), principalmente em dreas proximas a panios de cruzamento, de manobra
¢ em passagens de nivel, b) realizar amosiragens em todos o3 pontos de medigho previstos na
melodologia, lanto & 15m, como a 300m e nos periodos diurne ¢ noturne. Devern ser
cocaminbados, a0 IBAMA, cronograma de implamagio das agées e relatdrios semestrais das
atividades executadas,”
A primeira versdo do Programa (Protocoto n" 2.550 de 07/03/07) foi rejeitado
pelo IBAMA,  conformc  andlise contida na  Nota  Téenea o™ 11972008
COTRA/CGTMOMIILICABAMA, de 07/07408, pois consistia apenas em propesta de
metodolowia e nio apresentar sequer o levantamento das arcas urbanas alvo do estudo.

O Programa passou por adequagdes ¢ o IBAMA recebeu regularmente os
relatdrios de acompanhamento.

Q objetivo do programa consistc em definir as ocupacdes humanas a serem
momitoradas, metodologias  de  avabagio, equipamentos de medigio, bem como a
periodicidade de monitoramento € desempenho esperado.

A metodologia consistiv na identificagio visual dos pontos de interesse
previamentc  definidos nas bases cartograficas, imagens de satélite e levantamento
bibliogratico. Tais pentos foram georreferenciados, fotografados, identificados ¢ deseritos em
planilhas.

O Programa foi readequado conforme cronograma abaixo:

heses

Ftapa Atividade —

Des08] Jani09 | Fevi09 | Mari09 | Abr09? Maii09| Tuni09

Reunides preliminares / definicdo de cronogramas ¢
INSNMOS corporativos bdsicos

Levantamnento de dados secundarios

Avaligedo dos dados e organizagio das informacdes

Flahoracin da versiio preliminar do progrania

Entrega da versda preliminar do programa para
comentarios por parte da ALL

& ‘Revisdo final & entrega do programa consolidade

A qualidade técnica e executiva da nova versdo do Programa, pmtm:ﬁiadﬂ no
IBAMA em 01/07/2009, sera analisadoe pela cquipe téenica do TBAMA e, em caso de ainda
incorrer em inadequagio, dar-se-a encaminhamenio pelo ndo cumprimento de condicionante
da licenca ambicntal. —
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Estender o Programa de Prevengiio de Poluigio de Mananciais ao Estado do Rio Qianle ded.
Sul, sem prejuizo 4 continuidade do Programa no Estado do Parand ¢ Santa Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da LO 559/06, a qual apresenta o
sEUinte texto:

“Condicionane 239 — Apresentar em 120 dias. Programa de Prevencdo de Poluigo de

Mananciais, contemplando o cadastramento ¢ diagndstico de todos o5 corpos d'dpua inseridos

em un raie de S00m da malha ferroviaria. principalmente, os cotados pela ferrovia,

considerando para ox mesmos: classificagdo; enguadraments; usos sluais ¢ previstos (a

nnlante ¢ 4 jusante dy ferroviz) e pontos de captagio e lamgamento de csgolos cm om raio de

500m de entomo da forrovia. Para compos d'dgua de maior importéocia, dentre os avaliados,

deve-se prover ainda, diagndstico da qualidade das dguas.”

A primera versdo do Programa (Protocelo n® 2.551 de 07/03/07) fol rejeitado
pelo IBAMA, conforme analise contida na Nota  Técnica n"  1192008-
COTRACOGTMODILIC/IBAMA,

Em 21/11/08 foi protocolado no IBAMA o programa com as adeguagbes
solicitadas (Protocolo IBAMA/DILIC:DIQUA n® 14.333), o qual era formado por uma
propasta de trabalho que ndo teve encaminhamento.

A partir dai, foi apresentada outra proposta, de parte da mesma consultoria que
vem adequando os demais programas, a ITSEMAP, cujo produto final foi protocolado no
IBAMA em 01072009,

(O trabalho consistiv cm levantamento de dados secundirios, seguido de
levantamente em campo ¢ posterior insercdo dos dados no SIG.

A qualidade téemca e executiva da nova versio do Programa, protocolado no
IBAMA em OLQ72009, serd analisado pela equipe técnica do IBAMA ¢, om caso de ainda
incorrer em inadeguacdo, dar-se-a encaminhamento pelo ndo curnpnmento de condicionante
da licenga ambicntal.

A execugde do programa deve ser esiendido ao Estade do Rio Grande do Sul,
com aprovcitamento dos dados secunddnos apresentados no estudo que subsidion este
parecer.

Em etapa postener ac levantamento, deve ser inserida etapa na gual o
mapeamenlo ¢ diagndstico seriio integrados ao Proprama de Gerenciamenio de Risco, em que
05 corpos d’dgua identificados como sensivels 3 operaclio ferroviaria serdo alvos de medidas
preventivas, quando aphcivel.

A questio que trata do monitoramento de qualidade da dpua em pontos
selecionados extrapola as necessidades da gestio dos recursos hidricos no dmbito da malha
ferroviana. Monitoramentos como este serfio solicitados para as unidades de apoic nas quais
se identificarern langamento de efluente em corpos d’agua. Para a malha, o monitoramento
nide sera exigido por ndo terem sido tdentificados impacios diretos significativos, além
dagqueles causados em casos de acidentes.

Neste sentido, devem scr contempladas deniro do Programa de Gerenciamento

de Riscos medidas de controle e mitigagio de possivels impactos que possam ser gerados aos
recursos hidncos na operagio ferroviana,

Estender o Programa de Educagdo Ambiental ao Estado do Rio Grande do Sul, sem prejuizo a
continuidade do Programa no Estado do Parana e Santa Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da LO 559706, a qual apresenta o
sepuinte texio:

“Condicionanie 2.3.10 — Apresentar em 120 dias, Programa de Educagdo Ambicntal, voltado 4
comunidade lindeira & ferrovia, com caracterizagio do publico alvo, identificagio das
Ry
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poleneialidades, problemas ¢ conflitos ambientais ¢ proposigio de estratégias podagogricas.

Devem ser encaminhados ao [BAMA relatdrios semesicais das atividades executadas.™

A pomeira versdo do Programa (Protocolo n® 2,552 de 07/03/07) fo1 rejeitado
pelo  IBAMA, conforme  andlise  conmtida mna  Nota Técmea n®  11972008-
COTRA/CGTMODILIC/IBAMA, de 07/07/08.

A fim de contextualizar a analisc da reforida Nota Técnica, sfo descritos a
seguir os programas que formavam o Programa de Fducacio Ambiental & época.

() programa frem ambiental, como ja deserito neste documento, ¢ voltado a
jovens ¢ adolescentes de escolas das comunidades proximas as inslalagdes da ALL. Em casos
cxtranrdinarios, como na comemoragdo do dia mundial da dgua em 2008, foi realizado um
Trem ambiental para um publico da terceira idade.

() programa tem o objctivo de promover agdcs de cducagio ambiental durante
passeios em vagbes da Companhia em irechos onde esta atua. Sio abordados temas coma:
residuos, coleta selativa, reciclapem, seguranga em ferrovia ¢ cruzamento da linha térrea,
preservagio do meio ambicnte ¢ impacto da agdo do hemem na natureza.

Nos relatérios de acompanhamento pode-sc verificar nas fotos que, além do
passcic de trem, sdc realizadas dinfnicas de grupo, as quals nao sao descritas nd texto, o que
impossibilita a avaliagdo da didatica empregada. Outra pratica realizada no fim do passeio € o
plantio de arvores, sendo que os relaldrios ndo apresentam justificativa da escolha da arca e
das cspécies plantadas, bem como néo relata a forma de acompanhamento do ¢rescimento das
plamtas, associando este ac envolvimento dos jovens € ¢riangas 0o processo.

S8o distribuidas cartilhas educativas com histonas ¢ Jogos com o tema meio
ambiente e seguranya, Tais materiais ndo foram submetidos 4 analisc do IBAMA, ndo sendo
possivel avalia-los. Somente nos relatdrios de outras agdes € que o [BAMA recebeu em anexo
alguns materiaig informativos, como ¢ o caso do dia mundial da agua, dia da arvore, dia do
rio, dia mundial da terra, dia internacional da biodiversidade, semana mundial do meio
ambicnte, cntrc outros.

Além destas agdes, 4 educacio ambiental ¢ praticada intermamente, com 0§
luncionarios, no imbito do proprama fousekecping, cyos fundamentos 3o baseados na
pratica do 55,

(y Programa de Educagio Ambiental no Bosque dispde de uma area arbenzada
de 16.000m’, que possui 2 campos de futebol, sala de educagio ambiental, churrasqueira,
capela e parque infantil. Os temas abordados, conforme relatérios de acompanhamento do
programa, contemplam; gconomia de energia e de dgua, combate ao desperdicio de matérias-
primas, redugdo da poluigio do ar ¢ sonora, coleta seletiva e reciclagem do hxo, As atnvadades
sdo antceedidas pela tratativas com o responsdvel pela escola que enviard os alunos para o
programa, a fim de agendar a data e obter informagdes sobe as criangas para conhecer o
publico-alvo (faixa etdna, escolandade, ete). Neste programa também ha distribuigio de kits
quc nio foram submetidos 4 andlise do IBAMA,.

A atividade desenvolvida no Bosque consiste imicialmente em uma visita a
Sede da AlLL, para posterior cncaminhamento dos alunos ac Bosque, onde € feita uma ripida
apresentaciio sobre o que eles vio aprender © conheeer na visita. No gramade, os alunos
sentam em forma de circulo e o educador pede que cada crianga diga sen nome ¢ 0 nome de
um animal que gosta, seguindo duas regras: ndo se pode repetir 0 amimal (objetiva prender a
atencio das criangas) ¢ 03 animais ndo podem ser domésticos e sim silvestres. Quando a
crianga ndo sabe distinguir o amimal doméstico do silvestre, cabe ao educador explicar a
thiferencu.

Durante a dindmica, o educador tece comentdrios sobre cada animal ¢ scu
habitat ¢, conforme o nivel de instrugio das criangas, sao introduzidos temas como trafico de
animais, desmatamento, poluic8o, cxiincao de espécies, entre outros,
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Em seguida € feita uma caminhada com os alunos pelo Bosque ¢ a atmﬂa&e
“mio colorida™, que trata das atitudes que os alunos deven ler em relagio ao meio ambicnte ¢
o que eles podem, enquante criangas, fazer para ajudar (scparar o lixe reciclavel, economizar
agua ¢ luz, nfo desperdigar papel, plistico. etc).

A Ultima dinimica realizada, ainda no Programa de Educagiie Ambiental no
Bosque, consiste da dinamica “Tempo x Lenhador™ que objetiva fazer com que o aluno
perceba a relagio do desmatamento com o lempo que a natureza leva para recuperar a arca
desmatada, reforgando a importincia que as drvores tem para o ser humanao.

Nos relatérios de acompanhamento, ndo foram encontradas informactes mais
detathadas sobre o Viveiro de Mudas.

Durante ¢ acompanhamento das readequaces solicitadas ac Programa fo;
informado que este serd direcionado para duas vertentes distintas e complementares: a
primeira ¢ constituida pelos funcionarios da empresa, cuja ac3o sera de tremnamenio
ambiental; e a segunda vertente & constituida pela comunidade lindeira & ferrovia das cidades
por onde passa a ferrovia, cuja aglo terd um carater informativo ¢ educativo sobre as questdes
ambientais da regido.

O objetivo do programa consiste om elaborar e implantar um Programa de
Educagio Ambicntal integrando os termos de referéncia dos processos de licenciamento
ambiental. Para atingir tal objetivo, o programa devera identificar as estratégias de atuagio e
o8 mecanismos de informacio necessinios para manter o publico-alvo informado sobre as
questdes ambicntais locais,

A metodologia consistiv na identificagdo visual dos pontos de interesse
previamente definidos nas bases cartograficas, imagens de satélite e lovantamento
bibliografice. Tais ponios foram georreferenciados, fotogratados, identificados ¢ deseniios em
planilhas.

A readequagiio do programa se deu conforme cronograms abaixo.

M ascs
Dez0% | Jan®d | Fey 09 | Marig hhr.-"ﬂ‘@lh-‘lai.-"ﬂ? Jun/ly

Etapa ; Atividade

Reunites preliminares ¢ definicio de cronogramas /
insumos corporativos basicos

Fevantamenso de dadox secundarios e plangjamenio
2 |de wabalho de campo !/ Revisio Bibliogrifica - coleta
de dados secundarios sobre 2 populagdo local

Reunifio com o Institute ALL em Curitiba para
3 |definigho da comunicagdo social £ educagio
amtuental *

4 |Exceuyio do programa

5 |Elaboragio de reladno final
i |Avaliagdo final dos produlos pela ALL/IBAMA

-~ [|Revisao linal e elaboragin dos relavdrios
© conselidados

* Reunmn aser realizada apds a umm,l.uw.in e tabulagio dos traha]hm de campo dos demais pragramas i

O programa com a revisio :.uhcllada foi pmtu:.,nladn no IBAMA em
01/07/2000. A qualidade técnica e cxecutiva da nova versio do Programa serd analisada pela
cquipe técmica do IBAMA ¢, em caso de ainda incorrer em inadequagio, dar-se-a
encaminhamento pelo ndo cumprimento de condicionante da licenga ambiental.

O Programa de Educagio Ambiental deve ser estendide ao Estado do Rio

Grande do Sul, seguindo as recomendaghes estabelecidas pelo IBAMA durante o processo de
ajuste e readequagio do programa. =t






Estender o Programa de Comunicagio Social ao Estado do Rio Grande do Sul, sem prejuizo 4
continuidade do Programa no Estado do Parand e Santa Catarina.

Este programa taz parte das condicionantes da LO 559/06, a qual apresenta o
seguinie texto:

‘Condicionante 2.3.11 - Apreserdar cm 1200 dias, Programa de Comunicagiio Social i

comunidade lindeira a ferrovia, visando obter maior infegragho. conscientizagio e colaboracio

da comunidade local nas atividades da ALL, prevendo utn canal aberto de comunicagdo com u

comunidade de forma a reduzir o risco de acidentes & depredaces ao patrimdnin da cmpresa,

Drevem ser encaminhades ac IBAMA relatbrios semestrais das atividades exceutadas.”

A primeira versdo do Programa (Protocolo n® 2,553 de 07/03/07) tol rejeitado
pelo [BAMA, conforme  andlise  contida na  Nota Técnica n®  119/2008-
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 07/07/08. QO programa outrora apresentado abrangia
scis projetos: Oficina de Talentos; Vagio do Conhecimento; Trem da Comunidade; Oficina
da Terceira ldade; Cidaddo do Futuro e; F1A — Fundo para a Infincia e Adolescéncia.

Confonne a Nota Técnica mencionada, cmbora as atividades citadas acima
possam ser utilizadas como ferramentas, ainda € necessano o desenvolvimento de um
programa de comunicagdo social para toda a malha. Esse devera trabalhar os problomas
encontrados no convivio diano da comunidade ¢ a ferrovia, ofcreeendo alicrnativas para
melhorar o5 pontos de conflitos.

() Programa passcu pr adequacdcs a fim de contemplar as hinhas metodoldmceas
basicas c as cstratcgias gerais de implantagio de um instrumente de apoio ao relacionamento
entre 0 empreendedor e os diversos segmentos sociais afetados pela operagio ferrovidria.

Objetiva-se orientar, por meio de uma comunicagio eficaz, os procedimentos
negocials que devem ser colocados em pratica, com informagdes claras a populagio sobre a
importaneia do empreendimento, os aspectos lecnologicos e os culdados ambientais que sio
cmpregados.

A melodologia tmicial aplicada na readequagde do programa consistiu em
identifica¢io visual dus pontos de interesse previamente definidos nas bases cartograficas,
imagens de satélite e levantamento bibliografico. Tais pontos foram georreferenciades,
fotografados, identificados e descrilos em planilhas,

As rcadequagfes foram realizadas conforme cronograma abaixo:

heses
Dc?JDE!Jan-"{'I'-}I Foos 0% | a0y Ahr-"ﬂ[J|Mai-"{ij Jun: (W

Erapa Atividade

Reunitcs preliminares ¢ definigho de cronogramas /
ImsuUmos corporativos basicos

Levantamenta de dados secundérios e planejamento
dos trabalhos

L]

Andlise de dados ¢ informugdes dos Programas
Ambientars

4 [lrabalhos de campo

Flaboracio de relatdrio final
& Avaliagio final dos produtos pela ALL/ABAMA

5 Revisao final & elaboragio dos relatorios
' l‘cmnsn]idadns

O programa com a revisdio solieitada, fol protocolade no IBAMA om
017072009, A qualidade técnica ¢ executiva da nova versde do Programa seri anaiisada pela
e
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encaminhamento pelo ndo cumprimento de condicionante da licenga ambiental.

0 Programa de Comunicagio Social deve ser estendide ao Eslado do Rio
Grande do Sul, seguindo as recomendagdes estabelecidas pelo IBAMA durante o processo de
ajuste e readequagio do programa.

Estender o Programa de Diagndstico ¢ Monitoramento da Faixa de Dominio ao Estado do Rio
Grande do Sul, sem prejuize & continuidade do Programa mo Estado do Parand e Santa
Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da LO 559/06, a qual apresenta o
scouinte texto:

“Condicionantc 2.3.12 - Apresentar e 120 dias, Proprama de Diagndstico e Monitoramento

da Faixa de Neominio, contemplando o5 seguintes aspectos: passapens emo nivel para veiculos

{municipic, quilometragem. tipo de pavimento, volume de trafego, prosenga de equipamento de

controle ¢ responsdvel por sua manulengdo ¢ operagao — p.ex. cancelas ¢ historico de

acidentes, cowm destaque para perimetros uthanos), imterferéneias urbanas (trechos ferrovidrios
que coincidem com vias piblicas); novas ocupagdes indevidas da faixa e agdes de minimizagio

& mitigagdo: contrale {c substiluigRo por nativas) de espécics exdticas na faixe de dominio nos

trechos onde a ferrovia intercepla unidades de conservagio on seu eotormnn.”

A primcira versio do Programa (Protocolo n® 2.534 de 07/03/07) foi rcjeitado
pelo  IBAMA, conforme  andlise contida na  Nota Técnmica n”  119%2008-
COTRA/CGTMO/DILICABAMA, de 07/07/0K, que indica que a proposta apresentada nio
inclui nenhuma metodologia para a realizacio do programa, afirmando apenas que se baseia
na rcalizacdo do diagrarma unifilar.

(3 Programa passou por adequagdes € o TBAMA rceebeu regularmente o0s
relaldios de acompanhamento.

Segundo a Resolugio CONAMA n" 349/2004, enlende-se por faixa de domimo
“faixa de terreno de largura varidvel em relagio ao seu comprimento, em que se localizam as
vias férreas e demais instalagBes da ferrovia, incluindo arcas adjacentes adquinidas pela
adrministracio ferrovidria para lins de ampliagdo da fermoviana™.

No case das malhas operadas pela ALT no Parand ¢ Santa Catanna, 2 faixa de
dominio ¢ cxtremamente variavel {de 5 até 50 metros) na via permanentc ¢ faixas malores nas
instalagdes de apoo.

As principais ocorréneias nas faixas de dominio consideradas no ambito deste
programa scrdo. passagens de nivel, nterleréncias urbanas {vias publicas), ocupagdes
indevidas, € trechos onde a faixa de dominie atravessa Unidades de Conservagio.

O objetivo dessc programa € apresentar um diagnostico detalhado da faixa de
dominio das malhas ferrovidnas operadas pela ALL nos Estados do Parana e Santa Catarina,
visando elaborar um cronoerama de corregdio ¢ monitoramente dos seguintes aspectos:

- Passagens de nivel;

- Histdnico de acidentes;

- Intertcréneias urbanas; e

- Espécies exaticas ande hd interceptagio de Unidades de Conservagio.

A metodologia consistiu na identificagio visual dos pontos de interesse
previamente definidos nas bases cartogrficas, imagens de satélite e icvantamento
biblivgrafico. Tais pontos foram georreferenciados, fotografados, identificados e deseritos cm
planilhas.

As planilhas de levantamento de passapens de nivel contemplam os scguintes

dados: =t
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- Latitude; RS P

- Longitude;
- Estado;
- Municipio;
- Trecho;
- Estagdes;
- Tipo de pavimento;
- Volume de trafepo;
- Sistema de controle;
- Eslado de conservacio do sistemna de controle;
- Via de acesso da PN.
Para a identificagdo dos trechos urbanos o programa terd interface com o

programa de imageamento da via e para identificacdo das interferéncias em Unidades de
Conservagio haverd intertace com o programa de mapeamento destas.

A plarulba de levantamento das espécles exoticas na faixa de dominio

contempla os seguintes dados:

- Estado;
- Municipio;
- Trecho:,
- Latitude e longitude (inicio);
- Latitude ¢ longitude (final};
- Km dc inicio ¢ fim;
- Especies exdticas presentes,
O programa o1 readequado conforme cronograma abaixo:

Elapa

1 M i
Atividade eacs

‘Dezi0 1an:0% | Few/09 | Mar/(9 | Abri0% | Mai/19 Jun-"ﬂl'?i

Reunides prebiminares £ definigio de cronogramas /
insumos corporalivos basicos

2 |Mapeamento da faixa de doninio

3 (.‘Jrganlilza:;:l'm das infurmagdes sobre passagens do
nivel j4 existentes

4 |ldentificagdo de trechos urbanos

5 |Trabalhos de campo

& |Avaliagio de dados de campo e diapndstico

7 |Analise estaristica de histdrico acidental

8 |Cadastramento dos dados em SIG .

o Flaboragio de relatdrio final

10 Avaliagio final dos produtos pela ALL/IBAMA

|| Mevisio linal e elaboragio dos relaorios | | | | | |

consolidados

A qualidade técnica e executiva da nova versio do Programa, protocolado no

IBAMA em 017072009, serid analisado pela equipe técmca do IBAMA e, em caso de ainda
incorrer em inadequagio, dar-se-4 encaminhamento pelo ndo cumprimente de condicionante
da licenea ambicntal,

Destaca-se que, até momento, ndo foi prevista etapa posterior ao diagnostico.

Reitera-se¢ a instrugio da Nota Técnica n* 1 192008-COTRA/CGTMODILIC/ IBAMA, que

SCEUC:

L

.0 programa deve prever cm scu cronograma a elaboragio do inedidas para

recomposicio da faixa de dominio, a serem apresentadas apds o diagndstien, detalhando Y-
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mectodologia, cronograma de execugdo, parceiros envolvidos, resultados esperados
estimativa de custo™.

Além  disso, os resultados devemn ser monitorados para  atualizacio e
verificagio da dindmica dos parimetros levantados. Esta guestio deve manter relagio com os
programas de comunicacio social ¢ educagio ambicntal.

O programa deve ser estendido ac Estado do Rio Grande de Sul, com as
adequagdes previsias nesie parecer.

Estender o Programa de Cadastramento das Edificagdes na Faixa de Domimo ao Estado do
Rio Grande do Sul, sern prejuizo a continuidade do Programa no Estado do Parana e Santa
Catarina.

Este programa faz parte das condicionantes da LO 55906, a qual apresenta o
sepgunnte texto:

“Condicionants 2.3.13 — Apresentar em 120 dias, programa de cadastramento das edificaghes

silwadas nos 15m referentes 3 faixa de dominio da ferrovvia. contendn a identificagdo do

loreaniento com, to mlnimo, nome, cidade, tempo de coupacho. estado e data de aprovagio

pelo poder piblice.”

A primeira versdo do Programa (Protocolo n® 2,555 de 07/0347) foi rejeitado
pelo [BAMA, conforme andlisc contida na Nota Tecmica n®  119%/2008-
COTRA/CGTMO/DILIC/TBAMA, de 07/07/08.

O Programa passou por adequagBes ¢ o IBAMA recebeu regularmente os
relatorios de acompanhamento.

A laixa de dominio da malha ferrovidria em questdo apresenta como OCUpagio
dois grupos de edificagdes. O pnmeire deles sio as cdificagdes pertencentes a anfigos
trabalhadores da antipa Rede Verroviaria Federal, sendo que muilas dessas edificagdes
encontram-se mmsendas na laixa de dominio das ferrovias. O scgundo grupo sio as edificagbes
indevidas da faixa, ocupadas por terceiros sem autonzacio prévia,

O opbjetivo do programa € apresentar um diagndstice detalhado da faixa de
dominio das malhas ferrovidrias operadas pela ALL nos Estados do Parund ¢ Santa Catanna,
visandoe o cadastramento das edilicagdes inseridas dentro das faixas dc dominio.

A metodologia de levantamento incluiu visilas em campo apos o identificagéio
prévia das dreas de possiveis ocupagdes por meio de imagens de satélite e imagens do Google
Earth.

(s trabalhos foram conduzidos, a principio, de forma amostral. Assim, as
residéncias proximas & via foram gmosiradas, em média, com duas residéneias por quarteirdo.
Nestes pontos foram obtidas coordenadas geogriaticas ¢ informagdes sobre os proprictirios,
sempre que 0% mesmos mostraram-sc susceptiveis a respondersm  as gquestées  dos
cntrevistadores,

A anilisc amostral contradiz o que foi solicitado pela Nota Teécmica o
119/2008-COTRA/CGTMO/MILICTIBAMA, a qual previa:

“A manwtciedo da fidva de dominio € de responsabilidade da ferrovia, ¢ o wtifizogdo
da mesma parg moradia de tereelroy ndo deve ser permitido {tomandi-ye como base,
por exemplo, as determinugaes do DNIT - Departamento Nacional de Infra-cstrutura
dee Tramspories), om especial ma largura de 8 a 8m comsidevada faixa “non
aedificandi ™ pelo dncise [ do are 47 da Lei ne 6760, de T de dezemfwo de 1974
Extste, inctusive, wn projeia de fef gue altera exta distancia para 13m, tramitando ao
Congresse Nacional,

Exte codastramento visa swhsidiar ay agies a serem tomadas no dmbite de Programa
de Diagnostico ¢ Moniteramente da Faixa de Dominio para recupevagdo e
‘rotomadn " da falxa, & portantn, precisa conter o maximo de dados possived B
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importonte, aindy, que as propriedades sefam georreferenciadas, para que se possa
ter wma vistafizagdo geral do ocupacdo da falxa noy trechos da ALL ro Parand e em
Samta Cataring. "

Neste sentido, o empreendedor e 8 empresa consultora foram onentados a
complementar os dados, conforme memaéria de reunidoe realizada em 04/06/2009,

No trabalho de campe foram levantadas as seguintes informacées;

Latitude;

Longitude;

Estado:

Trecho;

Municipio;

Bairro;

Endcreco (rua ¢ mimero da residéncia, quando cxistentel;
Nome do propnietano;

Ninncro de casas na mesma situagio;
Numero de pessoas residentes; e
Registro fotogrifico.

O programa destacy que a5 residéncias amostradas ndo esl3o sempre dentro das
faixas de dominio. No entanto, estio localizadas sempre na faixa adjacente mais proxima das

linkas ferreas.

A readequacio se deu conforme cronngrama abaixo:

Etapa

Meses
Dez08 | JanD9 | Few 00 (Mar09 | Abrid9 | BarD9 | Jund

Atividade

Reunides preliminares / definigho de cronogramas /
insumos corporativos basicos

2 |Mapeamento da faixa de dominio

edificagoes

Orpanizacio das informagdes j4 existentes sobre as

Trahalhos de campo

Avaliagio de dados de campao e diagnostics

Flaboragio de relatdrio final

4
5
6 |Cadastramento dos dados em 510G
?
B

Avaliagan final dos produtos pela ALL IBAMA

T T

cotmsclidados

Revisdo final e elaboragio dos relatomios

A i.]l.;?:.l.liﬂadtﬂ técnica e executiva da nova versiio do Programa, protocolado no
IBAMA cm 01/07/2009, serd analisado pela equipe técnica do IBAMA e, em caso de ainda
incorrer em inadequagio, dar-se-4 encaminhamentoe pelo ndc cumprimente de condicionante

da licenca ambiental.

No acompanhamento periddice foi venficado que o levantamenio das estagoes
forroviarias consistiu apenas na indicagdo do nome ¢ do municipio em que se localiza. O
levantamento deve ser expandido, indicando, no minimeo: responsavel pela estagio (imdvers
da extinta RFF5A, ccdidos para o SPU; sob concessdo da ALL ou ocutros); estade de
conservacdo; uso atual da estagio; sc cxiste toembamento do patriménio historico e artistico;
viabilidade de implaniagic de projetos socias na estagio, como & o caso de adaptagio das
estaghes para exercerem a fungdo de museu da histdna ferrovidna ou bibliotecas.
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Executar o Plano de Gerenciamenio de Riscos — PGR e Fstudo de Andlise de Riscos para toda
a malha ferrovidria considerando todo o tipo de carga transportada nos Estados do Parana,
Santa Catanng e Rio Grande do Sul,

Este programa far. parte das condicionantes da 1.0 559/06, a qual apresenta o
sepuinie texto:

“Condicionante 2.3.14 — Apresentar em 180 dias, Andlise de Risco — AR ¢ Plane de

Gerenciamento de Riscos — PGR, para wda 2 malha ferroviaria considerando todo o tipo de

cargs transportada ™

A primeira versdo do Programa (Protocolo n® 2.556 de 07:03/07) foi rcjeitado
pelec IBAMA, conforme andlisc contida na Nota Técnica n"  119/72008-
COTRA/CGTMO/DILICIBAMA, de 07/07/08, por conter apenas uma preposta de roteiro a
ser seguido para a claboragio da Analise dc Riscos e respective Plano de Gerenciamento de
Riscos.

O Programa passou por readequagdes para atendimento a LO 559/2006, ja
contemplando & malha ferrovidna do Rio Grande do Sul, além do Estado do Parani ¢ Santa
Catarina que eraim alvo da referida LO.,

O objetivo desse programa ¢ a identificagio dos riscos das malhas ferroviarias
operadas pela ALL e a consequente elaboragio de um programa voltado para o
estabelecimento de requisilos contendo orientagics gerais de gestio, com vistas & prevencio
de acidentes que possam impactar o meio ambiente, a populagio ¢ o patnménio publico ¢
privado nas 4rcas lindeiras i via permanente.

A qualidade técnica e exceuliva da nova versio do Programa, prolocolado no
TBAMA cm 01/07/2009, serd analisado pela cquipe técnica do TBAMA ¢, em caso de ainda
incotrer em inadequagdo, dar-se-4 encaminhamento pelo niio cumprimento de condicionante
da licenga ambiental.

Fxecutar o Flano de Ao de Emergéncia

Este programa faz parte das condicionantes da LO 559/06, a qual apresenta o
seguinte texto:

“Condicivnante 2.3.13 - Apresentar em 180 dias, nove Plano de Agio de Lmerpéncias.

inchindo medidas de atendimento a acidentes, prevendo a realizagio de simulados que

ehvolvam lodoes o5 agentes considerados em ser organoprama, destacando a localizagio

caractenizando as Bascs de Apoio. além dos Programas de Treinamento das Fquipes de

Alendimenre,”

A primeira versdo do Programa (Protocolo n® 2.557 de 07/03/07) foi rejeitada
pclo [BAMA, conforme  andlise contida na  Nota Técnica  n° 11942008-
COTRA/CGTMO/MDILIC/IBAMA, de 07/07:08.

() Programa passou por readequagdes para atendimento a LO 3592006, j4
contemplando a malha ferrovidria do Rio Grande do Sul, além do Estado do Parana e Santa
Catarina gque cram alvo da referida LO.

O PAE ¢ um instrunento de organizacio das acdes de resposta da ALL para
acidenles gue possam inipactar os compartimentos ambientais ¢ socioecondmicos duas dreas
adjacentes ao tragado da via permanente. Trata-se de item do Programa de Gerenciamento de
Riscos que csta diretamente associado 20s cendrios e hipdteses acidentais obtidos no Estudo
de Andlise de Riscos.

Embora a malha da ALL ja possua recursos e procedimentos para oy episodios
acidentais, espcra-se otimizar a resposta com base na definicio técnica para distribigio
espacial de recursos, orientagio para eventual aquisicio de novos equipamentos, atualizagdo
dos procedimentos, estabelecimentos de cendrivs especificos e politicas de trcinamento ¢ }f

capacitacin, ol
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O objetive do programa consisle em cstabelecer as diretrizes para o pleno
atendimentos ds situagfies emergenciais que possa ocorrer a partir das operagoes da ALL,
contnbuindo para a mitigagdo dos impactos aos meios fisico, bidtico ¢ antrapico.

A metodologia para cstuluragio do PAE  consisliu  basicamente no
levantamento de informagdes sobrc a estrutura de resposta atualmente existente na ALL. Para
tanto serfio rcalizadas visitas as unidades de apoio e reunides com os pontos focals
responsaveis pelas bngadas de emergéneta, equipes de meio ambiente, manutengio, operagio,
enire outras.

Elencados os recursos materjais € humanos disponiveis, os mesmos serdo
confrontados com 05 cendrios acidentais obtidos no Estude de Andlise de Riscos pari
avaliagio da conformidade ou ndo e sugestfio de adequagdes, inclusive no que se refere ao
tempo de resposta.

Os procedimentos de reposta serfio elaborados para cada cendric acidental
identtticado de modo a garantir a eficacia das agdes e adcquaciio 4 rcalidade dos riscos e
impactos espeeificos, Dessa forma, o levantamento de campo da via permanente pernitira o
conhecimento das caracteristicas ambientais e sociais 1o longo do tragado, fato que sera
considerado na elaboragio dos procedimentos.

A qualidade técnica e executiva da nova versio do Programa. protocolado no
IBAMA em 01:07/2009, serd analisado pela equipe técnica do IBAMA e, em caso de ainda
incorrer em madequacio, dar-se-a cneaminhamento pelo ndo cumprimento de condicionante
da licenga ambicnial,

A LO 359/06 contava com condicionante que previa a comunicagio dos
acidentes ambicntams go IBAMA, conforme texlo abaixo:

“"Condicionants 2.6 — Comunicar imedistamente ao  [BAMA - Sede (ILICY ©

Superintendéncias do IBAMA nois) estado{s) afatadois) (gem prejuizo & comunicagia aos

orgios Estaduais} quaisquer acidentes com possibilidade de ocoméncia de impacto ambiental

&'ou sobre a populagio, ™

Tal procedimento deve ser inserido no Plano de Atendimento a Emergencias,
no yue se refere & comunicagio do acidente. Deve ser prevista ainda a emissio de relatorios
pos-cmgrgéncia contendo o descritivo das aclies adotadas e previsdo de medidas de
recuperagio da drea afetada.

Deve ser incluido no rol de atores @ serem comunicados a C oordenacao Geral
de Emergéncias Ambicntais — CGEMA, visto que atualmente a mesma vem recchendo os
comunicadus via memorando enviado pela COTRA, o que provoca uma considerivel demora
na chegada da informagio 4 equipe gue fara o acompanhamento do caso.

Inserir no SIG a identificagiio de pontos criticos no ambito do Rie Grande do Sul, tendo como
base a analise de risco realizada, por meio de diagrama unifilar,

Este programa faz partc das condicionantes da LG 559/06, a qual apresenta o
scpuinle texto:

“Condicionanle 2316 - Apresentar em 180 dias, identificacio de piomtos criticos, endo como

base a analise de risco realizada, por meio de diagrama unifilar.”

A primeira versio do Programa (Protocolo n* 2.558 de 07/03/07) foi rejeitada
pelo IBAMA, conforme analise contida na Nota  Técnica n° 119/200%-
COTRA{LCGTMO/DILIC/IBAMA, de 07/07/08.

O Programa passou por adequagdes, a fim de atender o que foi cxigido na Nota
‘I'écnica supracitada.

Empreendimentos linearcs de grande cxtensdio, como & o caso do ferrovias,
perpassam diferentcs tipos de paisagens, tais como dreas naturais, rurais e urbanas. As
principais ocorréncias nas faixas de dominio consideradas no programa sfo: cruzamento com
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vias publicas, pontes, viadutos, proximidade com indistrias, postos do combustivel,
aglomeracdes urbanas (escolas, hospitais, etc.), mananciais oy pontos de captagio de dgua
para abastecimento pablico, areas sensiveis ao incémodo por ruide, entre outras.

(> objelive do programa consiste em apresentar um levantamenio dos pontos
criticos das malhas ferrovidrias operadas pela ALL. nos Estados do Farand e Santa Calarina,

A meledologia consistiu na identi ficago visual dos pontos de interesse

proviamente definidos ¢m bascs cartogrificas e imagens de satélite. Tais pontos foram
georreferenciados, fotografados, identificados e descritos em planilhas.

A planilha de levantamento de pontos criticos contemnpla os seguinles dados:
— Latitude;
— Longitude;
— Estado:
- Municipig;
—  Treche;
— Trecho entre cslagdes;
- Ponio eritico;
—  Descrigin;
—  Tipo;
- Foto.

Qutra planilha foi precnchida especificamente para corpos d’agua e compde-se
dos segunntes dados:
— Latitude;
—  Longitude:;
— Estado;
- Municipio;
~  Trochi;
— Trecho entre cstacies;
— Tipo do corpo d'agua:
— Dimensio,
O programa foi readequado conforme cronograma abaixo;

Meses

Frapa Atividade : - — —
Dez08 | fund9 | Fevidd [Mariio| Abrith ] Maiit9] Junog

Reunides preliminares : definigéo de cronograma /
insumos corporativos hasicos

Levantamento de dados primarios

Organizagho dax informacies abtidas em dados
PrINarics

Trabalhos de campo

Avaliagda de dados de campo & diagnéstico

Cadastramenta dos dados e 516G

Elaharagio de Relalorio Final
Avaliagdo final dos produtes pela ALL/IBAM A

Revisio final ¢ efaboracio dow relatarios
comsalidados

A qualidade téenica ¢ executiva da nova versio do Programa, protocolado no
IBAMA cm 01/07/2009, serd analisado pela equipe teenica do IBAMA e, em caso de ainda
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incorrer e madequagiio, dar-se-3 encaminhamento pelo ndo cumprimento de condidionamfbr__ .
da licenga ambiental.

Apresentar diagrama unifilar dc toda a linha contendo todos os pontos notavels da malha do
Rio Granide do Sul.

Este condicionante tem origem na LO 55906, a qual aprescnta o scguinte
texto:

“Condicionants 2.3,[7 — Apresentar em 124 dias, dizgrama unifilar de toda a linha conrendo

wdos o8 ponlos notdveis di mesma como: passagens om pivel, superiores ¢ inferiores;

transposigles de cursos d'agua (pontes ou buciros — citendo a tipologia e tamanhio dos

mesmes); aglomeragdes arbanas; Liness, pontes € autras obras de ane; pativs de manohea,

oficinas ¢ outras estruturas de apoio ao funcionamento da linha: deteciores de descarrilamento,

de roda quente e de queda de barreiras ™

A primeira versio entregue ao IBAMA em atendimento a essa condicionante
(Protocolo n® 2.559 de 07/03/07) foi rejeitado pelo IBAMA, conforme andlise contida na Nota
Técnica n” 1I9.-’2[1{}8—{30'1'11115(.‘(]'['MDIDILICFIB&MA, de 074708, por ter apresentado
uma amostra & titule de proposta de cumprimento.

Foi indicado que a proposta devia ser aplicada a toda malha do Parani e Santa
Catarina, considerando todos os itens e aspectos ambicntais apontados, sgjam eles:
- quilometragem;
- curvas, sllitudes ¢ caracteristicas das vias:
- ACCS508,
- chtroncamentos;
- cruzamentos com dutos;
- redcs de alta tensiio ¢ cabeamentos subterrineos;
- limite dos municipins:
- adensamentos populacionais;
- passagem em nivel;
- proximidade ou transposigio de corpos d'4gua;
- Pogos para captagio de agua subterrines que possam sofrer influéncia
da ferrovia;
- passagens em nivel, superiores ou inferiores;
- ubras de arte especials (ponles e tineis)
- patios de manobra, formagio e CrUzamento;
- detectores de descarrilamento, de roda quente e queda de barreiras.
O Programa passou por adequagdes, o qual se propos a realizar diagramas
unifilures com uma base cartogratica acrcscida  via pennancnte, pontos de apoio, apareihos e
pontos criticos, apresentando a visualizagdo gritica dos trechos ferrovidrios, O produto
servird como ferramenta operacional e gerencial para ser utilizada nos Planos de Emergéncia,
mas lambém como utilizagio direts & manutengio e unidades de apoio dos trechos, podendo
ser fambém empregadoe para planejamento de opcracio,
Os principais beneficios indicados no programa sio a agilidade na consults g
trechos especificos, com redugio do tempo de atendimento a emergéncias, visualizagio de
poitos ¢riticos e sensiveis no entorno das ferrovias,

Q objetivo consiste em apresentar um diagrama unifilar detalhado das malhas
ferroviarias operadas pela ALL nos Estados do Parand ¢ Santa Catarina,

A metedlolopia consistiu na identificacio visual dos pontos de interesse
previamente definidos em bases cartogrificas e imagens de satélile. Tais pontos foram
georreterenciados, fotografados, identilicados ¢ descritos om planilhas.

O readequacio do programa se deu conforme cronograma abaixo:
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o Meses

Empa Atividade | , : .
D08 | Janiiy |me."ﬂ‘;'||'h'1a[-"'|]g Abr09 | Mai 098] Junioo

Beunides preliminares / definigho de CTOnOgrama ¢
insumos cotporativos basicos

L]

Sistematizacao das infonmagoes ja existentes

Geragio de arguivos geapraficos

Geragho de simbaloygia

Elaboragio de diagrania unifilar prévio {lests)

Consolidagdo do padrio de disgrama a ser utilizade

Elaboragio de diagrama final
Avaliagdo fina] dos produtas peta ALLABAM A

Revisdo final ¢ claboracdo dos relaiorios
consolidados
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A qualidade téenica da nova versfio do Programa, protocolado no IBAMA em
M1/07:2009, sera analisado pela equipe lécnica do IBAMA €, cm caso de amnda incorrer em
inadequacdo, dar-se-a encaminhamenio pelo ndio cumprimenio de condicionante da ltcenga
ambiental.

Incluir o Estado do Rio Grande do Sul no Programa de lmageumento por saidlite e
mapeamento da malha ferroviaria (SIG)

Estc condicionante tem origem na LO 559/06, o qual apresenia o scguinte
lexto;

“Condicivnante 2.3.1% - Apresentar em 90 dias, programa de imageamento aerototogametrico

ol por satelite (IKONOS) de toda 2 malha terrovidria, nos dois estados, el escala que

possibilite a identificacdo do entorno da ferrovia.™

A primeira versiio do Programa (Prolocolo n® 263 de 10/0107y foi rejeitado
pelo  IBAMA, conforme andlise contida na Nota Teenica n®  119/2008-
CDTRAICGTMDJ’D[I_IC;’IBﬁMﬁ, de 07/07/08.

A partir dai, o Programa passou por adequagdes £ passou a ser inlitulado de
“Programa de Imageamenio por satélite ¢ mapeamento da malia ferrovidria (SIG)™, o qual
deverd permitir a identificag@o de todo o tragado e também as caracteristicas mais relevantes
encontradas em seu entorno, Facilitara a ohservacio de aspeclos como ocupagio humana c
manchas urbanas, acessos, rede hidrografica, coberiura vegetal, entre outros.

0 proprama deverd, portanto, servir dirclamentc ao gerencigimento  destas
malhas ferrovidrias, devendo ainda ressaltar que lodos os dados apresentados pelo presente
programa estdo organizados em base digital georrelerenciada, integrada ao Sistema de
Informagdes Geograficas.

O objetivo do programa ¢é fornccer um conjunio de  informacdes
georreferenciadas, em formato matricial, de Imagens de Satélite, que permitam z obscrvagiio
dos principais aspectos construtivos e sécio-ambientajs cxistentes ao longo do tragado e no
S€U cntomo, bem como o conjunto de dados vetoriais, integrados ao Sistema de Informagdes
Geoyraficas que serd produzido para estas malhas, e que scrd apresentado em lomato de
mapas,

As imagens utilizadas foram adquiridas utilizando o software Govgle Farth
Fre. Nio foi especificada a forma de atualizagio dos dados, o que deve ser indicado no
dgmbito do programa.

A readequagio do programa foi reatizada conforme cronograma abaixo:
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Meses

Liapa Atividade | . .
Dez08 | Jand09 | Few/9| Mar09 | Abs09 IMaiios| Jung

Reunitics preliminares ¢ definigdo de cronoprama /
jinsumos carporativos bisicos

Levantamento de dados sccundarios e plangjamento
de trabalho de campa

Processamente digital de imagens

Trabalhos de campo

| b

Integragio de dados & base S[G

Elahoragao do mapeamenta

Relawstio final do programa

Avaliacho final dos produtos pela ALL/IBANM A

Revixin final e elaborpcio dos relatdrios
ceonsolidados

A qualidade técnica da nova versio do Programa, protocolado no IBAMA em
01/0°7/2009, sera analisado pela cquipe técnica do IBAMA ¢, em caso de ainda incorrer em
madequagio, dar-sc-a encaminhamento pelo nfio cumprimento de condicionante da licenga
ambicntal.

Qualquer carga nova a scr transportada na malha ferrovidria sul deve ser alvo de prévia
consulta ao IBAMA,

Este condicionante tem origem na LO 559/06, a qual apresenta o seguintc

texto:

“Condicionante 2,320 Apresentar relatbrios  trimestrais relacionands os  produlos
transportados no perindo. indicando os pontos de carregamento e volumes de carga
transporiada {em tku), indicando, se possivel, a movimentagdo prevista para o Inmestre
subsegiente "

Os relatdrios vém sendo entregues, no entanto, devido a falta de praticidade
dos mesmos, que precisam ser comparados periodicamente para verificagdo da cxisténcia de
alleragdes, ¢ recomendada a reformulagdo da condicionante, a qual deve prever que qualquer
TOVE Carga a ser transportada seja alvo de prévia consulta ao IBAMA.

Nio havendo impedimentos, o IBAMA informard o posicionamento mediante
oficio e, s¢ necessério, solicitard as medidas de controle pertinentes.

Ressalta-sc que o mapeamento das rotas de trausporte das difcrentes cargas
deve ser incluido no Programa de Gerenciamento de Risco, devendo ser atualizado
periodicamente.

Informar a0 IBAMA, com antecedénica minima de 15 dias, a execugdo das atividades
relacionadas no Artigo 7° da Resolugio CONAMA n® 349/2004 que integram a Licenca de
Operagdo,

Este condicionante tem origem om outras duas exigidas na LO 359/06, as quais
50 listadas abaixo;

“Condivionante 2.3.21 - Apresentar relatdrios anuais referentes as ohras de manutengdo de
Ubras de Arte especiais — OAE's, especificando sua localizagao (quilometragem © municipio),
atividades realizadas e contendo documentacio fologratica,”

“Condicionante 2.3.32 - Apreseotar relatorios anuais roferentes a cxecugic de obras
dispensadas de licenviamento efou consulta av IRAMA no ambito do Arlipn ™ da Resnlugio

CONAMA n™340:2004. (e,
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Os relaténos solicitados vém sendo encaminhados regularmente, no erfanie, oy
envio de relatdrios anuais ndo estd contemplando o relatorio fotografico solicilado na
¢condicionante.

Os relatorios enviados atendem simultaneamente a condicionante 2.3.21 ¢
2.3.22, a0 passo que incluem todas as atividades que compde a licenga de operagiio, conforme
previsto pelo artigo 7° da Resolugio CONAMA 34972004, que inclui no inciso X os reparos
e manulencdo em obras de arte.

A condicionante nfio tem mostrado eletividade no acompanhamento do
[BAMA , pela temporalidade do relatorio.

Embora integrantes da LO, ¢ importante que as atividades scjam comunicadas
previamente ao orgdo licenciador, a fim de que estc possa verificar se ha o real
enquadramento no Art. 7° da Resolucio CONAMA 34972004, bem como para subsidia-lo
perante dendncias ou noticias veiculadas na midia,

Neste aspecto, muitas atividades de manuten¢do tém sido noticiadas como
“ampliagéo” ferrovidria, o que deixa o IBAMA em alerta o desprende  esfor¢os na
investigacio das informagdes, que seria evitado caso a comunicagdo seja antecipada,

Condicionante 2.5 — Priorizar a wilizagéo do material excedenie de escorregamentos de solo para a
recomposicao dos lerrencs afetados ou de outros focos erosivos o RAssivOS ambiantals priximos
fcomo caixas de empréstimo, por exemplo). Caso jsto ndo seja possived, esle material ndo deve ser
disposto em Areas de Preservacdo Permanente — APP's, sncostas, dreas com vegetacdo nativa
primaria ou em avangado estigio de regeneragac e oulras dreas ambientaimente sensfveis,

Esta condiciomante tem origem na Condicionants 2.5 da LO 359/06, que
mantem ¢ mesmo texto, devendo ser estendida ao Rio Grande do Sul.

Comunicar a0 IBAMA, previamente, a instalagio de novas estruturas {complementares ao
objeto desta licenga), para determinacio dos procedimentos de licenciamento ambiental.

Esta condicienante lem origem na Condicionante 2.8 da LO 330/06, que
mantem ¢ mesme texto, devendo ser estendida ao Rio Grande do Sul.

Comunicar ao 1BAMA a realizagio de quaisquer obras SINCTEENCiais que envolvam
movimentagio de solo, interferéncia em areas legalmente protegidas e/ou ambientalmente
sensiveis, encaminhiando relatérios de acompanhamento dessas obras, A comunicagdo deve
ser realizada no praze méximo de 5 dias apds o inicio da intervengio.

Esta condicionante tem origem na Condicionante 2.7 da LO 339/06, devendo
ser cstendida ao Rio Grande do Sul. A referida condicionante foi acrescido 0 prazo para
comunicagdo, a fim de garantir o efetivo acompanhamento por parte do IBAMA.

Comunicar imediatamente ao TBAMA — Sede {DILIC & CGEMA) e Superintendéncias do
IBAMA nofs} estado(s) afetado(s) (sem prejuizo i comunicacgio aos argdos Estaduais)
quaisquer acidentes com possibilidade de ocorréncia de impacto ambicntal efou sobre a
populacdo.

Em ate 30 dias apds o acidente deve ser encaminhado rtelatério dus aghes adotadas e das
medidas pos-emergéncia necessarias a recuperacio/remediagio da area afetada.

A LG 55906 contave com condicionante que previa a4 comunicacio dos
aculentes ambientais ao IBAMA, conforme texto abaixo:
“Condicionante 2.6 - Comunicar imediataments  ao IBAMA - Sede {DILICY e(:_“_“‘__.,‘*"‘t"—-*'\

Superintendéncias do IBAMA nois) catadofs} afetadofst (sem prejuiza i COmumIcagio ans
34i6h
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Arpaos |sladuaisy quaisquer acidentes come possibilidade de ocoméncia de immacto ambicntal & e
ou sobre a populagéo. -

Tal procedimento deve ser inscrido no Plano de Atendimento 2 Emergéncias,
no que se refere & comunicagéio duo acidente, Deve ser prevista ainda a emissdo de relatorios
pos-emergéncia contendo o descritivo das aches adotadas ¢ previsio de medidas de
recuperacio da drea alelada,

Deve ser incluido no rol de atores a serem comunicados a Coordenagiio Geral
de Emergéncias Ambientais — CGLMA, visto que atualmente a mesma vem recebendo os
comunicados via memorando enviado pela COTRA, o que provoca uma considerdvel demora
na chegada da mformagéo & cquipe que fard o acompanhamento do caso.

A condicionante que exige o comunicado deve ser mantida na licenga até que ¢
Plano de Agdo de Emerpéncias esteja eletivamente sendo aplicado.

Fxecutar o Programa de Auditoria Ambiental, com envio de relatorios anuais ao IBA.M.%T‘
Todas as ndo contormidades identificadas na auditoria Jja devem apresentar plano de agiu
executivo para corregiio. . _ :

Fm 09/07.2004, mediante Oficio n” 071/2004-1AP-DIRAM/DLE de 28/06/04,
protocolo n” 6171, o (AP informa ao IBAMA que 8 ALL foi notificada a realizar Auditoria
Ambiental Compulsoria em todas as suas dependéncius, trechos de ferrovias e demais
atividades localizadas no Estado do Parand. tendo emt vista os inameros acidentes com danos
e impactos ambientais ocorridos nos Gltimos anoes.

Posteriormente, quando foi protocolado no IBAMA o Manual de Gestie
Ambicnial, verificou-se que o mesmo Ja inclui a previsio de auditorias, o© que pode
representar importante ferramenta de acompanhamento para o IBAMA.,

Neste sentido, deve ser inserida na licenga condicionante que FequeiTa o envio
dos relalonos anuais de auditoria ambicntal ao IBAMA.

Com relagdo ao procedimento de auditoria, o Manual de Gestio Ambicntal

deve ser revisado, a fim de detalhar 2 metodologia utilizada ¢ os parimetros verilicados no
processo,

|Excuutar o Plano de Gestao de Residuos Solidos

Nu Licenga de Operagio 539/06 ndo foi exigido o Programa de Gestio de
Residuos Sélidos, porém, a ALL conta com tal programa, protocolado nestc IBAMA em
16042009 {Protocolo IBAMA/DILICYDIQUA n° 4630), no dmbito do Manual de Gestio
Ambiental.

O primeiro item a ser revisado no Mano ¢ a legislagdo aplicavel, que menciona
Resolugdes do CONAMA ja revogadas ¢ substituidas por Outras.

Consta na labela de identificagiio de residuos gerados 1 “arcia de Jateamento™,
Deve ser verificado que a operagio de jateamento de arcia ¢ proibida pelo Ministério do
Trabalho. conforme Portaria do MTL n® 99, de 19 de outubro de 2004, Desta torma, deve ser
proposta alternativa técnica para adequacio do procedimenteo.

O Plano apresentado consiste em descrigio dos procedimentos idcais a screm
aplicados no perenciamento de residuos sélidos, No cntante, um Plano de Gerenciamento
deve ser pautado primeiramente cm um diagnastico da prética que realmente prevalece nas
instalagdes hoje, para que. comparando a prélica atual con os procedimenios ideais, possa ser
cstabelecido um plana de agio para correciio e melhoria do rerenciamenio.

dc Armazenamento temporarias de residues, indicando a area guc destinag seus residuos para

Além disso, o Plano deve ser complementado com o mapeamento das Centrais jﬂ/
caca central. ettt G
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O dimensionamento das Centrais de residuos e scus Tespectivos sistemas dé' tem
controle ambicntal devem ser anexados ao PGRS, com indicagio da capacidade suportc e da
demanda atendida, a fim dc verificar se estas nio estio sendo sobrecarregadas,

As ernpresas terceirizadas envolvidas no gerenciamento de residuos dever ser
listadas e as respectivas licengas ambientais devem ser anexadas ao Plano.

Deve ser realizado levantamento dos locais onde ha coleta seletiva no
municipio e dos locais onde se conta com cooperativas de reciclagem ou outras formas de
reaproveitamento de residuos que diminual a sobrecarga de lixdes e aterros sanitirios
municipais.

O plano de agfio de melhoria do gerenciamento de residuos deve estabelecer
metas de redugdo da geragdo, metas para aumentar a porcentagem de residuos destinadoes a
reciclagem e consequente redugiio dos residuos destinados a aterros, além de outras metas gue
¢ Julgarem pertinentes.

Para o estabelceimento de metas, bem como pars verificaglio da demanda das
Centrais de  Armazenamento Temporario de residuos, & necessario o levantamento
quantitative dos residuos gerados,

O PGRS deve ser integrado aos demais programas associados, como € o caso
da Educagio Ambiental ¢ da Auditoria Ambiental. Esta (ltima avaliard i loco se o Plano estd
sendo aplicado adequadamente.

Devem ser enviados relatorios anuais a0 IBAMA, os quais devem contar com
05 anexos referentes aos certificados de destinacio de residuos, manifestos de transporte e
licen¢as ambicntais pertinentes.

Garantir o controle de vazamento de carga, de modo a evitar potencians impactos sobre o meio
ambiente, como atracio da fauna para o eixo da ferrovia, conlaminacio do solo e recursos
hidricos.

A inclusio desta condicionante na licenga ambiental visa garantir a
cstanqueidade da carga durante o transporte, a fim de evitar cventual contaminagio do solo e
de recursos hidricos, bem como evitar a atracfio da fauna que s¢ alimenia do produte
derramado (soja, milho, entre outros),

Ha no processo da Malha Ferroviaria Sul o caso do Tanel do Nove C entro, cm
Maringd-PR, onde houve prolileragio de vetorcs pela presenga de carga orgnica na linha,
Em outros pontos, ¢ fato notério que a atragdo da fauna pode provocar aumento no indice de
atropelamentos.

|Exacutar 0 Plano de Gestdo de Emissdies e Imissdes Atmosténicas

Dentro do Manual de Gesidio Ambiental, protocolado no IBAMA em
[6:04/2009 {Protocolo [BAMA/DILIC/DIQUA n°4630) ha procedimento cspecifico para
emissdes atmosféricas, Entrelanto, este nao contempla a emissdo de particulado pelo
transporte de cargas pulverulentas, bem come nio apresenta cardter executivo com aghes e
metas definidas para contrele e redugio desse aspecto,

Deve ser estruturado programa de gestio de emissiies e imissdes atmosléricas,
0 qual deve abranger as emissdes das locomotivas ¢ aquelas emilidas pela perda de carga dos
vagoes em funna de material particulado, além das funtes poluais existentes em Unidades de
APpolo ¢ que serdo avaliadas em processo 3 parte.

Para as emissbes, devem ser propostas medidas de reducdo ¢ medidas de
controle na fonte de geragdo, dentre as quais podenm scr citadas: cnlonamento de vapiies,
aplicagio de polimero sabre a carga, umedecimento da carga, efc. e NI
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Para as imissdes. a partic de diagndstice que identifique as dreas que vem
sendo afctadas com a dispersdo de material particulado, devem ser propestas medidas que
impegam a chegada do material aos locais identificados. Tais medidas podem contar com
cortinas vegetais ou oytras formas de barrcira.

[ngruma dc readequagdo das pussagens em nivel, passagens superiores ¢ inferiores.

Este programa tem como objetivo regularizar as transposicdes da linha férrea
cxistentes atualmente, a fim de garantir que o fluxo de veiculos e pessoas ocorra de forma
eficientc ¢ segura.

Passagens de fauna ndio serdo avaliadas neste MrOgrama, por  serem
contempladas nas medidas mitigaderas do Programa de Monitorarnento ¢ Mitigacio de
Atropelamente de Animais Silvestres ¢ Domésticos.

Com base no levantanento dos pontos de travessia, devem ser identificados oy
pontos que estio em desacorde com a normatizagio vigente, ou que aprescntem potencial de
otimizagdo. A partir daf, deve ser estruturado o programa de rcadequagdo das passagens.

r

E importante observar que a linha férrea, por muilas vezes, fragmenta nicleos
habitacionais ou fragmentos florestals. As travessias, neste aspccto, visam  garantir a
conectividade enire as feigdes interceptadas. I'm contrapartida, ¢ nmere excessivo de
Passagens em nivel gera um acréscimo no prau de nisco da operaciio ferrovidria, Todos esses
aspectos devem ser analisados na proposicio das medidas de readequagio das passagens.

No caso de nicleos habitacionais, € primordial que o processo de andlise das
alternativas técnicas e locacionais tenha a participagao da comunidade dirctamente afetada.

Apresentar estudo de wiabilidade de ampliagio dos pontilhdes nos pontos do trecho NBG-
NRG {km 425-860 e km 426+646), além dos corpes hidricos nos pontos km 426+ 600 ¢ km
426+800, u fim de exercerem a fungio de passagem de fauna.

Em 08/04/2009 foi recehido o Memorando n® 023/09 — NIA/SUPES-
IBAMA/RS (Protocolo/IBAMA/DILIC/DIQUA n® 4291} com 1 manifestagio técnica do
Nicleo de Licenciamento do Rio Grande do Sul sobre os esiudos e programas ambientais da
malha terrovidria do Rio Grande do Sul.

No referido documento, o NLA faz uma sugestio para o trecho Cacequi — Rio
Grande, subdividido em dois trechos (Cacequi — Bagé ¢ Bagé — Rio Grande), o qual transpie
vanos corpos hidricos através de buciros e pontilhdes.

No levantamento tematico dos recursos no trecho compreendido entre Bagé ¢
Rio Grande foram identificados os pontilhdes nos pontos do trecho NBG-NRG {km 425+850
¢ km 426+646), além dos corpos hidricos nos pontos kim 426+600 ¢ km 426+800.

Para os pontos mencionados, foi sugeride que os pontilhdes da ferrovia sejam
ampliados com ¢ objetivo de executarcm a mesma fungdo que os pontilhdes da Rodovia BR-
392, eujo processo de melhorias na capacidade rodoviaria esta sendo licenciada pela COTRA.

Desta forma, com a ampliagfo das obras de arte estas exerceriam a fungio de
passagem de fauna ¢ escoamento de recursos hidricos em épocas de maior precipitagio
pluviométnca,

{J processo de Adequacido da Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia
BR-116/392-RS tramita nesta Coordenagio e foi consultado a fim de verificar a pussibilidade
de atender a solicitag@o do Nicleo de Licenciamenio.
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Como diretriz para elaboragio de qualquer programa, devem ser abordados, no
minimo, 05 seguintes itens: Justificativa, objetivos, dehmitagio do cscopo ou drea de
abrangéncia,  metodologia,  resultados esperados.  cronograma.  Nos  relatories  de
acompanhamento deve constar, no minimo: objetivos, metodologia, resultados e discussio,
medidas corrctivas propostas no caso de ndo-conformidades detectadas, methorias proposias
caso ndo sejam verificadas ndo-conformidades.

IX. CONC1.USOES E RECOMENDACOES

Conforme andlise apresentada neste Parecer, embora o esiudo da malha
ferrovidria do Rio Grande do Sul ndo tenha apresentado a qualidade téenica esperada, ¢ de
cntendimento desta equipe téenica que a melhor forma de controle e gestin dos aspectoy
ambicntais da operagio fercoviaria em questio se da medianie concessio da Licenga de
Operagdo correliva, com cstabeleciments de condicionantes especificas,

A Resolugio CONAMA n® 349/2004 prevé que o processo de licenciamento
ambiental corretivo deve ser instruido com ox seguintes estudos:

I - Dnagnostico Ambicntal inclusive com a caracterizacio dos itens em ndo contormiidade com
0% requisitos legais;

[1 - Plano Basico Ambiental ou Plano de Controle Ambiental:
1 - Andtise de risco de acidentes ou riscos ambiecnlais, guando couber; ¢
IV - Plane de Prevengiio e Atendimento a Acidentes.

O item 1, que se referc ao diagndstico, foi apresentado de forma generalista,
sem enfoque detathado sobre a drea realmente afetada pela ferrovia e omitindo o meio
socioecondmico. A deficiéncia do estudo, no que tange ao diagnostico, (01 atenuada pela
realizagdo de vistoria em toda a malha do Estado do Rio Grande do Sul, possibilidando a
veriticagio i foco dos principals aspectos a screm gerenciados no dmbito do licenciamento
ambiental. Neste sentido, sdo propustos neste Parccer o% programas a screm inscridos na
l.icenga de Operagiio a fim de alender a este requisite.

O Plano de Controle Ambiental, solicitado no jtem I, aprescntou apenas
dirctrizes gerais a serem scguidas para elaboragio dos programas mencionados, nio atingando
o detalhamento e suficiéncta téenica que o caracterizassem como executive, o que ¢ exigido
para um emprecndimento que ji se encontra em aperacio.

Além disso, 0s guatro aspectos explorados no Plano (emissées atmosféncas,
cfluenies liquidos, residuos solidos e ruides) ndo abrangen todos os aspectos increntes ao
transporte ferroviario e que necessitam de Programas de Gestio associados,

Um fator que ameniza a insuficiéneia verificada no PCA & o Fato do que a
malha do Rio Grande do Sul serd incorporada 1 uma licenga que vige desde 2006, em cujo
acomparthamento das condicionantes ja s¢ avancou bastante na adequacio dos programas
apresentados mcialmente.

Tais programas padeciam da mesma caréneiy téenica, auséncia de objctividade
e ndo executabilidade, mencionando apenas alinhamenios ou diretrizes para acies que £ram
postergadas. Desde a analise do material apresentade em atendimente 4 LO 339/06, realizada
na Nota Tcemica n® 119/2008-COTRA/CGTMO/DILICY IBAMA, vem sendo cstabelecido um
didlogo de orientagiio com a ALL com vistas & adequacio de scus programas e praticas as
necessidades prementes de gestio ambiental do empreendimento gue opera ha lantos anos,
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A ALL vem encaminhando relatirios de acompanhamento das adeguagdes das
condicionantes, as quais visam atender a 1.0 559/2006 reierente 3 malha Parana ¢ Santa
Catarina & a LQ 748//2008 referente an Trecho Ferrovidrio Morretes - Antonina ( PR}, sendo
que o produlo final dessas readeguacies foi prolocolado no IBAMA em 015072000,

A fim de embasar os programas das Licengas de Operagiio mencionadas, foram
realizadas pela empresa consultors conlratada pela ALL, com o apoio de empregados da
EMpresa, visitas em campo para tdenlificagdo visual dos ponlos de interesse, previamente
definidos em bases cartogrilicas ¢ imagens de satélite, Tais puntes foram georreferenciados,
futografados, identificados ¢ descritos em planilhas. Eventualmente, foram realizadas
entrevistas com moradores locais para obtencio de informagdes adicionais.

Os itens 11 e 1Y, que tratam do Esiude de Analise de Riseo ¢ Plano de
Prevengio e Atendimento a Acidentes, foram atendidos quando o Estado de Rio Grande do
Sui foi inserido no cumprimento das condicionantes da LO 55972006 e LO 7482008, cujo
Cscopo abrange apenas Parand e Santa Catarina.

Considerando o exposto, propie-se que, caso se decida pela emissdo de licenga
para o trecho do Rio Grande do Sul, o prazo de vigéncia desta seia reduzide e, findado o
mesnio com o devido acompanhamento do cumpnmento das condicionantes, veritique-se a
viabilidade de sua renovacio.

Conforme frecho do Acérdio n® 2172/2009-TCU-1" CAmara. que trata da
omissdo da ANTT e do IBAMA no acompanhamento da operagio ferrovidria da ALL “a0
estabelecer o prazo de validade da licenea, o orgdo ambiental deve levar em conts que quanto
mais arriscada for a atividade, menor deve ser o prazo da autorizacio., Assim, mais cedo o
empreendedor voltard ao érgdo ambiental para a revisdo da sua licenca. Isso possibilita ao
Orpdo ambiental manter o controle das atividades (U representam maior risco.”

Trata-sc de uma proposia que objetiva acelerar o amadurecimenlo da gestio
ambiental na ALL, que vem se desenvolvendo a passos lentos no Esiado do Parana e Santa
Catarina.

Nesle contexto, considerando a experifneia adquirida no periodo de vigéncia
da LO) 559/06 ¢ LO 748/2008, propde-se que, em caso de emissdo da Liconga de Operacdo
para a malha do Rio Grande do Sul, esta seja pautada nas condicionanies relacionadas no
ANEXO 1 deste Parecer Técnico,

No que tange ao cumprimento das condicionantes da 1.G 3592006 ¢ da LO
748/2008 rclerentc a0 Trecho Ferrovidrio Morretes — Anlonina (PR), ¢ produto final das
readequagdes, protocolado no IBAMA cm 01/07:2009, serd analisado pela equipe técnica do
IBAMA e, em caso de ainda incorrer em madequagdo, serd dade encaminhamento pelo ndo
cumprimento de condicionante da licenca ambicnial,

Nig haverd nova promogagio  de PIRIZG para o cumprimento  das
condicionantes, considerando que o empreendedor 74 foi suficienlemente orientado para i
devida corregio dos programas.

E valido registrar que esta fase de orientagiio foi apontada pelo Tribunal de
Contas da Unido — TCU (Acardio n® 2172/2000 TOU . | Clmara) como omissdo do
IBAMA, por “deixar de penalizar as cmpresas que nio obscrvem as exigéncias apds emissao
desta licenga™.

€3 TCU ressalta que, dois anos apds a emissdo da LO 3592006, muitas das
condicionantes ainda ndo foram atendidas, scm quc fosse imputado & ALL qualquer tipo de
penalidade disciplinar ou compensatoria. Os dois anos mencionados sc referem ao prazo
decorrido entre 3 emissio da licenga e a primeira analise conclusiva das condicionantes, na

qual foi identilicada a inadequacdo.
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Nesta linha de pensamento, postergar 2 emissiio de uma LO corretiva taﬁinhémﬂq'ﬁ/
pode ser entendida como omissio do drgfio ambiental, por derxar de hxar condicionantes a

um cmpreendimenlo que permancee em operacio. Condicionantes estas que tem por objetivo

cstabelecer medidas para contabilizar a atividade ferrovidria com a prote¢io ambicmal,

E o Parccer.

Brasilia, H de julho de 2008
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1.1, Constam desta Licenga de Operagio os seguintes pitios de cruzamento ferroviarios
(sigla, quilometragem iniciai - quilometragem final, municipio, estado: os pitios e
formagin de compesicies estio em itdlico):

- Subdivisde 01 Londring - Cianorte: LLD {215-223+805, Londrina, PRY; LND (223+844-224+ 335, Cambe,
PRY: LRL {235+780-237-+430, Rolandia, PR}, LAG (253+314-254+504, Arapongas, PRY LAP {267+100-
270, Apucarana, PRY; LM {294+060-205+710, Mandaguari, PRY. LMA (309+307-310+9485, Marialva, PR},
LMN (3264888-228+268, Marngd, FRY LMG (335+500-347+81 &, Maringa, FR); LPD [346+450-346+0913,
Paicandu, PR); LdU (404+625-405+071, Jusgara, PRY; LCY {420+4082-430+557, Cianorte, PR).

— Subdivislig 02 Ourinhos — Londrina: LMQ (7+502-8+620, Jacarezinho, PRY LCM (28+576-20+409,
Cambard, PRE LIG (57+303-58+018, Andira, PR, LBD (80+766-81+882, Bandeirantes, PR): LLJ
{99+560-100+821, Santa Mariana, PR); LCP {124+320-125+ 710, Comslio Procopio, PRY; LUR [153+150-
154+146, Urai, PRY, LJY {183+801-184+357, Jataizinho, PRY, LLL {204+545-205+943, Londrina, PR,
LLD {215-223+805, Londrins, PR).

Subdivigdo 03 Jaguariaiva - Ournhos: LJIR (TH+745-75+094, Jaguariaiva, PRY: LIN {27+740-28+402,
Arapoti, PR, LOS (52+4266-52+751, Arapoti, PRY; LWB (B0+395-65+$47, Wenceslau Braz, PRY; LSC
{98+246-08+738, Sigueira Campos, FRY LGD {133+079-133+566, Joaguirm Tivora, FR); LPI (165+R40-
166+346, Santo Antonie da Platina, PR} LJZ (190+030-100+485, Jacarezinho, PR): LMQ [208+874-
209+750, Jacarezinho, PR).

— Subdivisdo 04 Jaguanalva — Uvaranas: LJR (F53+994-76+745, Jaguarialva, PR); LMU {104+332-105+379,

Firai do Bul, PRY; LPY (130+745-131+685, Mirai do Sul, PRY, LCX {152+682-154+356, Castro, PR} LCA
{168+832-170+202, Castro, PR); LBQ {201+831-202+480, Ponta Grossa, FRY, LUS {221+253-222+300,
Panta Grossa, PR).

- Sutnlivisdo D5 Joaquim Murtinho — Harmonia: LMU {104+332-105+378, Pirai do Sul, PRy LVT (53+280-
53+773, Tibagi, PRY, LHA (115+815-116+511, Telémaco Borba, PR);

- Subdivisho 06 Uvaranas — Finhalzinho: LUS {248+713-2514600, Ponts Grossa, PR] LMK {282+78D-
2B4+084, Ponta Grossa, PRY:; LST {313+603-315+145, Casire, PR); LFO {342+240-343+774, Jaquariaiva,
PRy LLZ {377 +431-378+067, Cerro Azul, PR

Condicionantes Especificas:

— Subdivisdo 07 Uvaranas — Apucarana: {US {248+920-251+600, Ponta Grassa, PR): LPJ {271+484-
2¥3+178, Ponta Grossa, PR); LPN {286+037-287+640, Ponta Grossa, FRE LLT {3{(2+588-304+180,
Tikagi. PRY LIH (333+384-334+862, lpiranga. PR} LLU [358+823-360+418, Ipiranga, PRy LBX
(378+070-379+569, Tibagi, PR), LBO (389+215-390+775, Reserva, PR}, LRF {405+200-407+262,
Reserva. FR} LFI {417+7868-4 184285, Reserva, PRY LLH {4354581-437+155, Reserva, PR); LMJ
{446+363-448+200, Ortigusira, FR}; LOR {(462+B50-464+357, Ortigusira, PR); LBJ (481+095-482+644
Ortigueira, PR} LOD {501 +279-502+7786, Ortigugira, PR): LMF {518+885-521+500), Maua da Sarra, PR);
LGE (531+700-533+417, Maua da Serra, PR); LUV (345+287-546+992, Marildndia do Sul, PR}, LCF
{558+737-561+237, Califormia, PR): LJM {570+055-572 +G00, Apucarana, PRY: LAP (O81+775-583+225,
Apucarana, PR},

- Subdivisio 08 Desvio Ribas — Engenhsiro Gutisrmez: LDV {223+200-224+570), Ponta Grossa, PR}, LFU

{233+205-234+884, Ponta Grossa, PR}, LCC {233+313-224+225, Fonta Grossa, PR}; LER {260+007-
260+830, Ponta Grossa, PRY; LGU (278+888-278+833, Teixeirs Soares, FR) LTS {299+614-300+358,
Teixeira Soares, PR); LFP {315+893-316-769, Fernandes Pinheiro, FR) LIT (3324992.333+839, Irat,
PRY LGZ {(341+710-0+048, Irati, PR).

- Subdivisio 09 Igwagu — Uvaranas: LIG (133+230-115+240, Curitiba, PR); LTU [120+860-122+520,
Curitiba, PR); LAW (137+380-129, Araucdria, PRY LAR (1301334706, Araucana, PR), LAB (T40+115-
149+5676, Araucaria, PR). LG (151+172-152+834, Balsa Mova, PRY; LBN {158+298-154+889, Balsg
Mova, FR); LEB {169+270-170+760, Lapa, FR), LOZ {178+393-180+827, Lapa, PR, LWV (185+3%5-
187+061, Porto Amazonas, PRY LMO (195+702-197+194, Palmeira, PR} LLP {208+923-210+4490,
Faimeira, PR); LLY {222-223+801, Ponta Grossa, PRY: LDV {230+ 90-233+200, Ponita Grossa, FR); LFU
(233+205-234+864, Pontes Grossa, PR} LVV (239+274-240+692, Ponta Grossa, PR}, LUS [(245+713-
251+600 Ponta Grossa, PR).

- Pubdivisdio 10 Paranagua - Iguacw: LPG (0+023-0+473, Paranagué, PRE LDP (2+073-24310
Paranagua, PR); LID {5+724-8+250, Paranagud, PR), LAX {15+870-17+753, Faranagud, PR); LSQ
[23+639-25+143, Morretas, FRY, LMR (35+875-42+582 Morretes, PR LOT [44+062-45+065, Maorretes,
PR} LPC (50+228-51+120, Morretes, PR); LEL (34+998-56+034, Morretes, PRY. LMY (59+028-50+923,
Marretes, PR); LYN {66+694-67+847, Morrates, FR): LKS (68+577-70+571, Marrates, PR LBH (F3+457-
74+45E8, Piraguara, PR}, LRN (B0+237-81+164, Firaguara, PR); LPO (B87+194-88+228, Firagquara, PR});
LUZ (92+237-03+224, Piraguara, FR]; LNH {101+279-103+050, Pinhais, PR LKM {107 +318-108+15(,
Curitiba, PR); LIC (113+230-115+840, Curitiba, PR). .

P
" HE




aneR



Assinatira;
Bubdivisdo 11 Postp km 103 ~ Curitiba: LKP {103+306-103+710, Curltiba, PR); LCO {108+729-110+520,
Curitiba, PR};

Subdivisfio 12 Curitiba — Rio Branco do Sul' LCO {0-0+300, Curitiba, PRy, LCH {(12+4480-12+910,
Cachosira do Sul, PR) LTD {19+510-20+350, Amirante Tamandaré, PR): LTR {27+180-27+700,
Almirante Tamandars, PRY: LIP {35+380-35+870, Almirants Tamandard, PRY, LBR (40+710-41+310, Rio
Branco do Sul, PR,

Subdivisdo 13 Engenheiro Bley — Rio Negro: LEB {169+270-170+760, Lapa, PR}, LLA (17+757-19+41a,
Lapa, PRY. LVZ (38+855-40+234, Lapa, FR): LRO (58-61+890, Rio Nagro, PR); LRI (52+500-63+300
Msira, SC).

Subdivisdo 14 S50 Francisco do Sul — Ris Negra: LFC (0-4+738 Sdo Francisco do Su, =), KMO8
{4+830-7+ 580, 580 Francisco da Sul, SC) LAY (224954-23+418, Araquarni, SC); LDM (31+247-32+875,
doinville, SCY, LJL {40+200-40+380, Joinvillg, 5C); LBA (60+720-62+180, Guaraminm, SC)y LJG
{77+104-77+780, Jaragua do Sul, 5C; LS (93+300-98+ 500, Corupd, SC); LNT {112+653.1 144300, San
Bento do Sul, SC): LRV (131+134+100, Séo Bento do Sul SCJ; LNG (154+513-155+072, Rio Negrinho,
SCELRP (172+134-173+487, Rio Negrinho, SC LLM {199+4454-20H+D91. Mafra, SC} LRY {210+500-
213+500. Mafra, 5C).

Subdivisio 16 Rio_Negro — Lajes: LRY {(-2+750, Mafra, SCh LMV {10+207-11+564, Mafra, SCk LIS
{35+534-36+766, ltaidpolis, 3C) LPY (BE+586-G7+856, Papanduva, SC), LME {BE+058-88+318, Mante
Castelp. SCY: LIA (108+272-109+680. Mante Casteln, 5Ck LFA {128+073-125+459, Monte Castefn, 8CY;
LLEB {145+907-147+171, Santa Cecilia, 5C) LAM (156+883-158+261, Santa Cecilia, SC)x LuB
{186+195-187+860, Santa Cacilia, SCY LFJ (206+813-208+112, Taig, SC)p LSF {233 +260-234+57D,
Ponte Alta, 5C); LOB (245+221-245+494, Ponte Alta, 5C); LOP {262+324-263+860, Cormmeia Pinto, SC);
LBE [272+3B7-273+653, Correia Pinta, SCYLLS (291+900-293+4775, Lages, SC).

Subdivisio 17 Roca Sales Lages: NRC (97+950-101+300, Roca Sales, RS} NSZ (118+526-119+301,
Bento Gongalves, RS); NJB {154+044-155+171. Benio Gongalves, R3), NCG (172+251-173+513,
Verandpolis, RS) NFF (188+489-180+281 Vacara, RS);, NJO [209+161-210+315, Yacaria, R3], NVG
{243+030-245+050, Vacaria, RS} NVA {279+836-281+141, Vacaria, RS} NRI {2H3+611-300+448,
Vagaria, R3); NSQ {321+304-322+300, Lages, SC). NEU (356+860-357+826, Lages, SCY; bnrtador
{375+400-375+650, Lages, SC}; NBR {384+ 770-388+120, Leges, SC); LLS {304+263-306+138, Lages,
SChL

Subdivisde 19 Roca Sales — Passs Funda: NRG (0-2+100, Roca Sates, RS} NMU {13+751-14+850,
Mucum, RS} NGP (60+088-51+130, Guaporé, R3L NKGC (97+678-984861, Casca, A35);, NPF (15a-
158+001, Passo Funda, RS).

Subdivis3o 20 Corvo - Eslrala; NOR {(B2+5¥3-83+457, Eslrela, RS); NES (13+113-13+850, Estrela, RS});

Subdivisde 29 General Luz — Roca Sales: NGL {-1+500, Triunfe, RS), NOV {6+002-8+264, Montenegrao,
RS) NMM (25+270-26+4608, Montanegre, RS) NBJ (40+066-41+46%, Mantenegro, RS): NPV {52+087.
83+091, Paverama, RS) NOR (82+573-82+457, Estrola, RS). NRO (97+350-101+300, Roca Sales, RS).

Subdivigfio 22 Diretor Pestana — Trigngylo Industrial: NDP (0-4+506, Parto Alegre, RSY% NCS {12+4530.

13+350, Canoss, RS) NTI (18+283-19+003, Canoas, RS);

SubdivisBo 23 Patio Industrial — Rio Pardo: NPY (10+7891-14+603, Canoas, RE); NTI (18+283-19+003,
Canoas, RS}, NVJ (22+843-23+8232, Cancas, RE) NGL (31+350-35+400, Triunfo, RS} NFN {47+338-
48+292, Triunfo, RS); NBT (B0+072-70+856, Triunf, RE): NAR (79+9686-81+112, General Camara, RS}
NAP {92+311-100+478, General Camara, RS} NPR {120+755-121+758, General Camara, R3Y;, NMX
{128+704-130+908. Rio Pardo, R5). NRA (143+998-149+822, Rio Pardg, R5}) NRP {151+049-153+145,
Rio Pardo, RS),

Subdivisdc 24 Rio Pardo — Santa Maria: NRP {151+848-153+145, Rio Pardo, RS): NPD {168+302-
170+737, Rio Pardo, RS); NBX (186+203-187+236, Rio Parda, RS); NCH (207+948-209+076, Cachoeira
do Sul. RSy RJI (236+715-237+538, Restinga Seca, RS); NEV (250+497-251+565, Restinga Seca, RS);
NRS [(265+103-265+093, Restinga Seca, R3S} NAS (289+170-200+(48, Santa Maria, RS), NCM (
J05+760-306+960, Santa Maria, RS ), NSM (315+400-319+200, Santa Maria, R5).

Subdivisdo 25 Santa Mara — Cacequi: NSM {3T15+400-310+200, Sanla Maria, RS); NCN {337+390-
338+639, Santa Maria, RS} NDA (360+458-361+415, Dilermando de Aguiar, R3), NSL {383+400-
384+655, Cacequi, RS); NUB | 407+820-408+140, Cacequi. RS); NCY (428-430+500, Cacaqui R5)

Subdivisfip 27 Cruz AMa — Passo Fundo: NGZ {1424732-148+200, Cruz Alffa. RS) NLZ (173+724-
1744366, Sanla Barbara do 5ul, RS); NSB {(207+324-207+B68, Santa Barbara do Sul, RSy MPM
[241+827-2424775, Carazinho, R3) NSO {266+631-267+057, Carazinho, R8Y, NCA [281+223-281+728
Carazinho, RS): NPU (310+344-310+ N, Passo Fundo, RS} NPF (323+600-3537+218 Passo Findo,
RS}

Subdivisfio 28 Santa Maria — Cruz Alta: NSM {0-0+500, Samta Maria, RS}, NP1 {168+080-17+270, Santa
Maria, RS} NVS (31+400-32+680, Jalio de Castilhos. RS) NGU (52+268-53+506, Julio de Castilhos, RS),
NJC {63+038-63+730, Julio de Castilhoz, RSY); NTP {B7+456-88+856, Tupanciretd, RS); NEP {113+370-
114+509, Tupancireta, RSY; NBN (133+508-135+023. Cruz Alta, RS) NGZ (138+400-142+8RE. Cruz Alta,

RE) Q:; g
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- Subdivisao 20 Cruz Alla — Sante Angele: NCZ (0-0+350, Cruz Afta, RS); NFM {15+360-16+0442E3RENRY
H5); NAN [40+182-41+167, ljui, RE); NIJ (53+157-53+815, ljui, RS) NCT (75+850-76+452, Catuipe, RS}, ™
NSN (107+766-108-705, Sanlo Angelo, RS);

- Subdivisdo 30 Sante Angelo - Santa Rosa: NSN {107+766-108-705, Santo Angslo, REY, NAT {(123+375-
123+690, Santo Angelo, RS); NGA {1453+585-150+400, Girug, RS}, NSR (1724705-173-784, Santa Rosa,
RS).

- Subdivisao 31 Santiago - Santo Angelo: NST (0-0+380, Santiaga, RS} NTB {38+010-38+840, Bossoroca,
R5). NBS [B6+690-G7+466, Bossoroca, K3} NLG (115+837-116+200, 530 Luiz Gonzaga, RS), NCL
(162+316-1624890, Cerro Largo, RSY NGO (1BO+800-1B1+347, Guarani das Missbes, RS} NSN
{220+ 100-220+600, Santo Angelo, RS).

- Subdivisdo 32 Dilermando Adguiar — Santiago: NDA (260+450-361+418, Dilermande de Aguiar, RS}, NSP

(10+796-11+502, Sdo Padro do Sul, RS} NMT (48+713-49+409, Mata, R5: NJG (B1+188-81+705,
Jaguarl, RS); NST (141+667-142+706, Sanliago, RS},

- Subdivisag 33 Santiago — $ac Borja: NST {141+667-142-706, Santiago, R},

- SubdivisAo_34 Cacequi — Uruquaiana: NCY (428-430+500, Caceqwi, RS), NEN [438+432-430+ 7646,
Cacequi, RS), NFL (451+589-452+083, Cacequi, RS} NTV {461+049-461+552, Cacequi, RS); NTG
{BO4+057-504+786, Alsgrete, R3], NPN {518+051-518+525, Alegrete, RS} NAIL (347 +5B2-545-+040,
Alegrete, RSY NGB (589+378-580-054, Alegreta, RS NPL (627+186-628+021, Uruguaiana, R3), NCE
{849+742-650+551, Uruguaiana, RS); NUG {685+960-687+500, Urugusiana, RS).

Subdiviglio 36 Capaqui — Bans: NOY (0-1+400. Cacequi, B5); NRE (16+830-18+118, Cacequi, RS): NTD
(40+583-41+802, Sao Gabrel, RS}, N5G {T4+138-75+7086, 880 Gabriel, RS}, NVI {0+046-91+242, Sag
Gabriel, RS} MLH (126+385-126+188, Sap Gabriel, RS); NTE {153+817-155+334, Lavras do Sul, RSy
NSE [165+334-166+822, D, Pedrito, R3) NBG {207-211, Bagé, RE).

- Subdivisgoe 37 Bagé — Rig Grande: NBG (207+111-211, Bagd, RS); NEG (251+717-2524920, Pinhairo
Machada, RS): NEA (261+397-262+494, Finheiro Machado, RS); NPP (200+788-297+085, Pinheirg
Machado, RS}, NCW {312+454-313+547, Pinheiro Machado, RS); NHE {336+477-337+978, Herval
D'Oeste, RS), NPO (370+380-371+442, Pedra Osorio, R5); NEC (386+360-387+572, Capao do Lean,
R5); NPT {420+781-422+4020, Pelotas, RS} NVN (440+4221-441+455, Rin Grande, RS} NRG (489+500-
478, Rio GGrande, RS),

- Subdivisdo 38 Engenheira Gutierrez - Guarapuava: LGZ {341+710-0+048, Iralj, PR} LAD (18+857-
19+¥08, Irati, PR, LAL {40+468-41+345, Irati, PR LIM (65+336-66+181, Indcla Martins, PR}, LGA
(93+497-94+378, Inicia Martins, FR); LAQ {121+062-121+922, Guarapuava, PRY, LJS (132+057-
133+014, Guarapuava, PR} LGP (136+400-139+480, Guarapuava, PR}

- Subdiviséin 39 Pinhalzinhg — Iper: LLZ (4204571 4224707, Cerra Azul, PRY.

- Ramal Cara-Card — Oficina de_vagoes de Ponta Grussa: LCC (233+313-2344225, Ponta Grossa, PR);
LOF (-8, Ponla Grossa, PRY;

— Ramal Tecdoro Slresser — Oficina de Lacomotivas da Curitiba: LNC {0-1+230, Cunitiha, PR).
- Ramal Marretes - Anltonina: LMR (38+075-42+582 Morrstes, FR); LAT {13+304-15+763, Antonina, PR).

1.2, Exccutar os programas abaixo relacionados nos Estados do Parana, Santa Caiarina
€ Rio Grande do Sul. Os Programas vigentes atualmente devem ser cstendidos ao Estado
do Rio Grande do Sul no prazo de 180 dias, sem Prejuizo ao andamento dos mesmos nos
Esiados do Parand ¢ Santa Calarina. Os demais programas devem ser estrulurados no prazo
de 120 dias.

1.2.1. Programa de Gestdo Ambiental.

1.2.2. Programa dc Imageamento ¢ Sistema de Informages Geograficas contendo
as seguintes feigdes na drea de influéncia da malha ferrovidria:

a) Mapeamento de todas as Unidades de Conservacdo (federais, estaduais ¢
municipais) localizadas dentro de uma Faixa de 10km prara cada lado da
ferrovia;

b} Corpos d’dpua inseridos em um raio de 500m da malha ferroviaria, com
indicagio da classe (CONAMA n° 35 7i2005);

¢} Mapeamento das Areas de Preservagio Permanente:

d) Fragmentos florestais;

e} Delimitagdo e tipo de ocupagio da faixa de dominio; C
fy  Identificagio de pontos criticos; 7
616 ﬁ g
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g) Diagrama unifilar da linha férrea, contendo todos oy pontos notdveis da

MeSma como: passagens om nivel, superiores ¢ inferiores; iransposicdes de

cursos d’agua (pontes ou buciros — citando a tipologia e tamanhe dos

mesmos), aglomeragdes urbanas; tineis, pontes ¢ outras obras de arte; palios

de manobra, oficinas ¢ outras estruturas de apoio ao funcionamento da linha;

delectores de descarrilamento, de roda guente e de queda de barrciras.

h} Rotas de transporte dos diferentes lipos de carga;

i} Mapeamenio do uso ¢ ocupagio do solo atual na drea de influéncia da
ferrovia;

1) Zomeamento territorial previsto nos Planes Diretorcs Municipais,

k) Mapeamento das estagles ferroviarias;

Iy Edificaghes situadas na faixa de dominio da ferrovia, georrefercnciadas ¢

contendo a idenhificagio do loteamento com, no minimo, nome, cidade,
tempo de ocupagdo, estado ¢ data de aprovagdo pelo poder plblico,

m) Processos erosivos;

n)  Tipo de dormentagio ao longo da malha ferrovidria:
0) Pontos eriticos de drenagem;

p} Incidéncia de atropelamento de fauna;

q) Mapeamento de eventos acidentais,

1.2.3. Programa de Moniloramento ¢ Controle da Vegetacio Invasora da Linha.

1.24. Programa de ldentificagiio e Controle de Processos Erosivos, apresentando
pard cada processo erosivo encontrado na drea de influéncia direts da forrovia: a
localizagio, a causa, ¢ estdgio atual e a sua possivel evolugdo, bem como, a prevencio,
o controle e a recuperagdo ambiental (incluindo revegetacdo, preferencialmente com
cspécies nativas) que serfio aplicados em cada caso. Também deverdo ser incluidos,
NEsse Programa, 05 processos que ndo oferecam atualmente risco para a operacio da
ferrovia.

1.2.5. Programa de Substituigdo Gradativa dos Dormentes que contemple a
substiluigio dos dormentes de madeira nativa por dormentes de outros materiais {(ago,
conereto ou novas tecnologias) com menor impuacto ambicnial associado. No caso de
aplica¢io de material oriundo de reflorestamento, deve ser apresentade o Documento
dc Origem Florestal - DOF (caso necessario o transporte dessa madeira), como
lambém, identilicagio da empresa responsavel pela fabricagio ¢ tralamento dos
dormenies.

1.2.6. Programa de ldentificagio ¢ Correglio de Pontos Criticos dc Drenagen.

1.2.7. Programa de Momtoramento ¢ Mitigagdo de Atropelamenio de Animais
Silvestres e Domesticos, enfatizando a proximidade com dreas legalmente protegidas
(APP*s, Unidades de Conscrvagio Municipais, Estaduais ou Federais, et) ¢
fragmentos florestais significativos.

1.2.8. Programa de Revegetagio de Matas Ciliares, com a utilizacio de espécies
nativas reglonais.

1.2.9, Programa de Regulanizagio das Passagens cm nivel, passagens superiorcs e
inferiores.

1.2.10.  Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos.
L2111, Programa de Gerenciamento de Cmissdes e lmissdcs Atmosféricas.
1.2.12. Programa de Controle ¢ Miligacio Ruidos. My
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1.2.13.  Programa de Educagiio Ambiental.

12,14,  Programa de Comunicagio Social.

1.2.15. Programa de Leovantamento e Gestio do Patriménio Histérico, Cultural,
Artistico e Arqueoldgico relacionado a malha ferroviaria o instalagbes associadas.

1216,  Programa de Diagndstico ¢ Monitoramento du Faixa de Domimo,
contemplando os scguintes aspectos: passagens em nivel para veiculos {municipio,
quilomelragem, tipo de pavimento, velume de trafego, presenca de equipamento de
controle ¢ responsével por sua manutencio ¢ operagio — p.ex. cancelas — e histérico de
acidentes, com destague para perimetros urbanos); inlerferéneias urbanas (trechos
ferrovidrios que coincidem com vias pablicas): novas ocupaches indevidas da faixa ¢
aghes de minimizagdo e mitigagdo; controle (¢ substituigdo por nativas) de espécies
exoticas na faixa de dominio nos trechos onde a forrovia intercepta unidades de
CONSETVACAD DU SeU entorno.

1.2.17. Plane de Gerenciamento de Riscos — PGR e Estudo de Analise do Riscos
para toda a malha ferrovidria, considerando tode o tipo de carga transportada,

1.2.18.  Plano de A¢io de Emergéncia.
1.2.1%.  Programa de Auditoria Ambiental.

1.3.  Encaminhar ao IBAMA relatérios anuais dos Programas Ambientais exigidos na
condicionante 1.2,

L4 Qualquer carga nova a ser transportada deve ser alvo de prévia consulta ao
IBAMA

1.5, Informar a0 IBAMA, com antecedéncia minima de 15 dias, a execugdo das
atividades relacionadas no Artigo 7° da Resolugio CONAMA 0° 340/2004 que intcgram a
Licenga de Operacio.

1.6, Priorizar a utilizagio do matcrial excedente de escorrcgamentos de solo para a
recomposicio dos terrenos afetados ou de outros foces erosivos ou passivos ambientais
proximos (come caixas de empréstimo, por exemplo). Caso isto nio seja possivel, estc
material nfo deve ser disposto em Aress de Preservagiio Permanente — APP's, encostas,
areas com vegetagdo nativa primaria ou em avangado estagio de regencracio e outras areas
ammentalmentc sensiveis.

L7 Comunicar ao [BAMA, previamente, a instalagio de novas  estruluras
(complementares ao objelo desta licenga), para detenminagio dos procedimentos de
licenciamento ambicntal,

1.8, Comunicar ao IBAMA a realizagiio de quaisquer obras emergenciais que envolvam
movimentacdo de solo, interferéncia em arcas legalmente prolegidas e/ou ambientalmente
sensiveis, cncaminhando relatdrios de acompanhamento dessas obras. A comunicagio deve
ser realizada no praze miximo de 5 dias apds o inicio da intervencio.

LY. Comunicar imediatamente a0 [IBAMA — Sede (DILIC ¢ CGEMAY ¢
Superntendéncias do [JBAMA nois} estado(s) afetado(s) {scm prejuizo 4 comunicagdo ans
argdos Fstaduais) quaisquer acidentes com possibilidade de ocorréncia de impacto
ambiental c/ou sobre a populaglio. Em até 30 dias apos o acidente deve ser encaminhado
elatdric  das  acdes adoladas ¢ das medidas pos-emergénein  necessarias A
recuperagio/remediagde da drea afetada.

110, Garantir o controle dc vazamento de carga, de modo 4 evitar potenciais impactos
sobre 0 meio ambiente, como atragio da fauna para o eixo da ferrovia, contaminagio do
solo e recursos hidricos.

1.1T. Apresentar estudo de viabilidade dc ampliagdo dos pontilhdes nos pentos do trecho
NBG-NRG (km 4254860 e km 426+646), além dos corpos hidricos nos pontos km
420+600 © km 426+800, a fim de exercerem a fungiio de passagem de fauna, ﬂ_}%
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1.12. Em casce de desativacdo de trechos, o IBAMA deve ser comunicado com

antecedéneia minima de 30 dias, a fim de verificar a necessidade de plano de

descomissionamento gue Zarantd a inexisténcia de passivos ambientais.

1.13. Quaisquer trechos atives no Estado do Parana, Santa Catarina ¢ Rio Grande do Sul

¢ quc ndo fazem parte do escopo desta hicenca devemn ter a solicilagio de hicenga de

operagdo corretiva protocolada no IBAMA no prazo de 30 diss a contar da emissdo desta

Licenga, 4 £
y
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MINISTERIO D) MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILFIRG DO MEID AMBIEWTE
E DS RECURSOS NATURAIS RENDM’AUI'—ZIS -1BAMA
DMretoria de Licenciamento Ambicntal

INFORMACAO N" E‘lfl 2009 — COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

Acorddo  n" 21722009-TCU-1*  Camara, de
12.05.2009, o qual trata da represenlagio formulada
pela 1% Secex diante de possiveis omissics da Agéncia
Nacional de Transpories Terrestres {ANTT} na
fiscalizacde do conlrato de concessiio ferrovidria
firmado com a América Latina Logisiica (ALL).

Esta Infermagdo tem por objctive dar encaminhamento 2 recomendagio do
Tribunal de Contas da Unifio, contida no Acordio n" 2072 2009-TCU-1" Camara, de
12.05.2009, o qual trata da representacio formulada pela 1* Secex diante de possivels
omissGes da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres {ANTT) na fiscalizagio do contrato
de concessio forrovidria firmado com a América Lating Logistica {ALL),

O processo. cujo objetivo era apurar a possivel omissio da AMNTT, concluiu
pela procedéncia da informacio ¢ acahou por apontar a omissio lambém do IBAMA, por
“emitir licenga com condicionantes niio cumpridas e por deixar de penalizar as empresas que
ndo observam as exigéneias apds a emissio desta licenga™

Trata-sc da Licenga de Operaciio n” 5592006, referente & operacido da malha
terrovidria concedida 4 ALL nos Estados do Parand ¢ Santa Catarina, contemplando a via [émea
principal, os patios de cruzamento, patios de formacio de composighes e pontos de carmegamento,
ramais lerroviarios, e o transporte de cargas associado.

Consta no  histdrico  apresentado  pelo TCU que em 2671172007 foi
cncaminhada, mediante o Cficio n" 1.39%872007 — TCU/SEFID, diligénoia ao [BAMA
solicitando manifestugiio sobre o cumprimento pela ALL das condicienantes cxistentes na
licenga de Operagiio n® 290/2002.

Na auséncia de resposta. o TCU reiterou o yuestionamento pot meio do Oficio
n” 82008 — TCL/SEFID, de 15/G1/2008, ressaitando que 0 nao atendimento & diligéncia, no
prazo fixado. sem causa justificada, autorizaria a aplicagdo de multa prevista no art. 58, inciso
IV, da Lei n® 8.443/1992,

Em  11/0X2008  foi  emitida a Nota  Técnica n° 20/2008 -
COTRA/CGTMODILIC, na qual foram relacionadas as condicionantcs especificas e, para
cada uma delas, a avaliagio consistiu em apontar que “esta condicionante scrd avaliada em
relatorio & parte™.

A partir dal, a DILIC cnviou ao Auditor Chefe do IRAMA Sede o Memo n®
1262008 - DILIC em 13/03:2008, no gual informa que a Licenga de Operagiio n® 29042002,
emitida em 26/12/2002 foi cancelada e scus trechos incluidos na Licenga de Operacio n°
359/2006, expedida em 04/10:2006, Com relagdo ao cumpnimento das condicionantes dg LO
n" 53972006, mformou que as condicionantes foram entregues ao IBAMA pelo empreendedor,
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sendo que as condicionantes especificas, que tratam dos planos, programas, andlises & dufeod ™3
levantamentos, estavam “em andlise”.

A resposta foi repassada pelo Audilor Chele ao TCU, que considerou g
resposta “inconclusiva e esparsa™, gerando uma sohcitagio de informagdes complementares.

Em  07T/4/2008  foi  emitide o despache  n"  0068/2008 -
COTRA/CGTMO/ILIC/IBAMA, do Coordenador de Licenciamento do Transportes a
analista ambicntal que claborou a Nota Téenica n* 29/200% - COTRA/CGTMOMILIC, no
yual consta que foi identificada a necessidade de aprescatagio de andlises conclusivas sobre
03 programas ambientais apresentados pela ALL no anibito da Licenga de Operacio n®
5592006,

Neste sentido, solicita providéncias para que a analise fosse apresentada ainda
no més de abril/2008, a fim de quc o Instituto pudesse requercr a efetiva execuciio dos
programas ambrentais indicados para o empreendimento.

Para tanto, o Coordenador indics quc a analista tem plena condigiao e
competénciz técnica para analisar a maioria das condicionantes estabelecidas na LO ne
359/2006. Contudo, para as condicionantes 2.3.1; 233,234;235¢23.7, recomendou que
a analista solicitasse apoio de outros analistas da Coordenagio, cuja anilisc poderia scr objeto
de Parccer 3 parte.

Em  07/07/2008  foi cmilida a Nota Téenica n® 1192008 —
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA com a analise conclusiva das condicionantes da LO n"
359/2(06, na qual se verifica que a maior parte das condicionantes especificas, além de nio
apresentarcm todas as especificagdes exipidas, foram protocoladas fora do prazo estabelecido
na licenga. A mesma nota fixa prazes que variam de 30 dias a 6 meses para que a ALL
apresenlasse os documentos requeridos com as devidas readeguagdes.

Apés tomar conhecimento da andlise contida na Nota Técnica supracitada, o
TCU conciui que houve omissiio do IBAMA no acompanhamento da Licenga, considerando
que apos dois anos de sua vigéneia muitas das condicionantes especificas ainda nfo haviam
side alendidas, sem que fosse imputade & ALI. qualquer tipo dc penalidade disciplinar ou
compensatoria.

Neste senhido, cabe esclarecer que o [BAMA priotizou, nesta primeira
verificagao das condicionantes, a oricntaglio do empreendedor quanto A mclhor forma de
readequa-las. A partir dai, foram realizadas reunides de acompanhamento das readequaciies, a
fim de conferir paulatinamente se o trabalho estava sendo exccutado conforme solicilado pelo
IBAMA.

Alem das reunides, a ALL encaminhou relatérios mensais de acompanhamento
da readequagiio das condicionanies, o que permitiu que quaisquer gjustes fossem realizados
antes do protocolo do produio final no IBAMA, o que ocorreu em 1/67/2009,

A andlise que sera realizada neste produto final nio admitird nova prorropagio
do cumprimento das condicionantes, caso se veriflque que as mesmas ainda ndo loram
alendidas satisfatoriamente. Quaisquer inadequaghes serde relatadas e encaminhadas a
tiscalizagdo para ado¢io das medidas cabiveis.

No que se refere & conclusio do TCU apés exame do material que lhe fn
aprescntado, este entende que o cumprimento da legislacio de protegio ambiental deve ser
veriticado tanto pelo IBAMA quanto pela ANTT. Para tanto, indica que ¢ possivel especular
quante & nceessidade de que csles orgios estejam arficulados, por meio de convénio de
Cooperagio, para confenr capilandade & fiscalizagio que cnvolva aspeelos ambientais,

Conforme ji informado pela Auditoria Interna du ANTT ao TCL . Mexistem
atualmente mecanismos formais de cooperagio entre 3 Apéncia e o [BAMA.,
23 ﬁ g
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Desta forma, foi recomendado a0 [BAMA que promova agdes a fim de
subsidiar a ANTT na fiscalizaclio dos contralos de servigos ferroviarios, hemn como foi
recomendado a4 ANTT que promova integragio com o [BAMA u fim de que sejam
compartilhadas informacdes ¢ agles referentes ao cumprimento da legislacio ambiental pelos
entes jursdicionados.

Considerando o exposto, solicita-se o cncaminhamento desta demanda as
msténcias superiores, a fim de verificar a melhor forma de estabelceer a integragio cnire
IBAMA e ANTT, em alendimenio 3 solicitugdo do TCL.

Brasilia, »/% de julho 2009.

. £
ROSE MIRIAN HOFMANN
Analista Ambiental

—_—

/&é( LAgénio i {peey

oo thivpngess.

38 TiEnngurt,
RRSIRESELER U T P

-.;-19_ @ ?'r :’1,5«”?’

Bl
v

{31







@ l _T--.; j” 4
SRR & %/
AMERICA LATINA LOGISTICA PROTGCOLO/IBAMA Geréncia de Meio Ambie

A RNl rianes .

DILIC/DLQUA

Carta n° 264/GMA/Q9 NE: 9?5
DATAC [/ 09 Curitiba, 22 de Julhe de 2009.

RECEBIDO:

SO
Ao
IBAMA — Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
limo. Sr. Eugenio Pio Costa
Coordenador de Licenciamento de Transporte
SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA — Bloco C —1° andar
70.518-900 - BRASILIA/DF

-

Assunto: Cumprimento condicionantas 2.5 Licenca de Operacdo 748/2008

Prezado Senhor,

Venho através desta, encaminhar o comprovante de titularidade da faixa de dominio
de 20 m para cada lado da linha do trecho Morretes - Antonina - PR, G levantamento da
quilometragem e pontos georreferenciados de cada unidade de preservagao permanente e a
confimmagdc da porgdo de APP de nascentes inseridas na faixa de dominio deste trecho
estardo contemplados no cumprimente das demais condicionantes da referida LO.

&

Sendo o que se apresenta para o momento, externamos respeitosos volos de
consideragdo e aprego.

Atenciosamente,

2 29 o ) P

Renata Twardows

Geréncia de Meio Ambiente 6m D%‘l U‘;Mg

fua Emilio Beroling, 100 - Vila Oficinas - CEP; 82 520-030 - Curitiba/PR
Tel. (41) 2141-7310 - Fax: (41} 2141-7358
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Processn 15 TOCOLONBAMA
R -
"SI Ne: 1g
Minisrer1o Posrico Frneral DATA.@ js@m
Provuranoria na Berceoica ko Mowicipo o Paranasui " RECEBIDO:
Oficio n°® 408/2009-PRM/Pgua  LOn

Faranagud-PR, em 23 de julho de 2009.

Procedimonto Administrativo nt 1.25.007.000125/2009-91

IPrezade Senkor,

Cumprimentando-¢, pelo presento, pafﬁ instrucio do
procediments em epigrafe e ¢om fundamento no Art. &2, II, da
Lei Complementar n® 75/93, reguisito a Vossa Senhoria gue, no
prazo de cinco dias dteis, contados do recebimento  deste,
preste informagoes sobre eventual pedido de licenca ambiental
para implantac¢ido de ramal ferroviario nas imediagbes do Zm (6
da via férrea da cidade de Paranaguéd-FR, no bairro denomirado
Serraria ¢o Rocha, por parte das empresas América Latina
Logistica - ALL ou CPA Armazéns Serais Ltda ou ainda Cattalini

Terminais Maritimos,

Atenciosamente.

&g Senhor

JOSE ALVARO CARMEIRO

Superintendente do IBAMA no Parana

Rua Genera. Carrocliro, £81 Alte da Sidria

BOC&0-150 - Curitiba - EZ

¢ RuaRedrigucs Alves, 800 Conjum 004 Centro 1listdrica Puemagui  Paand  CCT: 83203170 - FomerFan: (313 34204300
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Kinistério do Muin Ambiente Jox Recursos Renovivels Hidocos ¢ da Amwednia Legal - MM A
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renoviveis™ IB&EMACS COLO
Sistema de Controle de Processos ¢ Documentos .

Encaminhamente de Documento Y+ Fﬂ Ai" U P R O

MM A ¥ ?"?‘_/?_3/_

DOCUMENTO

N" Thenmento @ 10100.0027258/09

N Griginal : 413/00

Interessada : CONSELHO MUNICIPAL DE DEFESA DO MEID AMBIENTE - COMDEMA

Dasn : 1772008
EM RESPOSTA AC OF . N° 406/08-SUPESIPR, ENCAMINHA COPIA DE RELATORIO
APROVADOD EM PLENARIA DO COMDEMA.

Assuntn ;

ANDAMENTO

De :
Para: CIFROL

Data de Andamento: 1/7/2009 02:57:00

DE ORDEM PARA PROVIDENCIAS BEVIDRS.

Ohscrvaefio:
PRGTDCDLD.I’JBAMA
DILIC
N%: 11121
E“T‘él' %ﬂg /\%
ECEBIDO: -
F ‘,@F Assinaturada icia)
e 0 oo
ol o 2 S
Confirmo o recebi | ‘ﬁ% documento acima descrito,
Assinatura e Carimbo
Brajern AbdA-FlLaA 1<) Magina ;| 6 m J{ .
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Conselhe Hueicinal fe Defesa da Meio mbients
Cficio n® 18/2009-COMDEMA

Maringa, 09 de junho de 2009

[Imo Senhor:

Considerando o oficio n® 496/08- GAB/SUPES/BAMA/
PR, estamos encaminhando em anexo copia do relatdrio aprovado em plenaria do
COMDEMA, na reuniao realizada no dia 07 de maio, do Estudo de Analise de
Riscos € Plano de Atendimento Emergencial {revisdo 1/2008), da América Latina

Logistica, apresentado pela Defesa Civil- 5° Grupamento de Bombeiros- Maringa, 8°

Sec¢ao do Estado Maior e também cépia do relato da Comissao Especial de Estudos,

Portaria n® 323/2009, do Poder Legislativo de Maringa/PR.

Atenciosaments

onseca Mardstica
Prasidente

Superintendente do Ibama no Parana
José Alvaro da Silva Carneiro
Curitiba - PR

CiC

Presidente do Ibama
Roberto Messias Franco
Brasifia - DF

Mbas - IBAMA
Documenta
101Q0,8027 28/00-12

Data :f:_?f;f E;;!Q"L Frazo
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FOLICIA MILITAR DO PARAMNA

CORPO DE BOMBEIROS

1" GEUFIRMENTS DE BOMBEIRGE - MARINGA
B Jugdo do Esdade Meior

Oficio n° 025 - B/8 Maringa, 24 de Abril de 2008,

Ref.: Relatoric contendo 18 paginas.

Prezada Senhora

Em atendimento & solicitagdo deste r. Conselhg, encaminhamos a v 52,
copia do Relatéric do Estudo de Analise de Riscos & Plano de Atendimento
Emergencial {revisdo 1/2009), da América Latina Logistica para o Tinel Ferraviario

do Novoe Centro de Maringa.

Atenciosamente,

Cel. QOBM Jurk‘\’ﬂnd ré

Comandante do 5% Grupamento de Bombeiros

llma. Senhora
Lidia Maria da Fonseca Mardstica
DD. Prasidente Conselho Municipat de Defesa do Meio Ambiente

NESTA

~ 5" GRUPAMENTO DE BOMBEIROS
Swanda Soalre 62 - Cenlra - CEP 37 020-250 - MarnngarR
T |4a) IMTEEET . Cax a4 328619 - F.mqil Sgb-080pT e oo hr

DEFESA CIVIL “SOMOS TODDS NOS*™
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‘cOPIA

Folha CF
Processo 353/
Assinatura;
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ANALISE DOS RELATORIOS siey

I. ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS/ALL
II. PLANO DE ATENDIMENTO EMERGENCIAL/ALL

Ref.: Trecho ferroviario ~ Tunel de Maringa
Revisdo 01 / Janeiro -~ 2009

1. FINALIDADE

Analisar o conteddo do &studo de Risco e Plana de Atendimento
Emergencial apresentado pela América Latina Logistica (ALL) e suas
aplicabilidades aos objetivos de seguranca e resposta as emergéncias no
trecho ferrovidrio do perimetro urbano de Maringa, onde se encontra
localizado o Tunel sob a Avenida Hordcio Raccanetlo.

2. REFERENCIA

- Ordem do Comando do 52 GB;

- Salicitagdo do Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente
-COMDEMA; |

- Oficio n® 92/09-C - Solicitagdo da’ 13 Promotoria de Justica da
cormarca de Maringa - Prote¢dc ao Meio Ambiente.
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3. OBJETIVOS Brocaisd
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- Avaliagdo das condicbes adversas que possam traduzir em risco de
acidentes que possam comprometer a integridade fisica das pessoas com
denos ao patriménio publico e privado;
- Orientar o Poder Publico municipal na tomada de decisdes em relagic
a reestruturagdo dos meios de seguranca nara o tinel;
- Viabilizar a parceria entre os argdos respensdvels pela seguranca
publica, selubridade publica, defesa civil & g emaresy de transportes

ferraviarios.

4. DESENVOLVIMENTO

4.1, ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS - ALL

4.1.1, Introducao

O presente estudo de andlise de riscos tem per objetive idertifcar,
analisar e avaliar o5 eventuals riscos Impostos ao meio ambienie e &
populacdo externa  ao trechs ferroviario, decorrentes das  atividaces
envolvidas dirstamente com o transporte de Etanol.

O trabalho levou em conta fatores probabilisticos, Haseada em modeio
sugerido pela Campanhia de Saneamento da Estado de Sdo Paulo (CETESE),
atraves da Manual de Estudo de Andlise de Risco (Norma P4.261).

As etapas do trabalho foram resumicdas na SINOPSE contida ro
primeiro capitulo | SUMARIQ EXECUTIVG, corstando de:

 Caracterizacio da instalacdo e da ~eq:dc de interasse;
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» Identificacda dos perigos e definig'éo Gas hipétegefsg”%@ﬁ:’
acidentals que eventualmente possam vir 2 ocorrer nas instalagbes;

« Estimativas e avaliagac das conseqUéncias e seus respectivos efatos
fisicos, decorrentes de eventos anormais gue possam  resuitar  em
vazamentos, incéndios ou explosdes;

= Determinagdo das areas wvulneraveis decorrentes de diferentes
impactes  ariginadas peios efeitos fisicos de cada om dos cendrios de
acidentes,

» Avaliaco dos riscos e proposicdo ce medidas mitigadaras e de
gqerenciamgnto.

4.1.2. Aspectos Considerados

» populacag do entorno {fixa e transitoria)

perindas de maior concentragio ce pessoas (dia e noite)

» condicdes meteoro’agicas (velocidade de vento e uridade relativa ds
ary;

« Propriedade fisico-quimica do produto-nase do estudo: ETANOL
{glcoal anidro su alcoal pidratacao:

»riscos - individuais e sodials {coletiva),;

- probabilicade de vazameanto;

«janigdo instantdnea ou retardada {(em poca au Massa gasosa)
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4. Consideracdes Prévias pelo Carpe de Bombeiros a2
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- Observa o presente estudo que como resultado de simulagtes
realizadas atraveés de software, que em alguns dos cendrios estudados, as
distancias atingidas pelos diferentes niveis de radiacdo térmica de incéndios
e sobrepressdes oriundas de explosiies tem potencial de alcancar areas
externas aos limites do trecho ferroviario, considerande ainda algurs
fatores de tolerabilidade gefinidos pela norma.

- Como caracteristica populacional, a drea do entorno 20 tinel 2
predominantemente residencial;

- Os perigos especificos referem-se ao fato de que as vapores podem
deslocar-se até uma fonte de ignicdo e provocar retracesso de chamas, além
de explosdc dos recipientes presentes na drea de fogo e explosio do Vapor
2 ambientes fechados ou rede de esgoto (3 -2).

Foram identificadas duas situagdes de perigos:
1) grandes liberacBes {ruptusra do vagio-tangue); e,
2) pequenas liberagdes (furo do vagaa-tangue).

Nessas hipoteses, segundc o estudo, gercu diferentes tipelogias
acidentals (cenarios), de acordo com as caracteristicas do etanol, zlém do
porte do vazamento.

Dentre tals cendrios estdo:

- incéndio em poga;
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Baw i b 0 AT CRTED LTI v gt

A

DEFESA CIVIL "SOMOS TODOS NOS"




g RREE



Leit L sl

PARANA

POLICIA BMILITAR [0 RARAMA

CORPO DE BOMBEIROCS

AT HHENPAMENSNTO D2 A0 TEIRLE - WARHEIRGE

BY Becde duw Zerade Hagns

Foha 43!

Progesse 35 -
- fireball {bola de fogo), Asginating

- flashfire {queima instantanea - explosdo - pela sUbita entrada de ar no
ambGiente gazado);
- explosao de nuvem de vapor confinada (UVCE - Uncanfined Vapour Cloud
Explosion; e,
- dispersac da nuvem de vapor

Todos esses cenarios levam em conta o fato de que ¢ dlcool &
transferido na fase liguida e que no momente da eventual liberacio do
produto, em face de um acidente, ocorre uma rapida vaporizacda de uma
parte do produte devido & diferenca de pressdo entre ¢ sistema & o ambiente
e devido 3 pressdo de vapor da substancia - fracdo flasheada —-ocorrendc
durante todo o tempa de vazamento. A parte ndo flasheada dard origern a

uma poga do produto localizada proxima ao local do vazamento,

Nuvem de Vapor

Casc ndo ocorra a Ignigdo imediata, o produte liberado formard umsa
nuvern gnde parte desta estara entre os limites de inflamabilidade. Ezsa
nuvern poderd, de acordo com a massa envolvida, acarretar um flashfire ou
uma UVCE (Unconfined Vapour Cloud Explasion - ignicda retardada de uma

nuvemn de vapor)

Flashifire

O flashfire € uma ignicao retardadz de uma nuvem de vapaor sem

efeitos de sobrepressac, porém, com efeltos térmicos. A UVCE é a ignicdo
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retardada de uma nuvem dec vapor onde ocorrem efeitos signifiedtiiod™

sobrepressan gerando danos as pessoas, equipamentes e adificacdes.

Caso ocorra © incéndio em poca, as paredes do tunel ir8c barrar a
radiacdc termica de 12,5 kW/m2, que ndo atingird a populagdo que estiver
fora do tunel.

Qbservacdo;

- Mao foi levada em consideragdc 2 pussibilidade do srodule ser caraiizaco
pels rede de aguas pluviais, visto oue o Cmissario que dzrd vardo ao oossivel |
vazamento e constituido de um duto do quatro retros quadrados ce area,
favurecundm a fiberagao de vapores inflamaveis desde o tine até a descarga '0ga
abaixo da represa

Bola de fogo (fireball)

No caso de ruptura catastrofica da Linha, considerou-se uma liberagao
instanténea gue seguida de ignicdo imediata da fracdo flasheacda, resultars
em bola de fogo ({fireball - fig. 5.1, p.5 -2}, sequida de jato de fogo cu
incéndio em poga, podendo gerar ainda a ignigdo retarcada pelas condigdes
de formacae de nuver (flashfire ou UWVCED,

Esta condigag € favorecida em funcéo do compriments do tunei e 2ela
falta de ventilacao.

Jato de fogo

0 vazamerto do produto quanto darivado ae pegqueno furo forma g
jato, devide a turbulénda e pressdo do produto. A preass3c interna ficard pelo
5 'SR_’L:F‘.E- !n-ﬂENTI:.‘,| DE BL}F_.’-_EEIRQ.S
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AT
mencs duas vezes acima da pressas ambiente. A velocidade do iato é
maxima ao longo da eixe de saida do vapor  diminui & medida que se afasta
da fonte. Encontrando uma fonte de ignigdo, dard orivem ao jato de fogo
(figura 5.2, p.5.3)

Ao final da Analise Preliminar de Perign {(APP), apesar de todas as
nrababilidades e cenarios acidentais, o estudo corsidercu os riscos social o

individual, como toleraveis.

4.1.5. Resultados apresentado no Estudo de Andlise de Riscos

Riscos do trecho ferrovidrio {tunel de Maringd) impostos a papulacda
circunvizinha sdo toleraveis guando corrparados acs criterios preconizados
na Norma P4.261 da CETESR.

Recomenda-se gue seja dada especial atencdo ags planos de resposta
o emergéncia dos cendrics acidentals que possuem potencial para atingir as
avenidas paralelas a Alameda Adriano José Valente, a3 Avenida Prudente ge
Morais e a Avenida Brasil, de forma a minimizar os dancs & populacc
circunvizinka, funcionarios das empresas vizinhas do trecho ferroviario

Turel de Maringa.

4.1.6. CONCLUSAO - Andlise de Riscos (Corpo de Bombeiros)

O presente estudo, embora tenha side embasado em norma de ure

respeitavel argdo publico, como @ o caso da Companhia de Sansamento do
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Assinature:

Estado de S&o Paulo (CETESB), foi muito bem elsborado do ponto de vista
académico veltado aos estudos probabitisticos.

Contudo, ha de ser considerada o fato de que ¢ estudo foi norteado
por apenas uma unica fonte de consulta, 0 que ndo g inviabiliza totalmente,
mas suscita duvidas quanto a um Unico porto de vista,

0 fate de considerar que o3 riscos & populacae circunvizinha sao
tolerdveis, é de cardter prematuro, visto que as conseqglencias dos acidentes
descrites no item 4.1.4 nZo tém as suas dimensdes detalhadas e tio sls]Vlas

as consequeéncias e efeitos nas estruturas do tunel e na populacdo,

4.2. PLANO DE ATENDIMENTO EMERGENCIAL
4.2.1. Introducio

Da analise do Plano de Atendimento emergencial anterior (PAE - Tinel
de Maringa/PR R 424/07-PR, de Dezembro de 2007, plang apresentado
antericrmente pela ALL) resultaram diversps apontamentos considerados
inaplicaveis diante do c¢aso em comento, pelos motivos  a  éncea
apresentados.

O presente Plano apresenta em sua estrutura de introducds, os
procedimentos de reposta 3s situacdes emergenciais que eventualmente
poszam vir a ocorrer nas instalagdes e durante as condicBes necessarias para
0 pronto atendimento &s emergéncias, por meio do desencadeaments de
acfies rapidas e seguras. '
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Fromover a integracac de resposta 43 emergbencias entre as diversas

aress da empresa e desta com outras instituicdes possibilitando assim o
desencadeamento de medidas integradas e coordenadas.

Da mesma forma, 0 PAE apresentou um descritivo das caracteristicas
da regido, do produto transportado e das hipdteses acidentais identificadas

na Analise Preliminar de Perigos, bem coma...

4.2,2, Aspectos Considerados

O presente PAE apresentz como objetivo geral ou peincipal objetivo
disciplinar & determinar os procedimentos a serem adotados pela ALL
durante a ocorréncia de sitvagBes de emergéncia durante ¢ tratsporte de
alcool no tunel de Maringa.

Na sequéncia, consigna como pressupostos, 08 seguintes objetivos
especificos:

- Definigdo das atribuicdes e responsabilidades;

- Identificacdo dos perigos que possam resultar em acidentes {hipatesas
acidentais);

 Preservacgde do patriménio da empresa, da continuidade operacional e da
integridade fisica de pessoas;

- Treinamenty  de pesscal habilitado para operar os  equipamentos
necessarios ao controle das emergéncias,

« Minimizacdo das conseqléncias e impactos associados;

» Estabelecimento  das diretrizes  basicas necessdrias para  atuacdes

gmerdenciais;
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Assinatura;

4.2.3. Consideracdes Prévias pelo Corpo de Bombeiras

- Observou-se pela presente andlise, diante das considersgCes gerais
relativas a andlise anteriar que 2 formulz¢do genérica cedeu lugar 2 uma
especificacdo e detalhaments mais elaborados, abra gendo situacdes e
riscos mais proximo da realidade.

- Embora se conhega a importancia e respeitabilidade conguistada em
nivel nactonal pela Companhiz de Sanearnento do Estado de Sio Paula -
CETESB, em matéria de defesa civil, nig @ exagero afirmar que gualguer
rrabaiho quando embasado em dpenas urmn pardmetrs, repassa a idéig de
uma verdade unica e infalivel, ¢colocando toda e qualquer tese como verdage
rao absaluta,

QO conflitc antes observado parece ter sido amenizado., Zontudas,

11

inobservincia de legislaco do préprio Estaco (Dec. estacual 6.416/02
Sistema Integrado de Comands de Operaghes em Emeargéncias/ SICOEY o
qual ndo foi sequer mencionado, denota o possidilidade  de  uma
descontinuidade de comando e, via de COngequéncia, um comprometimento
da operacionafidade do sistema. Também ndo foram chservadas as normas
relativas ao transporte de Produtos Perigoscs - Dec. Federal 98.073/1990 -

Reguiamento para o Transporte Ferraviario de Produtos Perigosos,

F SRUPAMEMNTY DE EOMEEIRDS )
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4.2.4. Falhas apontadas no Plano anterior Folha ”ﬂ'f

Procasse 35
a) Apresentacdo da Trabalho Aganara

Ha que ser mencionade que a apresantacio do presente Plang traz de
prima face um Glossario (item 3. DEFINICOES E SIGLAS, P. 3-1 a 3-8) que
facitita a utilizacdo de termos técnicos do modal ferrovidrio.

Ne sequéncia, faz uma descric®o ge-a! do local & caracteristicas ds
regido (item 4), para ent8a Gescrever no item S as caracteristicas da Unico

produto, ne qual se baseia toco o estuda.

b; Cenarios de Desastres

O presente PLAND ag apontar ape~as deis perigos através da Andlise
Preliminar de Perigas (APP), os quais se referem especifcamente &: -
grandes liberacBes (ruptura); &, - pequeras liberacBes (fu-c), Tujas
hipdteses, segundo o estudo, apresentaram diferentes tipclogias acidentais
(cenarios), de acordo com as caracteristicas do etznol, além do porte do
vazamento. Dentre tais cenarios estdo:r - incdndio em poca; - fireball (hola
de fogo}; - flashfire {queima instantdnsa - explosds — pea sibta ertrana de
ar no ambiente gasado); - explosdo Ce nuvem de vapor confinada (UVCE -
Unconfined Vapour Cloud Explasion; e, - dispersdo da ruvern ce vasor,

< Sem desconsiderar o mérito do trabalho, £ imperiosc salientar gue ng
cenarios de desastres ndo levaram em conta a possibiidade de um
descarrilamento no interior do tinel ou mesmo forg dele, mas dentré ca
zona urbana, deve-se levar em conta a quantidade do combustive! destirado

a0 consumo do ecuipamento, ou seja, sdo cerca de 20.00 litres de dles
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diese! que poderdo ser consumidos pelo fogo ou derramades no meig
ambiente,

Considerar ©s riscos em relagdo a apenas um produto perigoso e
temeroso a medida gue se sabe da possibilidade de outros produtos estarem
ervolvidos  num  acidente gue, embora de proporgdes  consideradas
pequenas, podem gerar uma catastrofe, quands se sabe que o risca n3o gira
apenas em tarno do desprendimento de energia térmica (incéndio ou
explesao}, mas tanbém, de outros produtos que proderdo estar associados ao
rsco de reacdo guimica ou fisica, gerando além da energia térmica, gases
toxicos ou,reacdo em cadeia.

O planc anterior trazia em seu contexto a citacdo de vérins produtos,
ais como: derivados de petrélec do tipo escuro ou pesado (OCIA, OCLE,
Diesel de Caldeiras, Diesel Naval, Bunker, Residuos liguidos e pastosos, soda
caustica etc, o que nos leva a crer que o ral de produtas transportados ou
utilizados pela ALL, esta bem além do simples Etanol.

¢) Estrutura Organizacional

O defineamento do arganograma do Plana de Atendimento Emergencial
cdemonstra a importdncia que se deve dar, ndo apenas ao assunto em
estudo, mas a definigdo de competéncias numa estrutura de comando, seja
em nivel administrativo e/ou operacional, Constitui fator de extrerna
relevancia para facilitar a compreens&o da estrutura como um todo e atimiza
as etapas de trabaiho, desonerando setores e eliminade custos,

A chamada definicdo de competéncias para a realizacio de atividades e
tarefas, antes, durante e depois do desastre, e de extrema grandeza para o
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sucesso da organizagdo frente aos diversos cenarios estudados. Isso significa

dizer gue para a implementasdc de medidas de planejamento,
desenvolvimento e avaliagdo de resultados, € imperioso definir quem faz o

que, quando e onde deve ser feito,

d) Treinamento e Capacitacio

O PFiano traz ainda no item 10, paginas de 1 a 5, a previsio de
simulados e programa de treinemento da estrutura organizacional de
resposta, Jnéo tendo sido prevista a participacdo de pessoas fora dessa
estrutura organizacional.

Importante frisar gue, apesar de possuir uma estrutura bastante
numercsa € dinamica, a concessionaria deve se estruturar parz um
programa de relacionamento com drgdos plblicos e comunidade. € cabive!, e
extremamente importante, a participagdo de setores publicos e privades nas
acdes de planejamento e resposta aos desastres, sem o que rdo haverd
integracan, com isso, ndo ocorrerd ou se deixars de dar a devida

operacionalizacac do sistema.

5. CONCLUSAO GERAL

Inicialmente, trataremos dos perigos apontados no Estude de Risco, o
qual aponta para diversos cendrios gue levam em conta apenas 2 condicdo
probabilistica, cujos resultados sdc baseados numa possibilidade remota de

um acidente, quando deveria ser mais enfaticoc & apostar na constdncia de
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riscos Capazes de produzi- efeitos catastrificos sem precedentes,

estatisticamente, verifica-se que os grandes tineis palo murdo afora, foram
concebidos pela mais alta tecrnologia e, ne entanto, j& sofreram incéndics
gque resultaram em centenas de vitinras.

Em referéncia ao primeiro estudo realizade pela Defesa Civil e
apresentado ao COMDEMA, ao Minister's Poblico & & QAB, verificou-se a
presenga de aspectos importantes, tais como: estude dos cenarios, da
populacdc, dos riscos ets, Contudo, ndo exploreu as condicionantes ge
suportabilidade (resisténcia) da estrutura de concreto gue forma o tunel, em
relacdo a nenhum dos cendrios estudados.

0 presente estudo considera apenas a possibilidade de aplicacdo dos
meios de minimizagdo atraves do plano de resposta. Porém, despreza au
desconsidera os fatores da prevencdo através da insercdo de elementos
construturais que possibilitern a mitigacdo dos efeitos danasos e nocivos 4
estrutura de concreto do tunel, das edificagBes circunvizinhas e 4 integridade
fisica das pessoas.

Ern relagdc ac Planc de Atencimento Emergendial, além  dos
comentérios e afirmagles reiteradas em cada item, procurou-se,com base na
andlise do Plano anterior (2007) estahelecer um liame entre s erros e faltas
daguele em consonancia com ¢ agora apresentade, de forma a facilitar a
compreensdo dos fatores a serem consideracos diante do sssunto e
questdo,

.- Golienta-se, diante da presente andlise e como sugestdo, .seja
cbservado pela Ameérica Latina Logistica (ALL) a adacdo do Plano de Auxiiio
Mutuo, a exemplo do que foi executado emr Paranaaus, diante dos wvarios

acidentes com empresas de navegacds e proprietdrias de  tsrminzis
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maritimos, assim como também pela Refinaria de Petrdleo de Araucaria em
relagdo aos moradares do Jardim Alvorada (bairrg situaco ac lago da
refinaria}.
Lerntro do rol de medidas preventivas, sugere-se z2inda a ALL ¢ estudo
¥ e viahilizagdo da adicdo de contratrilhos nos 1,6 km de externsids ¢o titnel 3
fim de se evitar descarrilamentos e suas possiveis conssquéncias c2nosas,
& Por fim, sugere-se ac Conselhe de Defesa do Meio Ambiente
(COMDEMA) que inrterceda junto a administracdo municipal de Marings, a
implementagdo urgente de medidas de olanejamento e execucic de obras
que visem, assequrar o minimo de condicdes de seguranca dentro e no

entorro do tinel, mediante sistemas Ative e Passive, a sEguUir:

SISTEMA PASSIVO; - S3o os elementos preventivos que serac

incorporados a estrutura do tinel, sendo eles:

1} Sistema hidraulico de coluna seca a ser operaco elo lado externo

em caso de incéndics, evitande-se danos & estrutura do tine: e possiilidade
de lesdo a integridade fisica de transeunte;

BB
E.

2) Sistema de Iuminagdo de Emergéncia a prova de explosio, de

T TSR
T

farma a permitir e facilitar a ulilizagdo do tinel em caso de desastre
% 3) Sistema de Exaustdo de fumaca (positiva e negativa), a fim ce
eliminar os gases e as calorias que alimentam a combustdo e impedem o
acesso pelas equipes de socorro;

4} Instalacdc de acesso de veiculos e/ou de pessoa’ de socorro, de

forma a permitir uma rapida chegada ao local, 14 que o Corpo de Bombeirns
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4) Efetuar vigtorias quinzenais, emitindo os
encaminhando-os mensalmente ao Corpo de Bombeiros, 05 quais serdo

arquivados para cantrele na Secdo de Defesa Civil,

F o relatério,
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por estar situado nas extremidades do tlnel, em fese, serd o primeiro a ser

acionado em caso de desastre e ndo dispde de meio de ACESE0;

5) Pintura intumescente no interior do tdme', coms o chjetive de
reduzir a irradiacdo térmica e, consequentermente, g efeitos desta schre a
estrutura de concrato;

8} Sistermna de monitaramento nas entradas do tire visande a cantraole
do acesso de pessoas no interiar do tonel:

7) Sinalizagdo com placas refletives efou pintura de ndicativos de
distdncia a cada 100 m {(cem metros), a fim de orientar quzl o trajetc mais
CUro para a saida;

3) Instalagdo de contratrilhos e dormentes de concreto no interior do
tiinel,

SISTEMA ATIVO: Consiste na adocio de medidas preventivas

que visam assegurar a execug@o ou proibicdo de atos necessarios
Ou que podem comprometer a seguranga, respectivamente;

1} Nao instalacdo de chave de manobra no Interior do tinel, evitando
assim, gualquer tipo de manobra para mudanga de trilhos, ou mesmo, qus
qualquer pessoa, inadvertidamente cu intencicnalments, possa alterar ©
trajetc dos trilhos;

2) Nao permitir a execucdo de manabras na COMPOosIcas, com vistas a
alterar o sentido de deslocamento no interior do tanel: _

3} Adogdo de velocidade Omica durante todo o trajeto ao interior do

tanei:
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COMISSAO ESPECIAL DE ESTUDOS
Portaria N. 323/2009, composta pelos
~ vereadores:

MARLY I!!‘IARTIN SILVA — Presidente
FLAVIO VICENTE-Relator
HUMBERTO HENRIQUE ~ Membro
WELLINGTON ANDRADE - Membro

TUNEL DO NOVO CENTRO
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INTRODUGAO

Desde o ano de 2008, hd rumores de que do tune! de Novo Centro, sob a Avenida
Horario Raccanelo, estd com alguns problemas de ordem técnica, ou seja, sua
estrutura de construgéic nado oferece seguranga, uma yez que os trens da
concessiondria Ameérica Latina Log(stica - ALL fazem as manobras transportando
combustiveis, alcoo!, diesel & outras matérias-primas que oferecem riscos de
incéndio e de acidentes de grande porte, trafegando, cotidianaments, por aquele
jacal, com uma grande concentragao de cargas explosivas (matérias veiculadas
no O Diario do Norte do Parand e no Blog do Jomalista Messias Mendes).

O assunto fol retomado este ano pela imprensa local, que chamou a ateng8o de
ioda a comunidade, com a seguinte manchete: NOVO GENTRO: TUNEL OPERA
SEM SEGURANCA (Maringa, quinta-feira, 04 de margo de 2009 - O DIARIO DO
NORTE DO PARANA).

Diante da incognita e da grande controvérsia se ha ou nac ha seguranga naquele
trecho, gue tem de extenséio 1,6 km, um grupo de vereadores preocupados com
os possiveis riscos a populagéo e; tambem com a provavel responsabilidade do
Poder Executivo, em caso de acidentes, interessados em tirar a limpo estas
noticias, veiculadas na midia local, protocolaram no Legislative um Requerimento,
solicitando a instalagéio de uma Comiss@o Especial de Estudos.

Conforme ¢ Requerimento n. 000710/2008, aprovado pelo Plenario deste
Legislativo, no dia 31 de margo deste ano, foi baixado a Portaria n. 32312009, a
qual instituiu a Comissao Especial de Estudos, composta pelos Vereadores
Marly Martin Silva - Presidente; Flavio Vicente — Relator, Humberto Henrique
e Welllgnton Andrade, cuja finalidade & analisar e propor solugdes para oS
problemas de infraestrutura do ttinel do Novo Centro, a fim de prevenir acidentes
com trens, efou minimizar as consegléncias danosas 4 populagac.

No decorrer dos trabaihos, a CEE fez visitas, reunides e manteve contatos com a
URBANIZACAO DE MARINGA-URBAMAR,; 52, COORDENADORIA REGIONAL
DE DEFESA CIVIL DE MARINGA-5°. GRUPAMENTO DE BOMBEIROS-CORPO
DE BOMBEIROS e com © CONSELHO DE PROTECAD AQ MEIQ AMBIENTE-
CONDEMA.

A CEE buscou esclarecer o gue a imprensa maringaense noficiara, €, no
transcorrer do tempo, tomou conhecimento de que j& havia um extremao esforgo
por parte dos 6rgaos supramencionados, a fim de Buscar solugBes para amenizar
o impacto de um eventual acidente com trens no tinel do Novo Centro.

Referidas entidades formaram o Comité de Produtos Perigosos, composta pela
5%, Coordenadoria Regional de Defesa Civil, Instituto Ambiental do Parana — IAP,
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ALsinalura:
Ordem dos Advogados - OAB — Subsec#o de Maringa, Conselho Municipal de
Defesa do Meio Ambiente CONDEMA, Urbanizagac de Maringa — URBAMAR,
Qrganismos Nao-Governamentais € a proptria Concessiondria Ameérica Latina
Logistica — ALL, que desde 2006 vém atuando, para sanar oS problemas
existenies.

Atendendo ao pedido dos demais 6rgaos, a Ameérica Latina Logistica - ALL
apresentou um Plano de Atendimento Emergencial ao Canselho de Protegdo a0
heic Ambiente-CONDEMA, © qua! a CEE nao teve acesso, porém este plano, por
guestoes técnicas, nao foi aceito pelo Comité de Produtes Perigosos.

Desde entdo, houve varias reunibes para que s€ chegasse a0 GONSEnso,
objetivandc a seguranga no trecho do tine! do Novo Centro de Maringa.
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ASangura;

Expedigac da Portaria n. 32342009, devidamenie assinada pelo Presidente
da Camara, Vereador Méario Hossokawa e o 1°. Secretario — Cr. Heine
Macieira;

Reunido de instalagac no dia 06 de abril as 17 horas, com a presenga de
todes;

Agendamento das reunides da CEE para todas as quartas-feiras as 17
horas na Sala de Comissdes Permanentes;

Reunido com a Urbanizago de Maringa-URBAMAR, sob a
responsabilidade do senhor Fernando Camargo, ne dia 16 de abril, as 10
horas,

Reunido com o Ten.cel. Jurandir André, Comandante do Corpo de
Bombeiros de Maringa, no dia 23 de abril, as 10 horas, com a participagéo
do CONDEMA, sob a responsabilidade da Dra. Lidia Mardstica e outros
Conselhos.

Reuhido com a 5% Coordenadoria Regional de Defesa Civil de Maringa,
sob a responsabilidade do Cel.Jair Pereira, no dia 05 de maio de 2009 as
14h30min, no Corpo de Bombeires.

Reuniao de analise @ discussfo das propostas para emissao de oficio para
do DNTL







2. EXPEDIGAQ DE DOCUMENTOS

2.1 - Oficio n. 1/2009-CEEf323-Maringa, 07 da abril! de 2009.Senhor
Sacretario, Tendo em vista a instalagéo da Comissao Especial de Estudos
designada pela Poraria n. 323/2009, para analisar € propor solugbes para
os problemas de mfraestrutura do tanet do Novo Centro, utilizamos o
presente com a finalidade de expor e ao final requerer a Vossa Senhoria o
quanto segue:E de. conhecimento pdblice, conforme noticiado pela
imprensa local, schre os guastionamentos do tinel do Novo Centro dispor
ou ndo de equipamentos necessarios para a prevengdo de acidentes e
seguranga.Preocupados com esta problemdatica, que implica na seguranga,
tante dos funcicnarios que operam os trens, quanto da populagéo am geral,
instituimos esta CEE para averiguar a veracidade ou ndo das informagdes
veiculadas na midia, para podermos juntamente com Vossa Senhoria
buscar sclugdes praticas e imediatas, no sentido de sanar os problemas
existentes. Nesse sentido, aproveitamos o ensejo para solicitar cépia dos
projetos da referida cbra, inclusive de informagdes ja existentes quanto ao
plano de seguranga, e, se possivel, disponibilizar o material solicitado no
ato da visita da CEE a essa Autarquia.Contando com a especial atengdo
de Vossa Senhoria, subscrevemo-nos rencvando-lhe os profestos de
estima e consideragac.MARLY MARTIN SILVA-Presidente da Comissdo-
Ao Senhor FERNANDO CAMARGO-Diretor-Presidente da URBAMAR-
NESTA,

2.2 -, Oficio n. 2/2009-CEE/ 323 - Maring4, 05 de maio de 2009, Prezado Senhor:
Tende em vista a reunido da Comisso Especial de Estudos, com o 5%
Grupamento de Bombeiros — 5* Coordenadeoria Regional de Defesa Civil de
Maringa, acontecida no dia 04 de maio deste ano, utilizamos o presents para
solicitar, oficialmente, a V.5a. ¢épia do Refatorio de Risco e do Plano de
Atendimento. Emergencial, elaborado por @sse érgdo, referente 4 seguranga de
tunel ferrovidrioc do Nove Centro de Marings, bem como do eficio encaminhado
para 0 DNIT em Brasilia. Contando com a especial atengéo de Vossa Senhoria,
subscrevermno-nos renovando-lhe os protestos de estima e consideragio. MARLY
MARTIN SiILVA-Presidente da Comissdo. Ao SenhorCapitio QOBM JAIR
PEREIRA-Chefe da B-8/Defesa CivilNESTA;

3 - Oficio n. 3/2008-CEE/ 323 - datado de 13 de maio de 2009. Para

Senhor Enge. ROMULO DO CARMO FERREIRA NETO, representante do DNIT em
Brasitia-DF. A Comiss@o Especial de Esiudos instituida, pela Portaria n.
323/2009, para analisar e propor sciugbes para os problemas de infraestrutura
do tdne! do Novo Centro, a fim de prevenir acidentes com trens, composta
pelos vereadores Marly Martin Silva — Presidente, Flavio Vicente — Relator,
Humberto Henrique e Wellignton Andrade, tende em vista que o 5%
Grupamento de Bombeiros — 5°. Coordenaderia Regional de Defesa Civil de
Maringd, sob o comando do Cel. Jurandir André; e a Urbanizag&o de Maringa
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S/A-URBAMAR, tendo como Presidente o senhor Fernande Maia Cin%%?ﬁ%’fa-
enviaram-lhe correspondéncia sobre ¢ Plano de Infragstrutura de seguranga
do tinel ferroviario no Novo Centro de Maringa, sob a Avenida Haracio
Raccanelo, fazemos uso deste para apoiarmos as sugestbes e medidas
propostas, contidas no oficio n. 025/B/8, datado de 04 de maio deste ang,
assinadas pelos devidos representantes dos ja mencionados 6rgaos, bem
como ratificarmos © seguinte:”.. Diante do impasse gerado pelo problema, ¢
Conselho de Defesa do Meio Ambiente decidiu, em plenaria designar uma Comissée
Especial para tratar do assunto € analisar os Planos refeitos pela América Latina
Logistica — ALL., em ¢uja reunidio, chegou-se ao consenso de que seria apresentado
ao Governg Federal, através do DNIT, proposta constando medidas que objetivem
gvitar efou minimizar as consequéncias de um acidente que venha causar
derramamente de alcool efou outre produte ou carga perigosa, possibilitando o
atendimento pelo Corpo de Bombeiros, garantindo-se a pesscas no seu entorno, a
salvaguarda de sua integridade fisica;

SISTEMA PASSIVO - S8o os elementos preventlvos
que serag incerporados & estrutura do tinel, sendo
eles:

» sistema hidraulice de coluna seca a ser operado ao lado externo em caso de
incéndios, evitando-se danos a estrutura do tunel e possibilidade de lesdo a
integridade fisica de transeunte;

+ sistema de iluminagio de emergéncia 4 prova de explosdo, de forma a parmitir
e facilitar a utilizagdo do tine! em caso de desastre;

+ sistema de exaustdo de fumaga {posiliva e negativa}, a fim de eliminar os
gases e as calorias que alimentam a combustdo e impedem o acesso pelas
equipes de socorro,

+ instataglo de acesso de veiculos efou de pessoal de socorre, de forma a
permitir uma rapida chegada ao |ocal, j que o Corpo de Bombeiros por estar
situado nas extremidades do tunel, em tese, serd o primeiro a ser acionado
em caso de desastre € ndo dispde de meio de acesso;

+ pintura intumescente no intetior do tunel, com © objetiva de reduzir a
irradiagdo térmica e, consequentemente, os efeitos desta sobre a estrutura de
concreto;

+ sistema de monitoramento nas entradas do tdnel, visande o controle do
acesso de pessoas no interior do tanel;

+ sipalizagBo com placas refletivas efou pintura de indicativos de distancia a
cada 100 m {cem metros), a fim de orientar qual ¢ trajeto mais curte para a
salda;

s instalagdo de contratrithos e dormentes de concreto no interior do tdnel.

SISTEMA ATIVO - Consliste na adogio de medidas
preventivas que visam assegurar & execug¢ao ou
proibigdio de atos necessarios ou que podem
comprometer a seguranga, respectlvamente:
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ndo instalagcdo de chave de manacbra no interior do tunel, evitando-se assim
qualguer tipo de manobra para mudanga de trilhos, ou mesmo, fue gqualguer
pessoa, inadvertidamente ou intencionalmente possa alterar o trajeto dos
trilhos;

nao permitir a execugéo de manobras na composicéo, com vistas a alterar o
sentido de deslocamento no interior do tunel;

adogao de velogidade anica dura;

efetuar vistorias quinzenais, emitindo os respectivos relatérios, encaminhado-
03 mensalmente ao Corpo de Bombeiros, os quais serdo arquivados para
controle na Segao de Defesa Civil.
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Assinalura:
J.DOCUMENTO EMITIDO PELA 5% COORDENADORIA REGIONAL DE
DEFESA CIVIL DE MARINGA, JUNTAMNTE COM A URBANIZAC.&D DE
MARINGA-URBAMAR PARA O DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA
TERRESTRE -DNIT -

Oficio n. 025-Bf8-Maringa, datado de 04 de maio de 2009 para o senhor
Engenheiro Rédmule do Carmo Ferreira Neto — DNIT-Brasilia-DF. Assunto:
Infraestrutura de seguranga em tlnel ferroviario. Senhor Diretor: Desde o ano de
dois mil, quando foram concluidas e inauguradas as obras do nove centro de
Maringa, uma grande polémica se formou em torne do assunto gerade pelo
transporte de alcool pela concessionaria de ferrovias América Latina Logistica
{ALL), em especial sobre as condigdes de operaco da composigac férrea, diante
do risco e das possiveis consequénecias gue um acidente podera gerar as
pessoas € edificagtes no seu entorno. Em 2006 quando da convocacgdo de
diversos 6rgaos pela Defesa Civit para formagdo de um Comité de Predutos
Perigosos, 0 assunto veio novamente 4 baila onde a imprensa questionava qual
solugio a Defesa Civil estaria buscando para aquela situagdo de entregar um
Plano de Atendimento Emergenciat ac Conselho de Protecdo ao Meio Ambiente -
CONDEMA. A partir de entdo, diversos encontros foram realizados atendendo ao
chamade da 5° Coordenadoria Regional de Defesa Civil, onde o Ministério
Publico, instituto Ambiental do Parand — IAP, Ordemn dos Advogades do Brasil -
OAB - Subsecao de Maringa, Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente —
COMDEMA, Urbanizagdo de Maringad S/A-URBAMAR, Coordenadoria Municipal
de Defesa Civil, Organismos Nao-Governamentais e a propria Concessionaria
América Latina Logistica estiveram discutindo qual ¢ melhor caminho a seguir, ja
que da andlise dos Planos de Atendimento Emergencial apresentado resultou
insatisfatéria diante do cenario considerado. Assim, diante do impasse gerado
pelo problema, o Consetho de Defesa do Meic Ambiente decidiu em plenaria
desighar uma Comissfo Especial para tratar do assunte e analisar os Flanos
refeitos pela ALL, em cuja reuniZo chegou-se ao consense de que seria
apresentado ao Governo Federal, através do DNIT, proposta, constando medidas
que objetivemn evitar efou minimizar as conseqiiéncias de um acidente que venha
causar derramamento de alcopl efou outre produto ou carga perigosa,
possibifitando o atendimento pelo Corpo de Bombeircs e garantindo-se as
pessoas nos seu entorno, a salvaguarda de sua integridade fisica: SISTEMA
PASSIVO - Sao os elementos preventivos que serdo incorporados 4 estrutura do
tunel, sendo eles; 1. Sistema hidraulico de coluna seca a ser operado ac fado
externc em caso de incéndios, evitando-se danos a estrutura do tinel e
possibilidade de leséo a integridade fisica de transeunte; 2. sistema de iluminagao
de Emergéncia & prova de explosao, de forma a permitir e facilitar a utilizagdo do
tanel em caso de desastre; 3. sistema de exaustao (positiva e negativa) a fim de

eliminar os gases e as calorias que alimentam a combustio e impedem o0 acesso
pela equipes de socomy; 4. instalagdo de acesso de veiculos efou de pessoal de
socorro, de forma a permitir uma réapida chegada ao local, j& que o Corpo de
Bombeirgs, por estar situado nas extremidades do tinel, em tese, sera o primeiro
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a ser acionado, em caso de desastre e ndo dispde de meio de acesso; 5. pintura
intumescente no intericr do tinel, com o objetivo de reduzir a irradfacda térmica e,
consequentemente, os efaitos desta sobre a estrutura de concreto, 6. sistema de
monitoramento nas entradas do tinel, visando o controle do acesso de pessoas
no interior do tanef; 7. sinalizagic com placas refletivas efou pintura de indicativos
de distancia a cada 100 m{cem metros), a fim de orientar qual o trajetoe mais curto
para a salda; 8. instalagao de contratriihcs e dormentes de concreto no interior do
tinel. SISTEMA ATIVO — Consiste na adogéo de medidas preventivas que visam
assegurar a execugdo ou probicdo de atos necessarios ou que bodem
comprometer a segurancga, respectivamente: 1. Nic instalagio de chave de
manobra no interior do tanel, evitando assim, qualquer tipc de manobra para
mudanga de trilhos, ou mesmo, gue qualguer pessoa, inadvertidamente ou
intencionalmente possa alterar o trajeto dos trithos; 2. no permitir a execugio de
manobras na composicio, com vistas a alterar ¢ sentido de deslocamentc no
interior do tinel; 3. adogio de velecidade dnica dura; 4. 5,
efetuar vistorias quinzenais, emitindo os respectivos relatﬁnos encaminhando-os
mensa'mente ao Corpo de Bembeiros, os quais serdo arquivados para controle na
Se¢do de Defesa Civil. Diante de exposto, solictamos os valoroses préstimos
desse Orgdoc a fim de que seja viabilzade recursos para a elaboragic e
implementacdo de infraestrutura de seguranga contra incéndio e panico para o
tinel da linha férrea, localizado sob a Avenida Horacio José Raccanello, no Novo
Centro de Maringa.
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4. RELATORIOD-ESTUDO DE ANALISE DE RISCO — REV. 1/2009 -~ PLANO DE

ATENDIMENTO EMERGENCIAL — REV. 1/2009 - TUNEL FERROVIARIO -
NOVO CENTRO DE MARINGA-ABRIL/2008

ANALISE DOS RELATORIOS

I-Estudo de Analise de Riscos/ALL
Il = Plano de Atendimento EmergencialfALL

Ref. Trecho Ferroviario — Tinel de Maringa-Reviséio 01/aneiro de 20089,

« FINALIDADE - Analisar o conteldo do Estudo de Risco e Plano de
Atendimento Emergencial apresentado pela América Latina Logistica ~ ALL
e suas aplicabilidades aos objetivos de seguranca & resposta as
emergéncias no trecho ferroviario do perimetro urbano de Marings, onde
se encontra localizade o tanel sob a Avenida Horacio Raccanello.

« REFERENCIA — Ordem do Comando do 5°. GB: Solicitagio do Consetho
Municipal de Defesa do Meio Ambiente-CONDEMA,; Ofigio n. 092/08-C —
Solicitagéo da 13° Promotoria de Justica da Comarca de Maringa —
Protecac ao Meio Ambiente,

» QBJETIVOS - Avaliagao das condigdes adversas que possam traduzir em
risco de acidentes que possam comprometer a integridade fisica das
pessoas com danos ao patriménio publico e privado;

Orientar o Poder Publico Municipal na tomada de decisdes em relagéo 2
reestruturacdo dos meios de seguranga para o tanel; viabilizar a parceria entre
os orgéos responsdveis pela seguranga publica, salubridade publica, defesa
civil & a empresa de transportes ferroviarios.

4 DESENVOLVIMENTO
4.1. ESTUDO DE ANALISE DE RISCOS — ALL,
4.1.1. INTRODUGAO

O presente estude de andlise de riscos tem por objetive identificar, analisar e
avaliar os eventuais riscos impostos ao meio ambiente e & populagio extemna
ao trecho ferroviario, decorrentes das atividades envolvidas diretamente com o
transporte de Etancl. O trabalhe levou em conta fatores probalistices, baseado
&m modeio sugerido pela Companhia de Saneamento do Estado do Sao Paulo
- CETESB, através do Manual de Estudo de Andlise de Risco — Noma
p.4.261). As etapas do trabatho foram resumidas na SINOPSE contida no
primeire capitulo — SUMARIO EXECUTIVO, constando de: caracterizagdo da
instalagdo e da regido de interesse; identificagio dos perigos e definigio das
hipbteses e cenarios acidentais que eventualmente possam vir a ocormer nas
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instalagbes; estimativas e avaliagido das consegliéncias e seus respectivos
efeitos fisicos, decorrentes de eventos anormais que possam resultar em
vazamentos, incendios ou explosdes, determinacdo das dreas vulneriaveis
decorrentes de diferentes impactos originados pelos efeitos fisicos de cada um
dos cendrios de acidentes; avaliagdo dos riscos e proposicdc de medidas
mitigadoras e de gerenciamento.4.1.2. Aspectos Considerados — populagéo do
entorno (fixa e transitoria), pericdos de maior concentragao de pessoas (dia e
noite}, condigbes metereolagicas (velocidade do vento e umidade relativa do
ar), prapriedade fisico-quimica do produto-base do estudo: ETANQL ~ dlcool
anidre ou alcool hidratado; risces individuais e sociais (coietivo); probabilidade
de vazamento; ignic&o instantanea ou retardada ( em poga ou massa gasosa)
4. Consideragdes Prévias pelo Compo de Bombeiros — Observa o presente
estudo que como resultade de simulages realizadas, através de software, que
em alguns dos cendrios estudados, as distdncias atingidas pelos diferentes
niveis de radiagdc térmica de incéndios e sobrepresstes oriundas de
explosées tem potencial de alcancar dreas externas aos limites do trecho
ferroviario, considerando ainda alguns fatores de tolerabilidade definidos pela
nofma. Como caracteristica populacional, a &rea do entorme ac tunel &
predominandemente residencial; 0s perigos especificos referem-se ao fato de
que o8 vapores podem descolar-se até uma fonte de ignig8o e provocar
retrocesso de chamas, além de explos&o dos recipientes na area de fogo e
explosdo do vapor em ambientes fechados ou rede de esgoto.

4.1.4 - Riscos identificados em Analise Preliminar de Perigos — APP.

Foram identificadas duas situagdes de perigos: 1. grandes liberagoes (ruptura
do vagao-tangue); e, 2. pequenas liberagées (furo do vagao-tangue).

Nessas hipoteses, segundo o estudo, gerou diferentes tipologias acidentais
(cenarios), de acordo com as caracteristicas do etanol, além do porte de
vazamento. Dentre tais cendrios estdo: incéndio em poga; fireball {bala de
fogo), flashfire (queima instantanea - explosdc pela sibita entrada de ar no
ambiente gazado,

Exploséo de nuvem de vapor confinada ( UVCE- Unconfined Vapour Cloud
Explosiona); e,

Disperséo da nuvern de vapor.

Todos esses cenarios levam em conta o fato de que o dlcool & transferido na
fase liquida e que no momento da eventual Iiberagac do produto, em face de
um acidente, ocorre uma rapida vaporizago de uma parte do produto devido &
diferenga de pressio entre o sistema e o ambiente e devido 3 pressdo de
vapor da substancia — frago flasheada — ocorrendo durante todo o tempo de
vazamento. A parte ndo flasheada dard origem a uma poca do produto
focalizada préxima ao local do vazamento. Nuvemn de vapor — Caso nfo acerra
a ignicao imediata, ¢ produto liberado formard uma nuvem onde parte desta
estara entre os limites de inflamabilidade. Essa nuvem podera, de acordo com
a massa envolvida, acarretar um flashfire ou uma UVCE ( Unconfined Vapour
Cloud Explosion — ignigéo retardada de uma nuvem de vapor) FLASHIFIRE -
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O flashifire & uma ignicao retardade de uma nuvem de vapor sem efeitos de
sobrepressdo, porém, com efeitos térmicos. A UVCE é a ignigac retardada de
uma nuvem de vapor onde ccorrem efeitos significativos de sobrepressao,
gerando danos as pessoas, eguipamentos e edificagdes. Caso ogorra ©
incéndio em poga, as paredes do tanel irdo barrar a radiagao térmica de 12, 5
KWM2, que ndo atingird a populagéo que estiver fora do tinel,
Observagho: Nao foi levada em consideracao a possibilidade do produto ser
canalizado pela rede de &guas pluviais, visto que o emissario que dara vazio

ac possive! vazamento & constituido de um duto de quatro metros quadrados

de area, abaixo da repressa.

o BOLA DE FOGO (FIREBALL)

No caso de ruptura catastrofica da linha, considerou-se uma liberagao
instantanea que seguida de ignigdo imediata da fragao flasheada, resultara
em bola de fogo (fireball) seguida de jato de fogo ou incéndio em poga,
podendo gerar ainda ignigdo retardada pelas condigbes de formacio de
nuvem {fiashfire ou UVCE). Esta condigéo e favorecida em fungdc do
curmprimento do tunel e pela falta de ventilagao.

JATO DE FOGO — O vazamento do produto quanto derivado de pegueno furo
forma um jato, devido a turbuléncia e press&o do produto. A presséo intermna
ficara pele menos duas vezes acima da presséo ambiente. A velocidade do
jato & méxima ao longo do eixo de saida do vapor e diminui a medida gue se
afasta da fonte, encontrando uma fonte de ignigao, dara origem ac jato de
fogo. Ao final da Andlise Preliminar de Perigo (APF), apesar de todas as
probabilidades e cenérios acidentais, o estudo considerou os riscos social e
individual, com toleraveis.

“ 4.1,5. RESULTADO APRESENTADO NO ESTUDO DE ANALISE DE
RISCOS

Riscos do frecho ferroviario (tinel de Maringd) impostos & populagao
circunvizinha s&o toleraveis quando comparados aos critérios preconizados na
Norma p4.261 da CETESB. Recomenda-se que seja dado especial atengéo
aos planos de resposta a emergéncia dos cenarios acidentais que possuem
potencial para atingir as avenidas paralelas a Alameda Adriano José Valente,
a Avenida Prudente de Morais e a Avenida Brasil, de forma a minimizar 08
dangs 4 populagdo circunvizinha, funcicnarios das empresas vizinhas do
trecho farroviario — tinel de Maringa.

4.1.5 - CONCLUSAO — ANALISE DE RISCOS - CORPO DE BOMBEIROS

O presente estudo, embora tenha sido embasado em norma de um respeitavel
orgdo publico, como & o casc da Companhia de Saneamento do Estado de
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Sa0 Paulo — CETESB, foi muito elaborado do ponto de vista acadé&mico,

voltado aos estudos probalisticos.

Contudo, ha de ser considerado o fato de que o estudo foi norteado por

apenas uma Onica fonte de consulta, o que nao o inviabiliza totalmente, mas

suscinta dividas quanto a um Unico ponto de vista. O fato de considerar que

s riscos @ populagho circunvizinha s3o toleraveis, € de cardter prematuro,

visto que as conseqiéncias dos acidentes descritos no item 4.1.4 néo tém as

suas dimensdes detalhadas e t3o pouco as conseqéncias e efeitos nas

estruturas do tinel e na populacio.

4.2. PLANO DE ATENDIMENTO EMERGENCIAL
O 4.2.1. INTRODUGAOQ

Da andlise do Plano de Atendimento emergencial anterior — PAE — Tunel de
Maringd/PR - R - 424/07-PR de dezembre de 2007, plano apresentado
anteriormente pela ALL, resultara diversos apontamentos considerados
inaplicaveis, diante do caso em comento, pelos motivos a é&poca
apresentados.Q presente Plano apresenta em sua estrutura de introdugao, os
procedimentos de resposta as situagbes emergenciais gue eventualmente
possam vir a ocorrer nas instalagdes e durante as condigdes necessarias para
¢ pronto atendimento s emergéncias, por meio do desencadeamento de
acbes rapidas e seguras. Promover a integragdo de resposta as emergéncias
entre as diversas areas de empresa e desta com outras instituicdes,
possibiitando assim o desencadeamento de medidas integradas e
coordenadas.

Da mesma forma, o PAE apresentou um descritive das caracteristicas da
regiéo, do produto transportado e das hipéteses acidentais identificadas na

o Analise Preliminar de Perigos, bem como. ..

4.2.2. ASPECTOS CONSIDERADOS

O presente PAE apresenta como objetivo geral ou principal disciplinar e
determinar os procedimentos a serem adotados pela ALL, durante a
ocorréncia de situagbes de emergéncia durante o transporte de &lcool no tine
de Maringa.

Na seqléncia, consigna com pressupostos, 0s seguintes objetivos especificos:
Definicho das atribuigdes e responsabilidades;

Identificacdo dos perigos que possam resultar em acidentes — hipdteses
acidentais;

Preservagéo do patrimédnio da empresa, da continuidade operacional e da
integridade flsica de pessoas;

Treinamento de pessoal habilitado para operar 0s equipamentos necessérios
ao controle das emergéncias;

Minimizagéo das conseqgiiéncias e impactos associados;
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Estabelecimento das direfrizes hbasicas necessarias para  atuagbes
emergenciais,;
Disponibilizagdo de recursos para o controle das emergéncias.

4.2.3 - CONSIDERAGOES PREVIAS PELO CORPC DE BOMBEIRQS

Observou-se pela presente andlise, diante das consideracdes gerais relativas
a analise anterior que a formulagdo genérica cedeu lugar a uma especificagéo
& detalhamento mais elaborados, abrangendo situacies de riscos mais
préximo da realidade.

Embora se conhega a importancia & respeitabilidade conquistada em nivel
nacional pela Companhia de Saneamento do Estado de Sao Paulo, CETESBE,
em matéria de defesa civil, ndo & exagero afirmar gue qualquer trabatho
quando embasado em apenas um pardmetro, repassa a idéla de uma verdade
Unica e infalivel, colocando toda e qualquer tese como verdade n&o absoluta.

O confitc antes observado parece ter sido amenizado. Contudo, a
inobservancia de legistagaoe do préprio Estado (Dec, Estadual n. 6.416/02 -
Sistema Integradeo de Comando de Operagbes em Emergéncias fSICOE)} o
qual ndo foi sequer mencicnado, denota a possibilidade de uma
descontinuidade de comande e, via de consequéncia, um comprometimento
da operacicnalidade do sisterna. Também ndo foram observagas as normas
relativas ao transporte de Produtos Perigosos — Dec. Federal 88.973/1990 —
Regulamento para o Transporte Ferroviario de Produtos Perigosos.

4.2.4 - FALHAS APONTADAS NO PLLANO ANTERIOR

a) Apresentacéo do Trabalho

Ha que ser mencionado que a apresentagdo do presente Plano traz de prima
face um Glossério { item 3. DEFINIGOES e SIGLAS, p.3-1 A 3-8, que facilita a
utilizagio de termos técnicos do modal ferroviario.

Na seqiiéncia, faz uma descricdo geral do local e caractaristicas da regido (
item 4}, para entao descrever no itermn & as caracteristicas do dnice produto,
no qual se baseia todo o estudo.

b) Cenarios de Desastres

QO presente Plano ao apontar apenas dois perigos através da Andlise
Prefiminar de Perigos (APP), os quais se referem especificamente a

Grandes liberages (ruptura} e, pequenas liberagfes {furo), cujas hipdteses,
segundo o estudo, apresentaram diferentes tipolegias acidentais {cendrios}, de
acordo com as caracteristicas do etanol, além do poerte do vazamenio, Dentre
tais cenarios estdo — incéndic em poga; fireball (bola de fogo) — flashire
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(queima instantdnea — exploséo - pela subita entrada de ar no ambiente
gasado); explos#o de nuvem de vapor confinada { UVCE - Unconfined Vapour
Cloud Explosion; e, dispenséio da nuvem de vapor. Sem desconsiderar o
mérito do trabalho, & imperioso salientar que os cendrios de desastres n&o
levaram em conta a possibilidade de um descarrilamento no interior do tinel
ou mesmo fora dele, mas dentro da zona urbana, deve-se levar sem conta a
quantidade de combustivel destinado ao consumo do equipamento, ou seja,
sdo cerca de 20,00 fitros de dlec diesel que poderao ser consumidos pelo fogo
ou deramados no meio ambiente.

Considerar os riscos em relagdo a apenas um produto perigosc & temeroso a
medida que se sabe da possibilidade de outros produtos estarem envolvidos
num acidente gue, embora de proporgées consideradas pequenas. podem
gerar uma catastrofe, quando se sabe gue ¢ risco ndo gira apenas em tomo
do desprendimento de energia térmica ( incéndic ou explosao), mas também,
de outros produtos que poderdo estar associados ao risco de reagao guimica
ou fisica, gerando além da energia térmica, gases toxicos ou reacdc em
cadeia.

O plano anterior trazia em seu contexto a citagio de vérios predutos, tais
como: derivados de petrélec do tipo escuro ou pesado {OC1A, OC1B, Diesel
de Caldeiras, Diesel Naval, Bunker, Residuos liquidos e pastosos, soda
caustica etc., 0 que nos leva a crer que o rol de produtos transportados ou
utilizados pela Ameérica Latina Logistica — ALL, estd bem além do simples
Etanol.

¢) Estrutura Crganizacional

O delineamento do organograma do Plane de Atendimento Emergencial
demcnstra a importincia que se deve dar, nao apenas ao assunto em estudo,
mas a definicaic de competéneias numa estrutura de comando, seja em nivel
administrativo efou operacional. Constitui fator de extrema relevancia para
facilitar a compreensao da estrutura como um todo e aperfeicoa as etapas de
trabalho, desonerando setores e eliminando custos, A chamada definigao de
competéncias para a realizago de atividades e tarefas: antes, durante e
depois do desastre, é de extrema grandeza para o sucesso da organizagéo
frente aos diversos cendrios estudados. Isso singnifica dizer que para a
implementagéo de medidas de planejamento, desenvolvimento e avaliagao de
resultados, € imperioso definir guem faz o que, quando e onde deve ser feito.

d) Treinamento e Capacitagao

O Plano traz ainda no item 10, paginas de 1 a5, a previséo de simulados e
programa de treinamento da estrutura organizacional de resposta, nio tendo
sido prevista a participagéo de pessoas fora dessa estrutura organizacional.

Importante frisar que, apesar de possuir uma estrutura bastante numerosa e
dindmica, a concessionaria deve se estruturar para um programa de
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relacionamentes  com 0rg&os pblicos e comunidade,
extremamente importante, a participagdo de setores pubiicos a privados

integracdo, com iS80, ndo occarrera oy s¢ deixard de dar a devida
oparacicnalizagio do sistema.

5.CONCLUSAQ GERAL

Inicialmente, trataremos dos perigos apontados no Estudo de Risco, o qual
aponta para diversos cenariog que levam em conta apenas a condicdo
proballstica, cujos resultados 840 baseados numa possibilidade remota de um
acidente, quando deveria ser mais enfético e apostar na consténcia de riscos
c capazes de produzir afeitos catastroficos  sem precedentes, pais,

estatisticamente, verifica-ge que os grandes tlneis pelo mundo afora, foram
concebidos pela mais alta tecnologia e, no entanto, j& sofreram incéndios que
resultaram em centenas de vitimas,

Em referéncia ao primeiro estudo realizado pela Defesa Civil e apresentado ag
CONDEMA, ac Ministério Plblicc e a QAB, verificou-se a presenca de
aspectos importantes, tais como: estudo dos cendrios, da populagdo, dos
riscos etc. Contudo, ndo explorou as condicionantes de suportabilidade
(resisténcia) da estrutura de concreto que forma ¢ tunel, em relagéo a
nenhum dos cendrios estudados.

O presente estudo considera apenas a possibilidade de aplicagdo dos meios
de minimi

e estrutura de concreto do tnel, das edificagses circunvizinhas e 4 integridade

fisica das pessoas.

Em relagc ao Plang de Atendimento Emergencial, além dos comentdrios a
afirmagdes reiteradas em tada item, procurou-se. com base na andlise do
Plano anterior {2007) estabelecer um liame entre os erros e faltas daquele em
cansonancia corn ¢ agora apresentando, de forma a facilitar a compreensdo
dos fatores a serem considerados diante de¢ assunto emn questso.

Salienta-se, diante da presente analise e como sugestao, sefa observado pela

empresas de pavegagdo e proprietarias de terminais maritimos, assim como
também pela Refinaria de Petréleo de Arauc#ria em relagéo aos moradores
do Jardim Alvorada (bairro situado ao lada da refinaria).

Dentro do rol de medidas preventivas, sugere-se ainda a ALL o estudo e
viabilizacso da adigio de contratrilhos nos 1.6 km de extensio do tunel, a fim
de se evitar descarrilamentos e Suas possivels conseqiéncias danosas. Por
fim, sugere-se ao Conselho de Defesa do Meic Ambiente {COMDEMA) que
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interceda junto & administragdo municipal de Maringd, a implementagio
urgente de medidas de plangjamento e execuglo de cbras que visem

assegurar o minimo de condigbes de seguranga dentro e no entorno do tinel,
mediante sistemas Ativo e Passivo, a seguir

SISTEMA PASSIVO - S30 o8 elementos preventivos que
saréo Incorporados a estrutura do tinel, sendo eles:

» sistema hidraulico de coluna seca a ser operado ao
lado externc em caso de incéndios, evitando-se
danos 3 estrutura do tine| e possibilidade de leséo a
integridade fisica de transeunte;

+ sistema de iluminagdo de emergéncia & prova de
explosdo, de forma a permitir e facilitar a utilizagao
do tinel em caso de desastre:

+ sistema de exaustio de fumaga (positiva e
negativa), a fim de eliminar os gases e as calorias
que alimentam a combustio e impedem o acesso
pelas equipes de socorrg;

+ instalagdo de acesso de veiculos e/ou de pesscal de
socorro, de forma a permitir uma répida chegada ao
local, j& que o Corpo de Bombeiras por estar situado
nas extremidades do tinel, em tese, serd o primeirg
a ser aclonade em caso de desastre e n#o dispde de
meic de acesso;

¢ pintura intumescente no interior do tonel, com o
cbjetiva de reduzir a irradiaglio térmica g,
consequentemente, os efeitos desta sobre a
astrutura de concreto;

* sistema de monitoramento nas entradas do tinel,
visando o controle do acesso de pessoas no interior
do tanel;

* sinalizagdo com placas refletivas efou pintura de
indicativos de distancia a cada 100 m {cem metros),
a fim de orientar qual o trajeto mais curto para a
saida;

« instalagdo de contratrilhos e dormentes de concreto
no interior do tunel.

L}

SISTEMA ATIVO - Consiste na adogio de madidas
preventivas que visam assegurar a execugio ou prolbl¢gao de atos necessarios ou
que podem comprometer a seguranga, respectivaments:

s nao instalacao de chave de manobra no interior do
tunel, evitando-se assim qualquer tipo de manobra
para mudanga de trilhos, ou mesmo, que gualquer
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pessoa, inadvertidamente ou intencionalmentes
possa alterar o trajeto dos trilhos,

nac parmitir a execucho de manobras na
composigdo, com vistas a alierar o sentide de
deslocamento no interior do tdnel;

adogdo de velocidade Unica dura;

efetuar vistorias quinzenais, emitindo os respectivos
relatérios, encaminhado-os mensalmente aec Corpo
de Bombeires, os quais serdo arquivados para
controle na Secéo de Defesa Civil'™.

E o relatoric. Maringd, 24 de abril de 2009. Cap. QOBM JAIR PEREIRA
CHEFE DA B-8/DEFESA CIVIL
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CONCLUSAO

Apés, a CEE analisar detalhadamente as propostas de solugdes apentadas pela
5% Coordenadoria Regional de Defesa Civil de Maringa (relatéric/oficio anexo)
decidiu somar esforges ac trabalho efetuado pelos orgaos interessados em ver
nossa cidade protegida e segura. Portanto, enviou ao Departamento Nacional de
Infraestrutura Temrestre — DNIT, sediade em Brasilia-DF, um oficio, reforgando e
apoiando o pedido da 5. Coordenadoria Regional de Defesa Civil de Maringa, o
qual podera ser visto na Integra no decorrer deste refatdrio. {Oficio n. 3f2009-
CEE/ 323 - datado de 13 de maio de 2009, encaminhado ac Senhor Engo.
0 ROMULO DO CARMO FERREIRA NETO, representante do DNIT em Brasilia-DF}.

Percebendo a lacuna normativa sobre seguranga em obras plblicas de grande
porte, que possam causar grande impacto ambiental, apresentou Proposta
Legislativa para elaboragio de Projeto de Lei, impondo regras de exigéncia de
Projetos e itens de seguranga, previamente a aprovacie de projetos de
engenharia ¢ licitacdo das referidas obras no municipic de Maringa.

Resolveu oficiar & Prefeitura Municipal de Maring4 para  que esta notifique com
a maxima urgéncia o DNIT para que, no prazo maximo de 60 {sessaenta) dias,
manifeste um posicionamento quanto as sugestdes e proposias apresentadas
pela Defesa Civil, apoiadas a ratificadas, oficialmente, pela CEE; e, estipuiando,
um prazo de 360 {trezentes e sessenta dias) para o inicio das obras de
reestruturagao e implantagdo das solugdes de seguranca no tinel do Novo
Centro, scb pena de interdicéo do |ocal.

Acreditando que a partir das recomendacdes técnicas contidas nos relatérios

c enviados as autoridades competentes; e sua fiel implementagsio no contexto do
tinel do Novo Centro, sob a Avenida Horacio Raccanelo, a populacio
maringaense poderd se sentir amparada em sua seguranga, com refacado a um
cenario de acidente no interior do tunel. Mesmo para a populacao do entomno do
tunel, serdo minimizadas as conseqiiéncias danosas, no caso de um provavel
acidente de grande proporgio,

Entretanto, cabe & autoridade competente cobrar o prazo concedido ao DNIT, sob
pena de deixar desprotegida a comunidade local.
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A CEE espera através do presente trabalhc contribuir para um encaminh effts
positivo, solucionande este tema tao pertinente ao cotidiano do cidadso

maringaense, importante também na defesa da vida da populagdo, e na qualidade
do meic ambiente.

2

E o relatério.

c Maringa, 25 de maic de 2009,
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SERVICO FUBLICG FEDERAL
MINSTERIO DG METR AVBIENTE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRD DO MEIO AMBIENTE E DO RECURSOS RATURAIS RENOVAVEIS - IRAMA
SCEN - Trechior 2, Faliticin Sede — Bloce C, Brusilia - DF CEF: HUS 1 H 9040
Tl 4mx] &1 33 10-1293, Fam: (U1 61 33071328 LR hupsfowwow b gos. br

Oficio n® WEUUU‘ — DILIC/IBAMA
Brasilia, “¢ de selembro de 2009,

A Sua Senhoria o Senhor,

Alessandro José Fermandes de Oliveira

Procurador da Repiblica

Procuradoria da Repoblica no Municipio de Paranapud

Rua Rodrigucs Alves, 800 Conjunto 1004 — Centro Histonico
CEP: B3.203-1 70 — ParanaguaT'R

Fone/Fax: (41) 3420-4300

Assunto: Licenciamento ambicntal de ramal ferroviirio em Paranagud/PR
Ref: Procedimento Administrativo n® 1.25.007 0001 25/2009-9]

Senhor Promotor,

1. Lm atengdo ao Oficio n" 4082009-PRM/Ppui, que solicita informagbes sobre
cventual pedido de Tcenciamento para implanta¢io de ramal ferrovidrio nas imediagdes do km
06 da via férrea da cidade de Paranagud/PR, informo que nio hé rogistros deste processo no
IBAMA.

2. Recomenda-se que a consulta seja realizada ao 6redo estadua) de meio ambicnte,
considerando que o licenciamento de empreendimentos de impacte local, como é o case da
muiena dos termiinais de carregaments, sao conduzidos no dmbito estadual,

3. Coloco-me a disposicio para quaisquer esclarecimentos.

Atenciosamonte,

—
SERASTI \"fc':mc: PirEs
Drretor de Licencliamenio
DILIC/ABAMA

RbE
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AMERIEA LATINA LOGISTICA PROTOCOLOABAMA

A g e e, Geréncia de Meio Ambienta
DILICDICUA
Carta n°® 272/GMA/09 Ne 10.997
8 19 Curitiba, 20 de Agosto de 2009,
O
Foha_ {39
Ao ;‘:’GCSBS&’J jj 3 fo

teaad oo
S

IBAMA, — Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturaijs Renuvévéié'
limo. Sr. Eugenio Pio Costa

Coordenador da Licenciamento de Transporte

SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA - Bloco C — 1° andar

70.818-900 - BRASILIA/DF

Assunto: Cumprimento Condicionante 2.7 e 2.8 da Licenga de Operaco 748/2008

TA Lo C
’t) |, L-"'\_A. ".H"A—M\;'_"'i-'“r—{_p‘
T | IR

e e TS
- A i " !wl
Venho atraves desta, encaminhar a condicicnante 2 7, refepente aa-reldfflig.amual

de 2008/2009, de manutengdo de Obras de Arte Espeaciais — OAE’ ot
referente & execucdo de obras dispensadas de licenciamento de efou consulta ao IBAMA
no ambito do artige 7° da Resolugdo CONAMA 349/2004, da Licenca de Operagio
748/2Q08.

Sendo o que se apresenta para o momento, externamos respeitosos votos de
consideragao e aprego.

Atenciosaments,

Obs.: Por favor, enviar uma carta protocolada para 0 endereco do remetente.

Renata Twardowsky Ramalho

Geréncia de Meio Ambiente ‘li_, Ww
orn 9@l08L0)

Rua Emilio Bartolini, 100 - Vila Ofcinas - CEP: §2.920-030 — Curitika/PR 71’
Tel: (417 2141-7310 - Fax: (41) 2141-7358
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AMERICA LATINA ¥ OGISTICR ” - . M
Bl CRE AT TS Y GEI‘EHC]E dE MElﬂ A]Ilhlente

Folha 4?-3!_5

ambito do artige 7° da Resolugio CONAMA 349/2004

| - supressao de vegetaco nativa ou exdtica, excetuada a vegetagso existente em areas
de preservacao permanente e nas 4reas de Reserva Legal, conforme definidas na Lei no
4.771, de 1965 e suas alteragbes; nas unidades de conservagao, conforme definidas na
Lei no 9.985, de 2000; em quaisquer outras &reas legalmente protegidas, ou vegetagio
sujeita a regime especial de protegao legal;

Foi realizada rogada manual em toda a extensio do referido trecho, dentro da faixa
de dominio da ferrovia.

Il - poda de arvores nativas ou exdticas gue coloquem em risco a operagao ferrovidria;
N&o houve poda de drvores no referido trecho neste periodo.

lIl - controle de plantas invasoras da via permanente, inclusive com o use de herbicidas
especificos, devidamente registrados perante os Grgdos competentes, observadas as
normativas pertinentes ac emprego de produtos toxicos:

Foram realizadas duas aplicaces de Capina Quimica no referido trecho, conforme

¢ronograma:
TRECHDO KM
DATA EXTENSAD MUNICIPIOS ATINGIDOS
DE ATE Do [ 1s)
CURIMBA (Est.| PARMNAGUAS CURITIEA, FINHAIS, FIRAQUARA, MORRETES, PARANAGUA,
07 a 10/02 Iguacu) ANTONINA, 1400t 042 133 880 ANTONINA
CURITIRA (Est.| PARANAGUAS CURITIBA, PINHAIS, PIRAQUARA, MORRETES, PARANAGUA,
24 5 29105 Iguegu} ANTOMINA, Hapoop 912 132,880 ANTONINA

IV - estabilizagao de taludes de corte e aterro, que independa de supressao de vegetacao
existente em areas averbadas como Reserva Legal e em areas de preservagao
permanente, conforme legislacdo vigente;

Esta atividade ndo foi realizada neste periodo.

£

FRua Emilic Bertolini, 100 - Vila Ofiginas - CEP; 8§2.920-030 - Curitiba/PR
Tel: {41) 2141-7310 - Fax: {41) 2141-7358
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AMERICA LATINA LOGISTICA = SRRy

P Geréncia de Meio Ambiefife™ ...
V- obras de sinalizag&o;
Esta atividade n&o foi realizada neste periodo.

Vi - limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros, canais e corta-rios;
Esta atividade nao foi realizada neste periodo.

VIl - substituicdo de lastro, dormentes e trilhos;
Foi realizada substituigéio de 400 dormentes em todo o referido tracho. Foi realizada
Descarga e encaixe de pedra brita de lastro com volume total de 210m3 .

VIl - reparos e manutengiio em obras de arte;
Esta atividade nao foi realizada neste periodo.

IX - obras para estabilizacio geométrica da via e instalagac de passarelas, passagens em
nivet e/ou desnivel, desde que independam de realocagio de populagio humana cu de
intervengao em areas de preservagdo permanente, em areas de Reserva Legal e no
interior de unidades de conservagao, conforme legislagao vigente

Esta atividade nao foi realizada neste periodo.

X - methorias efou modernizagdes em unidades de apoio existentes, que néoc impliquem
em amplia¢gdo destas unidades ;
Esta atividade nao foi realizada neste periodo.

Xl - esmerilhamento e soldagem de trilhos:
Esta atividade nao foi realizada neste periodo.

XIl - manutengéoe do sistema de comunicagéo de uso préprio da ferrovia;
Esta atividade nao foi realizada neste periodo.

Xl - obras para alteragic de linha férrea nos patios e terminais de carga.
Esta atividade nao foi realizada neste periodo.

Rua Emilio Bertolini, 100 - Viia Oficinas - CEP: 82.820-020 — Curitiba/FR
Tel.: (41} 2141-7310 - Fax: (41} 2141-7358
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Assinztura:

AMERICA 11?::::2:’;: Geréncia de Meio Ambiente

Carta n® 274/GMA/QD
Curitiba, 31 de Agosto de 2008.

Ao

IBAMA — Institute Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
lima. Srta. Rose Mirian Hofmann

Analista Ambiental — Coordenagio de Licenciamento de Transporte

SCEN — Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA - Bloco C — 1° andar

70.818-800 - BRASILIA/OF

Assunto: Relatério de Limpeza da Area de Lavagem Pétio Desvio Ribas

Prezada Senhara,

Conforme solicitade, venho através desta encaminhar relatério referente a limpeza

da area de lavagem de vagdes graneleiros, no patic Desvio Ribas, Ponta Grossa - PR

‘, Sendo 0 que se apresenta para ¢ momento, externamos respeitosos votos de

consideragac e aprege.

Atenciosaments,

PHOTDCQL@]EAMAI
DILiC

Rua Emilio Bertolini, 100 - Vila Oficinas - CEP: 82.820-030 — Curitipa/FR ’f
Tel: {41} 2141-7310 - Fax: {41} 2141-7358
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@ (lerdncia de Meio Ambients

AMERICA LATING LOGISTICA F’tha
At e

RELATORIO DE LIMPEZA E ADEQUAGAQ DA AREA DE LAVAGEM
DE DESVIO RIBAS - PONTA GROSBSA - PR

INTRODUGAOQ

Foi realizada, no dia 26 de agosto de 2009, vistoria técnica do IBAMA para
licanciamento ambiantal no Patio de Desvio Ribas, na cidade de Ponta Grossa - PR.

Durante a vistoria foi solicitado, pelos analistas do IBAMA, adequagdes na operagao
de lavagem de vagdes do Patio de Desvio Ribas, em relagdc ac acumulo de matenal
proveniente de grios e farelos dispostos na rampa de lavagem, canaletas e tubulagdes.

Esta situag@o ocomreu apenas em virtude da substtuicdo da empresa contratada
para realizagio da lavagem de vagdes e recolhimenta dos predutos no local, que ainda
n&o estava habituada com a operagao.
AGOES TOMADAS

As agbes solictadas foram iniciadas no mesmo dia da vistoria. O matenal foi
recolhido da rampa de lavagem de vagbes e das canaletas que direcionam o efluente para
a ETE — Estacio de Tratamento de Effuentes.

As britas com material proveniente da linha de acesso A rampa de lavagem & da
linha ao lado foram recolhidas e substituidas por britas novas.

A canaleta de escoamento de aguas pluviais foi inteiramente limpa e o efluente foi
retirado através de caminhdo auto vacuo.

Ao todo, foram recolhidas 30 torneladas de grdos, que foram encaminhados para
projeto de compostagem na regido, e posteriormente sendo utlizados como adubo
organico.

Os efiuentes recolhidos das tubulacdes o canaletas de recolhimento da ETE, foram
encaminhados para tratamento na propria ETE.

Rua Emilio Bertolini, 100 - CEP: 82920030 - Curitiba - PR
Tel  fd11 44172471 - Fay - A1 21417268
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Folha Yy’
Processe 5% 74 /o
Assinatura,__ -84

PROYIMAS AGOES

A ALL esta realizando o levantamento de melhorias estruturais na area de lavagem,
conforma criantacdo do IBAMA,

Além disto, todos os colaboradores que atuam na operaco da iavagem de vagbes,
serdo treinados ¢ orientados dentre dos procedimentos da ALL.

RELATORIO FOTOGRAFICO DAS ACOES

Foto 3 Atea da cacamba. [Foto 4; Area de acesso.

Rug Emilio Bertolini, 100 - CEP: 82.320-030 - Curitiba - PR
Tal - (41} 71417271 - Fny - 41\ P141.738R
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LAt

| Foto 7: Linha kaleral 4 4raa de lavagern

Curitiba, 31 de Agosto de 2009,

) J'II I" !

RE.:;wJata Twakdowtky Ramalho

Geréncia devMeio Ambiente

Rua Ernilic Bertolini, 100 - CEP: 82.920-030 - Curitiba - PR
Tel - (d1) 71417271 . Foy - (A1 2141.720R
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Memorando n.° 062/09 - NLA/SUPES/IBAMA-RS

Porto Alegre, 27 de agosto de 2009

Ao Sr. Eugénio Pio Costa
Coordenador de Licenciamento de Transportes - COTRA/CGTMODILIC

IBAM A Sede
Brasilia - ¥

ASSUNTOr Fiscalizacdo de obras na matha ferroviaria da América Latma Logistica - ALL no
Rio Grande do Sul

l. Lm aten¢io ao Memorando n® 296/2009 - COTRA/CGIMO/MDILIC, de 1800609,
encaminho em anexo uma via dos relatorios das vistorias realizadas pelas equipes tecmicas do
Escritorio Regional do IBAMA em Santa Maria {patio de Dilermando Aguiar) e do Nicleo de
Licenciamento Ambiental e Divisio Téenica do IBAMA/RS (Vespasiano Correa).

2 Sendo o que tinhamos para o momento, manifestamos nossos votos de consideragdo ¢

aprego.

Atenciosamente,

ey
"/ {M/%M%a/
b{’_{dnzan aSilvﬂﬁggrr-_ﬁ

Hespmsivel pelo
Miwdeo de Livengiaments Ambiental
LahA-SUPESRHS

L Cerww
b 0@%9@
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L ug&nm Pio Costa
‘sordenador de Transportes
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Erigénio Pio Costa

Coordenador oe Transportas
QOTRA 7 EGTMO f DILIC £ IBAMA
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G SUYLE
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE Assinatura:
INSTITUTO BRASILEIRD 130 MEIO AMBIENTE
E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
Superintendéncia no Fslada do Rio Grinde do Sul

Muclen de Licenciamento Ambiantal
Fome £377 3213-33457 - Fax (3113214 3458

Memaorando o 02904 - NLA-SUPES-IBAMA/RS
Porlo Adegre, 03 de maio de 2004,

A: Coordenadora-Geral de Lic. de Tra nspoltes, Mineragao e Obras Civis - CGTMO - DILIC
Sta. Rosa Helena Zago Loes

ASSUNTO: Obras no viadute 13/Ric Grande do Sul - América Latina Logistica/ALL

L, Informamos que este NLA tecebeu, nesta dula, comunicagdo teleldnica da
Fundagio Estadual de Protegio Ambizntal (FEPAMY), per meie do Quimico Erai (51 3711-6655)
informando acerca de dentncia efetuada pelo Sr. Silvio Zanato (51 3751.1635) relerente 3 obras
que cstariam resultando em danos 4 vegetagn, estabilidade de cncostas e cursos d'dgua
{cachoetrasy préximo ao viaduto 13 do trecho ferrovidrio da ALL no Rio Grande do Sul,
préximo ae muenicipio de Vespasiano Corrga, |

2. Conforme a dendncia, estas obras foram realizadas nos dltimos anos, geranda s
impactos mencionados, sendo observadng novos fures para colocagio de explosivos, indicando a
retomada das obras e gerando preccupacio entre 0s muradores da regiao. A FEPAM entrou cm
contylo com a ALL solicitando & paralisagac das obras até que o IBAMA s5& manfestasse
favordvel ao seu prosseguimento. Desly formu, sugerimos que seja cxeculada vistoriz no ocal
para verificaghio da siluagdo e posicinnamento desta Autarquis, Informamos, igualmente, que
este NLA se encontra & disposigdo para execugan de vistoria emergencial ou parlicipagio em
vistoria programada pela DILIC para atendjmento desta denincia,

3. Sendo o que Hnhamos para o momenlo, manifestamos nossos votos de

consideragio e apregn.

In.:m.'ius;g}'num +]

! '
0
Mozart dd SilvA Layen
Respuongidvel pelo
Faiehee che acens smenie Ambicniad
IMAMA-SLIPTARE
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Assinatyrg:

MM A

MINISTERID DO MEIO AMBIENTE
[NSTHLTO BRASILEIRC 1) MEKI AMRIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVELS - IBAMA
Dhretonia de Licenciamente Ambicntal
Coordenacio Geral de Transportes, Minetagao & Obrms Civis

Memo 1" JRlo /2009 - COTRA/CGTMO/DILIC
Brasilia, A de junho de 2000,

Ao Chefe do Nicieo de Licenciamento Ambiental do Rio Grande do Sul

Assunto:  Fiscalizacho de obras na malha ferrovidaria da ALL — América Latina Logistica

Malha Sul S.A.
Frocesso n* Q2017 00353400-42

Senhor Chefe,

1. Em atengio ac Memorando n® 029109 — NLA-SUPHS-IBAMA/RS, gue trala de
dendncia relerente as obras no viaduto 13 do trecho ferrovidre da ALL préximo a0 municipio de
Vespasiang Correa’RS, que estariam causando danos a vegetago, estabilidade de encostss e cursos
diigua {cachoeras), sohcito que o NLA reatize vistoria ao local, preferencialmente com a presenca de
fiscal, a [im de avenguar a mfonmaciio e adotar as providéncias necesséarias.

2. Aproveillo para informar gue vem sendo noticiada wma ampliagdo ne patio de
Dilertnande Aguiar, seb concessio da ALL no Rio Grande do Sul, para o qual nig ha licenciamento
ambiental no IBAMA. Questionada sobre o falo, a ALL respondeu gue {oram realizadas apenas
atividades de manutengio de via permanente, com a troca de 500 m de trilho ¢ dormentes no patio j4
existente, sem que houvesse qualquer alteragio no layout ov ampliagio do patio (Oficio cm anexo).
Para confirmar a infonmagio, solwitw que o NLA providencie’a medic3o da extensdo do referido patio ¢
econeferenciamento do mesmo (inicio ¢ fim), a im de comparar o dado com a descricdo contida no
contrato de concessao ¢ no processoe de licenciamento em trimite no IBAMA,

-

3. Os resultados das vistorias devem ser cncaminahdos postenormente 3 Coordenagio
de Transportes (COTRA) para instrugdo do processo de licenciamento.

4, Coloco-me a disposigdo para quaisquer csclarccimentos,

Alenciosamente,

AN {51 A
EfGENIG PO CO%1A

Coordenador de Licenciamento de Transpories
COTRA/NCGTMODRILIC

OO0 ANIFXG KMIL
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- Procssso 153
PROTOCOLONBAMA Agsinatura;

AMERICA £ATIN EDGISTICA DILIC/DIQUA Geréncia de Meio Ambienteé—
A gperite nunca pdra B N 233& )
o mm; r)-:.
Carta n° 077/GMA/0Q DATAL - ey N9
RECEBR g Curitiba, 20 de Fevereiro 2008.
y s
Ao
IBAMA - Instituto Brasileiro do Msio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
llmo. Sra. Ludmila Ladeira Alves de Brito Y
Coordenador de Licenclamento de Transporte Substituta v
SCEN - Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA — Bloco C - 1° andar al ,J)"’_,]’mf o
70.818-900 - BRASILIA/DF ARV 7 ,j g%

e
Assunto: Resposta ao Offcio 12/2008 — COTRA/CGTMO/DILI '
—Q’aﬂ “ﬁ '

Prezada Senhora,

Em atengéio ao Oficio acima referido, mediante o qual V.Sa. solicita manifestacfies desta

ALL - América Latina Logistica sobre noticias veiculadas na midia acerca de obras de ampliagio &
manutengao na malha ferroviarias do estado do Rie Grande do Sul, referente an patio de Dilermano
de Aguiar, a ALL esclarece:

Houve um equivoco na divulgagdo da referida noticia. O patio de Dilermane de Aguiar, no
estado do Rio Grande do Sul, passou por manutengio de via permanente, com a troca de 500
metros de trilhos e dormentes no patio ja existente, para garantia da segurancga ferroviaria. Nao
houve qualquer alteragfio no layout ou ampliagéo do patio em questio. Foram realizadas apenas
manuten¢tes, repara¢ies e melhorias de via permanente, constantes na Resclugdc CONAMA
34972004 citadas no artigo 7°.

Sendo o Que se apresenta para o momento, externamos respeitosos volos de
consideragdo e aprego.

Atenciosamente, -~
(J__\T?ﬁh i)
L By, = oBfoslod
ﬁe/ggtg war nwsky Ramalhn A L‘"i')_(
! ."?'1' :F-‘\'
Geréncia de Meio Ambiente P j;;.LW
e
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MINIS TERIQ 130 MITO AMBINTE
INSTITUTO BRASILEIRCY DO MEIO AMBIENTE
F DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVELS - IBAMA
Superintemdneia ne Estado do Rio Grande do Sul

Miclen Jde Licenciamento Ambicntal
Frnge 121 3204337 - Tax (51 3314343

Memwrando n 04841 - NLASUPHSRS

Forto Alegre, 13 de julho de 1009,

Ad:
Sr. Turso Isaia
Chefe dw Eserudrio Regional do IBAMA em Santa Maria RS

ASSUNTO: Medigio e georrelerenciamento de pelia sob concessio da ALL em Dilermande
Apulur

Lo Ao cumprimenta-io. encuminhamos copia do Memorando  n® 296:2009-
COTRA/CGTMODILIC, de 18062000, ¢ solicilamos o8 bons préstimos da equipe desse
Hscritdria na medigho ¢ gearmelerenciamento do pdlio sob concessao da Amdcticu T ating
Logistica  ALL, no municipio dv Dilermando Aguiar, conforme consta no decuments em
ANCXA,

20 Tulinlormagio faz-se necessaria com o objetivo de comparagio do dado com
O constunle no processo de Deenciamente gue s cocontrn em tranutagde na DU

IBAMAScde,

Ao Informamoes gue a vislora solicitada no Memo da DILIC serd resdizada por
este NLAL sendo os dados resultanies encaminhados 4 BILIC ¢m conjunto com agueles vhiidos
pelos teonicos desse Eseritdrio, Para tanlo, solicitamos gue os dados sejum cnciminhados o
NLA tho logo ubtidos.

4. Davidas ou esclarecimentos adicionais podem ser obridos com s AA Carmen
Huerkewhodf, pelo fone 31 32 [4-3457.

Adencnmsufienie,

W

Muosar di %
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Saptcoen Jde T e mcsiio Szl
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IBAMA/Superint. Est.RS| MEMORANDO: Escritério Regional de 8.Maria N® 247/08| DATA: 20 07 2009

De: EsReg/Santa Maria PARA: A. Ambiental Mozart da Silva Lauxaen
Resp. NLA/IBAMA/RS

ASSUNTO:
Encaminhamento (faz)

TEXTD:

Ao cumprimenté-lo respeitosamente encaminhamos, pelo presente, infor-

magin elaborada por Analista Ambiental deste EsReq/IBAMA/Santa Maria, em
atendimento ao Memarando N2, 048/09-NLA/SLPES-RS, de 3 de julho de 2008

Sem mais. atenciosamente,

tog Fraf Ta i |EEIE

HBAMA Esfimg, Santa Mariz
hnalizts Ambiental - Chefe do Exeritdrin

A AA caemos Hprredtoff

‘ﬂlrc& corMe CrrAaen T K g CA I b AraentTo |

g oqfokfes,
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Servigo Pablice Federal Processs
Ministérvio do Meio A mbiente . Assinaturg:
INSTITLUTO BRASILEIRC IO MEICG AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURARS RENOVAVEIS ’ -
Supenntendéncia Estadual do Rie Grande do Sul
Escrittno Begional de Santa Mana

Memo.: 244/2009

Ao Senhor Chefe Regional
Em referéncia: Memo. 084/080 NLA/SUPES-RS.

Em atendimento ao solicitado no oficio do KLA/SUPES-RS, em epigrafe, cumpre-
nie infonmar:

1. Foi realizada vistoria no local indicado em 20jul(9. Trata-se de patio de manobras,
em frente 3 antiga Fstacdo Ferrovidria de Dilermando de Aguiar localizada no Km
360,700 da malha ferroviaria, sentido leste-oeste, Porto Alegre (Km 0.,000)
Uruguaiana {Km 686,786), segundo Mapa da ALL, conforme Figura 1.

W MCLARI[NIG km ET,560

B BOCA [ WMDNTE
AU CHIMINTO ke 4532 -F Ly, (iAW 323 270 -F
WETAHM THirm £8 876
CLARAINVC Jum 35,524-F" - .
ENGo MARING{NEM)bm 23117~ 7
LRELOD DO SJLINTRMm 11 340 eyl
Akt

. |

."J_J-‘. e Adg 115 AN fin TR )
 SMCNINSORm 442015 FET | e iy
Krr b -

)
g P T | TRANGULC
151.856 R a5 apsrn By € D.DE AGURRINGAYY | [NT¥ikm 313,
e hm 4‘37.3é3 @ ¥480,700 ra m“{m} RE
(“

hm 436,518 3 .
pam 18,8007 Q™ CACEQUINCYIkm 428741 km 318,038
- - HE"RD':NQEJL'"" 1':1'.1;-.1|'_‘_-
Q. AZEVESD SODRE(RAZIEm 32,770-F

Figura 1 - Recorte de mapa da Malha Ferroviaria sob administracio da ALL no RS, Wo circulo menor. ponto
da estacho D, de Aguiar, no maior, quilometragem da estacio na malha, cujo Km G000 & Porto Alegre,

2. Vistoriou-se pomto junto ao prédio da antiga estacdo, nas coordenadas, S
299427077 e W 54°12°40,77 (Figuras 2 ¢ 3); um ponto intermedianoe, junto &
cstrada vicinal paralela aos trilhos, em sentido leste-oeste, desde a estagio, nas
coordenadas 8 29°42°07,1" ¢ W 54°12°53 8", presumivelmente no Km 361,000
{Figura 4), um ponto sobre a linha férrea onde hi passagem em nivel da dita
csirada vicinal, nas coerdenadas S 29942708, 17 ¢ W 534¥12°10,7 ¢ uin ponto ae final
da duplicagdo nova, nas coordenadas S 29°42°07,1" e W 54°13°28,7" (Figuras 5 ¢

6); e finalmente, um outro ponto, no cruzamento da estrada de acesso ao municipic
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de Dulermando de Aguiar, sentido 580 Pedro do Sul, a alguns metros de inicio da
dupheagio antiga, nas coordenadas S 29°42°11,7" e W 54°12728,5" (Figuras 7 ¢ 8).

Fipuras 2 ¢ 3 - Patio de manobras junio ao prédio da antiga estagio, nas coordenadas, § 29°42707.77 ¢
W 544127407 (vista ao leste, com o prédio em segundo plano e vista ao oeste, do mesmo tocal).

Figura 4 - Ponto intermediario, junto 4 estrada vicinal paralela aos tnlhos, 2m seatido Jeste-oeste, desde a
estacdo, nas coordenadas § 20947707 17 ¢ W 54912783 B, presumivelmenie no km 361 000 (detalhe,
sobreposicio na foto maior).
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Figuras 5 ¢ 6 - Ponto sobre a linha férrea onde hi passagem em nivel da dita estrads vicinal, nas coordenadas
520208, 1" e W 34*12°10,7 e pomio (inal da duplicagio, no Km 302 000, nas coordenadas § 2974207 1" e
W S4° 13728, 7" (a0 oeste da Estagao),

Figuras 7 € § - Vista do lado leste da Fstagio e inicio do patio de manohras, nas proximidades do
cruzamentn da estrada de acesso ao municipio de Thlermando de Aguiar, sentido 550 Pedro do Sul. Ao
leste da estagdo, a alpuns metros, inicie da duplicagdo antiga, nas coordenadas 5 20942711, 7" 2 W
5471 228,57,

‘v 3. Com base nas observagies extraidas no local, € possivel constatar-se que (§) houve
manutengdo na linha principal, com a colocagdo de colchdo de brita & troca de
dormentes nas proximdades da antiga estacae (Figuras 2, 3 ¢ 4); que (i) hora o
trecho com colchdo novo de brita esta a direita, hora a esquerda da linha principal
(Figuras 4 e 6) e que () ha evidéncia de corte recente no barranco 4 esquerda da
linha férrea, nas proximidades da passagem em nivel (ponto 134, na Figura 10}, nas
coordenadas 8 29°42°08,17 e W 54°12°10,7, conforme sc vé nas Figuras 5 ¢ 6.
4. Ao cotgjarem-se as observagdes obtidas em campo com as informacdes disponiveis
nix sitio Google Earth, acessado em 22jul09, imagens de Digital Globe, datadas em

25fev07, & possivel verificar-se que o patio de manobras ndo era, naguela data, o
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Asginzirg:
mesmo que hoje, Com efeito, vé-se na Figura 9 que o patio termina, na data da
imagem, em 25{ev()7, nas proxirmidades do ponto onde for colhida a foto na Figura
4, Medindo-se a extensic existente com a ferramenta do Google Earth, ter-se-ia

0,859 Km de linha férrea duplicada, ou patio antigo,

Figura 9 - Imagem Google Earth code se maga, em branco, 4 extensio da linha duplicada, no pilio de
manobres junto & anliga Extacio Férea em Dilermando de Aguiar, RS

5 A duplicagdo nova tena, aproximadamente 0,500 Km, conforme vistoria ¢ cilculo
baseado nas coordenadas obtidas e langadas na mesma cena da digital Globe, com

final nas imediagfes da placa indicativa do Km 362,000, conforme Figura 10,

Coole
L

Figura 10 - Imagem Google Farth onde se traca, em branco, a extensio da linka duplicada mais
recentemente, no pdiio de mancbras junlo & annga Estagdo Férrea em Dilermande de Aguiar, RS, No deralhe,
placa imdicativa de Kim 362 000, no ponto 135,
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Aggjnztirg:

6. Conclum-se, assim, que. s.m.7.. houve implantagdo de cerca de 0,500 Km dc linha
térrea, ampliando o patic de manobras junto a4 antiga Estagio Férrea em
Dralermando de Agwar, utilizando-se as informagdes colhidas em campo ¢ nas
imagens disponivels no sitio Google Earth, o que explica porque ha colchio de
bntas com aspecto de ter sido colocado recentemente hora & direita, hora 4 esquerda
ao longo do patio de mancbras, desde scu inicic nas proximidades da antiga

estacdo, até scu final, ne Km 362,000,

=ao as informagoes,
A consideracdo superior.

Atenciosamente,

Santa Maria, 27 de julho de 2009.

Analista

M woarce.
e -

{ARSEQ TN 114
~raista Ambie: FAM’P‘
ofe-ESREY o dana
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SERVIGO FUBLICO FEDERAL
MINISTERIC DO MEIO AMRIEN [E
INSTITUTO BRASILEIRC DO MEKY AMBIINTE E DOS RECURSCS NATURALS RENOVAVEIS-IBAMA
SUPERINTENDENCIA ESTADUAL NO RIO GRANDE DO SUL
NUCLEO DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL

RELATORIO DE VISTORIA N° 20 /2009 - NLA - SUPES - IBAMA/RS

Dos Analistas Ambientais; | Bidloga Carmen Zotz Herkenhoff - NLA/RS
Eng® Ftal. Ciric Auguste de Azeredo da Silva - DITEC/RS
Eng® Ftal, Maina Roman - NLA/RS

Ag: Responsavel Substituto pelo NLA/RS
José Antenio Palmeiro Gudolle

Assunto: Vistoria em area proxima ao viadute 13 doe treche ferrovidrio da
ALL no municipio de Vespastano Correa/RS

Data da Vistoria; 12 de agosto de 2009

L. INFRODUCAQ

() principal cbjetve desta vistoria foi atender ¢ contide no Memerando N® 296/2009-
COTRA/CGTMO/DILIC de 18.06.2009, referente 4 denuncia recebida neste NLA/RS por meio de
contato telefénico, cujos detalbes constam no Memorando N° (29/09 - NLA-SUPES-IBAMA/RS
encatninhado a Diretoria de Licenciamento Ambiental do IBAMA/Sede.

Com relagio 4 denincia citada no referido memorando sobre suposto dano ambiental, em
razgo de obras junto ao viaduto 13, no municipio de Vespasiano Correa, no trechc entre Roca Sales
- Passo Fundo, o qual faz parte do processo de regularizagio da malha ferrovidria concedida 4
América Latina Logistica S.A. - ALL no Estado do Rio Grande do Sul, efetuou-se vistoria no local,
acgmpanhados por técnicas da empresa.

2. ANALISE E COMENTARIOS

Na denurncia consta que estariam sendo executadas obras, pela ALL, “resultando em danes 4
vegetagdo, estabilidade de encostas e cursos d'agua (cachoeiras) préoximoe ao viaduio 137, Confonne
relatc dos técnicos da ALL, a dendncia decorre de alterag@io do local de queda d'agua, junte ao
“perau” existenie na encosta, formada a partir da vazio de pequeno curso d'dgua perene, somade acs
volumes ocasicnais de iguas pluviais que utilizam a calha natural do terreno da encosta. Tal
alteragfo data do periodo de construgio da ferrovia, por volta de 1979, ¢ foi efetivada mediante a
canalizagiio, em concreto, de pequeno trecho a montante do “perau” (Fatol), a partir da estrada
vicingl, fazendo com que a gueda d'agua ocorresse a alguns metros 2 frente do local original (Fotos
2 e 3} Esta canalizagfo teria 5sido necessiria para resguardar o trecho da ferrovia que foi recoberto
por um falso tinel, situado sob o local da a¢3o corrosiva da agua (Foto 4).

No entanto, a mureta de concreto que canalizava o curso d'agua ha aproximadamente dois
anos foi rompida own pento, provocando & queda ddgua pelo antigo local, Os téenicos da ALL
informaram que foi aguardado um momento em gque houvesse estiagem para ndo haver agua
correndo neste ponto, sendo novamente fechade o ponto em que houve a niptura (Fota 5).

Diante da informagdo dos técnicos da ALL e das observagles efetuadas a montante do local
de queda da agua, junto ao canal concretado, como também a partir da parte inferior da encosta,

+
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Processo 35 74/0C

Assinaiera :
proximo # casa localizada ds margens do ric Guaporé, nfio foram constatadas alteracdes por
imtervengdes e/ou obras recentes no local.

Nesta propriedade, localizada & jusante da queda d'agua, também ndo foi observado nenhum
tipo de dano decorrente do escoamento das Aguas, apesar da mesma situar-se em cota bem inferior a
da cachoeira (Fotos 6 ¢ 7).

No entanto, percebe-se que o material sdlido (pedeas, pedregulhos, residuos vegetais, etc )
que se desloca a partir da base do “perau”, ao longo da calha natural do terreno em diregio ao rio, &
decorrente do escoamento do volume acentuado de aguas pluviais {(enxurradas) formadas a partir da
ocorréncia de fortes precipitegdes pluviométricas, associadas a0 escoamente da agua pelo antigo
local da queda d'agua (provecado pela ruptura da mureta) (Fotos 8 e 9).

Em relaglic 4 denincia de que estavam sendo observados novos furos para colocagie de
explosivos, indicande a retomada das obras e gerando preocupagiio entre os moradores da regifio,
n#o foi constatado este tipo de intervengio no local.

3. CONCLUSAO o

Considerando as informagdes repassadas e a vistoria ora relatada, entende-se ndo haver dano
ambiental nc local (coordenadas geogrificas 29°02'17.4" § e 51°54'34" W, Datum WGS 84)
decorrente de obras junto a ferrovia, ndo cabendo, neste caso, notificagiio ou aplicagfio de aute de
infragdo a4 América Latina Logistica - ALL

Porto Alegre, 21 de agosto de 2009

™
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ANEXO FOTOGRAFICO
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Fow 02, Local eriginal da queda d%gua (seta).

Foto 01. Mureta de concreto construida para desvio
do mrso d"Agua a montantc da queda,

M ltd o
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Fola 03, O ponto da coordenada geogrifica indica o local original da queda d%igua . Imagem extraida do servigo Google
Earth {data da imagem 19/07/2008).






Foto 04 Atual cachocira (scla wvormetha), lacal
natural da queda d’4gwa (seta verde} ¢ falso timel da
linka féttea (seta amarela),

Assinatura:

£.
Foto

ﬂ.ﬁah:ﬁuradadmn-eme
pressin da dpua Toi fechada com concreto

indepernddente da posigio da cachoeira, a jusante da
queda d'igua

Foto 06, A dpua

) U )
Foto 03. Principio de processo
do falso tinet.

erosive logo abaixo

Fato {9, Processos erosivos causados pelas dguas
pluvinis associadas & Agua da cachoeim em sen
curso oniginal.
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TRATITUTO BRASILEIRG DO MEID AMBIENTE E OS5 RECLURSGSE MATURATS RENCOWVAVETS - TRAMA
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TERMO DE ENCERRAMENTO DE VOLUME

Aos trés dias do més de margo do ano de dois mil e dez, lavro o presente

Termo de Lneerramenta do Yolume IX do Processo n® 0201 7.003534400-42. referente an

Licenciamento  Ambicntal da Malha Ferrovidria Sul, pertencente a_America Lating

Logistica 8.A.. constituido das {15, 1.57% o 1L769. devidamenle numeradas ¢ rubricadas.

St W) Hofonctiom
Rosn Mawiax Hornams
ANALISTA AMBIENTAL  Matricola [353073
TECNICO RESPONSAVEL PELO PROCESS(






