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1. INTRODUCAO

A América Latina Logistica — ALL obteve em 2006 a concessao para a exploracao e
operacdo, dentre outras malhas ferroviarias, a Malha Norte, onde encontra-se inserido o Trecho
Alto Araguaia/Rondondpolis no Estado do Mato Grosso, entre 0s municipios de mesmos nomes,

totalizando 251,3 quilémetros de via e suas respectivas instalacdes fixas de apoio.

A operacdo ferroviaria, conforme previsto na legislacdo nacional é considerada
potencialmente poluidora considerando que ao longo da malha sdo transportadas cargas
perigosas. Além do cumprimento da legislagcdo ambiental, a ALL tem seus valores associados ao
planejamento das respostas emergenciais a preservacdo ambiental, garantia da seguranca e saude
humana, manutencédo da integridade do patriménio publico e privado, preservacao de seus ativos

e garantia da continuidade do negadcio.

Deve-se ressaltar que as medidas de gestdo adotadas pela ALL desde o inicio da
concessdo reduziram a freqliéncia de acidentes na malha. Apesar disso, tornou-se necessaria a
elaboracdo de um instrumento de gestdo que permitisse a empresa o pleno gerenciamento dos
riscos a fim de mitigar os eventuais danos aos compartimentos fisico, bidtico, socio-econémico

decorrentes dos acidentes na via permanente.

Nesse sentido, a ALL elaborou e implantou um conjunto de diretrizes e acdes para 0
gerenciamento dos riscos associados ao transporte de cargas, cuja finalidade é a reducdo da
possibilidade de ocorréncia destes acidentes. Além das medidas preventivas que constam do
Programa de Gerenciamento de Riscos — PGR, foram estabelecidas medidas mitigadoras para a
reducdo dos impactos dos acidentes ocorridos que integram o Plano de Acdo de Emergéncia -
PAE.

O presente documento corresponde ao PAE da via permanente e instalagdes fixas, e tem
como foco em seu escopo, 0s aspectos corretivos do gerenciamento de riscos nos acidentes
passiveis de ocorréncia durante o transporte de cargas, no trecho Alto Araguaia — Rondondpolis
da ALL no Estado do Mato Grosso. Quanto mais rapida for a atuacdo da equipe da ALL e dos
Orgdos competentes ap0s a ocorréncia de um evento acidental, menores tenderdo a ser as
consequéncias do acidente. Partindo deste pressuposto, hd a necessidade de uma atuacéo
coordenada e integrada; sendo assim, o presente documento apresenta-se como instrumento

essencial para o planejamento e gestdo das acfes de emergéncia.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 1-1 América Latina Logistica
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S&o apresentados nesse PAE os procedimentos a serem seguidos pelo corpo funcional da
ALL, as suas atribuicbes durante a resposta aos acidentes, as principais caracteristicas
construtivas da ferrovia, as condi¢fes climéticas da regido sob influéncia, o uso e ocupagéo do
solo, as principais interferéncias e areas vulnerdveis circunvizinhas ao tragado, entre outros

aspectos relevantes.

O plano foi concebido para propiciar respostas rapidas e eficazes durante o atendimento
aos eventuais acidentes durante o transporte de cargas, razdo pela qual contempla também toda a
estrutura organizacional para responder a estas situacGes, o fluxo de acionamento para o

desencadeamento das ac¢les, 0s recursos materiais necessarios a operacionalizacdo das acoes.

Por fim, o PAE prevé em seu conteddo 0s mecanismos para sua propria manutencao,
atualizacdo e capacitacdo do corpo funcional da ALL com atribui¢Ges previstas na gestdo e

operacionalizacdo das acOes de resposta.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 1-2 América Latina Logistica
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2. OBJETIVO

O principal objetivo do Plano de Acdo de Emergéncia é orientar, disciplinar e determinar

os procedimentos a serem adotados pela equipe da América Latina Logistica — ALL, durante a

ocorréncia de situacdes de emergéncia ao longo da ferrovia (linha tronco e ramais) e nas

instalagdes fixas ao longo dessa.

Para que este objetivo possa ser alcancado foram estabelecidos os seguintes pressupostos:

3)
b)

c)

d)

f)

9)

h)

Definicéo das atribuicdes e responsabilidades;
Identificacdo dos perigos que possam resultar em acidentes (hipéteses acidentais);

Definicdo do fluxo de acionamento dos responsaveis pelo atendimento as

emergéncias;

Preservacgdo do patrimonio da empresa, da continuidade operacional e da integridade

fisica de pessoas;

Estabelecimento das diretrizes basicas de risco necessarias para atuacdes em situa¢oes

emergenciais;
Minimizacao das conseqiéncias e impactos associados;

Treinamento para habilitar pessoas para operar 0S equipamentos necessarios ao

atendimento e controle das emergéncias; e

Disponibilizacédo de recursos para atendimento e controle das emergéncias.

PAE - Plano de Ac¢do de Emergéncia 2-1 América Latina Logistica
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DEFINICOES E SIGLAS

Definicoes

Acidente: Evento indesejavel ou uma seqiiéncia de eventos, casual ou ndo, e do qual

resultam danos, perdas e/ou impactos.

Acidente Ambiental: Acontecimento indesejado, inesperado ou ndo, que afeta, direta
ou indiretamente, a integridade fisica e a saude das pessoas expostas, causa danos ao

patriménio, publico e/ou privado, além de impactos ao meio ambiente.

Acidente Ferroviario: Ocorréncias que, com a participacdo direta do trem ou veiculo
ferroviario, provoca danos as pessoas, ao veiculo, as instalacdes fixas e ao meio

ambiente. As tipologias sdo:

Abalroamento: Colisdo de veiculos ferroviarios ou trens, circulando ou

manobrando, com qualquer obstaculo, exceto outro veiculo ferroviario.

Atropelamento: Acidente que ocorre, quando um trem ou veiculo ferroviario

colide com pessoa e/ou animal, provocando lesdao ou morte.

Avaria: Ocorréncia em que o defeito de componentes de veiculo ferroviario e/ou de
instalacdes fixas, provoca atrasos, reducao de lotagdo ou suspenséao de trem.
Colisao: Acidente ferroviario resultante do impacto indevido de veiculo ferroviario

contra um obstaculo a sua livre circulagéo.

Choque: Colisdo de veiculos ferroviarios ou trens circulando no mesmo sentido, na

mesma via, podendo um deles estar parado.

Descarrilamento: Acidente ferroviario em que as rodas do trem saltam do boleto
do trilho.
Encontro: Colisdo de veiculos ferroviarios ou de trens circulando em sentidos

opostos na mesma via, podendo um deles estar parado.

Esbarro: Colisdo de veiculos ferroviarios ou trens, circulando ou manobrando em

vias distintas, podendo um deles estar parado.

Irregularidade: Ocorréncias verificadas pela transgressdo das normas e

regulamentos da operacéo ferroviaria.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 3-1 América Latina Logistica
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- Tombamento: Descarrilamento que resulte na inclinacdo total do veiculo

ferroviario.

- Semi-tombamento: (Adernamento) Descarrilamento que resulte na inclinagdo

lateral parcial do veiculo ferroviario.

= Anormalidade: Ocorréncias que nao constituem acidentes ferroviarios, avarias ou

irregularidades, acarretando ou ndo danos pessoais e/ou materiais.

= Atendimento a Emergéncia: Desencadeamento de agOes coordenadas e integradas,
por meio da mobilizacdo de recursos humanos e materiais compativeis com o cenario
apresentado, visando controlar e minimizar eventuais danos as pessoas e ao patriménio,

bem como os possiveis impactos ambientais.

= Aparelho de Mudanca de Via: Chave equipada com mecanismo manual, elétrico,
mola, destinado a possibilitar a passagem de veiculos ferroviarios de uma via para

outra.

= Bitola Aberta: Quando o trilho perde fixacdo e a bitola abre fora dos limites

aceitaveis.

» Brigadistas: S8o funcionarios da ALL que em situacdo de emergéncia combatem

incéndio ou poluicéo.

= Causa: Fato ou encadeamento de fatos, de origem humana ou material, que precedem e

condicionam a materializacdo de um risco com potencial para a geracao de danos.

= Centro de Controle Operacional: Localizado na sede administrativa da ALL em
Curitiba, € o local onde estdo os empregados encarregados da programacao e controle
da circulacdo dos trens e onde estdo instalados todos os equipamentos necessarios para

essa atividade.

= Centro de Controle de Emergéncia: Posto de comando localizado na instalagdo de
apoio mais préxima ao cenario do acidente, destinado a centralizacdo dos recursos

materiais, humanos e acdes de controle da emergéncia.

= Cenarios Acidentais - ldentificacdo das hipdteses acidentais passiveis de ocorréncia,

decorrentes das atividades desenvolvidas.

= Chave Manual: Um mecanismo da chave de linha (AMV) operado manualmente que
permite a mudanca da via.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 3-2 América Latina Logistica
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= Compartimento dos Sensores e Transdutores EFI: Compartimento localizado

dentro da locomotiva responsavel pelo sistema de computadores.

= Controlador do CCO: Empregado do Centro de Controle Operacional (CCO),
responsavel pelo comando e pela circulacao dos trens.

= Controlador Mestre: Supervisor responsavel pelas atividades do CCO e

controladores.

= Crise: E por natureza, um periodo de tensdo. Seja provocada por acidente ou por
problemas corporativos (como uma greve, por exemplo), a crise carrega um grande
potencial de desgaste nas relacbes com os diferentes publicos e representa um risco real
para a imagem e reputacdo da empresa. Para acentuar ainda mais o risco, a ansiedade
inerente a essas situagdes costuma motivar reagcdes impulsivas, nem sempre coerentes
com a filosofia da empresa ou com a imagem que se pretende projetar. H4, ainda, o
perigo de a cobertura jornalistica enveredar por um caminho sensacionalista,
especialmente na ocorréncia de acidentes, dando a crise uma dimensao ainda maior do

que a real.

= Cruzamento Ferroviario: E o local onde duas ou mais linhas ferroviarias se

interceptam em um mesmo nivel.

= Desvio: E uma linha adjacente a linha principal ou a outro desvio, destinada aos

cruzamentos, ultrapassagens e formacéo de trens.

= Desvio Ativo: E aquele que ¢é provido de chaves de linha em ambas as extremidades,
oferecendo condicdes de entrada e saida de trens ou veiculos ferroviarios por ambas as

extremidades.

= Detector de Roda Quente e Rolamento: Sistema de sensores instalados em cinco
pontos estratégicos da ferrovia que alertam o operador do CCO e param
automaticamente o trem antes que haja superaquecimento de rodas e dos rolamentos

dos vagoes.

= Emergéncia: E toda ocorréncia anormal dentro do processo habitual de operacdo que
resulte ou possa resultar em danos as pessoas, ao sistema e ao meio ambiente, interna
e/ou externamente, exigindo agdes corretivas e preventivas imediatas de modo a

controlar e minimizar suas consequéncias.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 3-3 América Latina Logistica
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» Unidade Telemétrica “Fim de Trem” (End Of Train): Equipamento que instalado no
Gltimo vagdo de um trem, emite sinais para a locomotiva de modo a permitir que o

maquinista saiba se o trem foi ou néo fracionado.

= Equipamento de Prote¢do Individual - E todo o dispositivo de uso individual, de

fabricacdo nacional ou estrangeira, destinado a proteger a satde do trabalhador.

= Evacuacdo da Area - Ato de retirar do local de trabalho as pessoas que ndo estejam
envolvidas no controle de uma emergéncia, de forma ordenada, rumo ao ponto de

reunido para evacuacao.
= Exercicio Simulado: Treinamento pratico de atendimento a uma emergéncia.
» Falha Devido a Friso Fino: Desgaste no rodeiro do veiculo.

= Falha na Ponta da Agulha: Ocorre quando a chave de mudanga de via fica sem
pressédo e a ponta de agulha ndo encosta no trilho, ficando entre aberta.

» Falhas no Trilho: Quebra de trilho por fadiga de material.

» Falha por Perda de Radiacdo: Ocorre quando a curva esta abaixo do raio minimo e o

vagdo forca o truque do vagédo causando desgaste ou descarrilamento.

» Faixa de Dominio: Faixa de terreno de largura varidvel em relacdo ao seu
comprimento, em que se localizam as vias férreas e demais instalacbes da ferrovia,
incluindo areas adjacentes, adquiridas pela administracdo ferroviaria para fins de
ampliacdo da ferrovia. No caso da malha da ALL apresenta larguras variando entre 15

e 50 metros.

= Ficha do Trem: E o conjunto de indica¢Bes programadas regulando completamente a

circulacdo de um trem, desde a sua formacdo até o seu destino.

= Gabarito: Contorno de referéncia, que reflete as medidas dos obstaculos (naturais e
artificiais) existentes sobre ou ao lado da via permanente, ao qual devem adequar-se as
dimensGes do material rodante e sua carga e outras instalacOes fixas que vierem a ser

construidas para possibilitar o trafego ferroviario sem interferéncia.

» Horario dos Trens: Relacdo completa dos trens autorizados a circularem em
determinado trecho, respeitadas as regras, contendo ainda instrugdes especiais pela
operacgéo dos trens naquele trecho.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 3-4 América Latina Logistica
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= Hipotese Acidental - Tipo de ocorréncia identificada no levantamento de riscos e que

gera cenarios acidentais.

» Impacto ambiental - Qualquer modificacdo no meio ambiente, adversa ou benéfica,
que resulte no todo ou em parte das atividades da ALL ou de suas empresas

terceirizadas.

» Incidente - Evento que resultou em acidente ou que teve o potencial de resultar em

acidente.

= Incéndio — E um tipo de reacdo quimica na qual os vapores de uma substancia
inflamavel se combinam com o oxigénio do ar atmosférico e uma fonte de ignicéo,

causando liberacdo de calor.
» Linha Corrida: Linha principal que liga um pétio ao outro.

= Limites de Estagdo: Um trecho da linha principal designado por instru¢des especiais e
identificado por sinais de limite de péatio, ou delimitado entre o0s AMV’s de entrada e

saida da linha principal.

» Linha Impedida: Uma linha esta impedida entre dois pontos quando um trem ou o
material rodante de qualquer tipo estiver trafegando ou parado na mesma, ou quando
houver qualquer obstaculo que impeca o0 movimento das rodas sobre os trilhos ou atinja

0 gabarito das linhas.

» Linha Principal: Linha atravessando pétios e ligando estacBes na qual os trens séo
operados por horérios e licengas em conjunto.

» Linhas Secundarias: S&o as linhas ou desvios adjacentes a uma linha principal.

= Linha Singela: E uma linha principal Gnica sobre a qual os trens circulam em ambos

0s sentidos.

= Linha Tronco: A linha de um sistema ferroviario que, em virtude de suas
caracteristicas de circulagdo, € de maior importancia relativa que as demais linhas do

sistema.

= Locomotiva: Um veiculo impulsionado por qualquer tipo de energia, ou uma
combinacdo de tais veiculos, operados por um Unico dispositivo de controle, utilizado

para tracdo de trens nas linhas e em manobras de patios.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 3-5 América Latina Logistica
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= Locomotivas de Auxilio: Uma ou mais locomotivas anexadas para auxiliar na tragdo
num determinado trecho, podendo estar sob comando Unico ou com equipe

independente.

» Locomotiva Escoteira: Trem que circulando pela linha principal é constituido apenas

por uma ou mais locomotivas.

= Marco de Estacionamento: Sinal baixo instalado entre as linhas que indica o limite
além do qual as locomotivas ou vagdes ndo devem permanecer, para nao restringir o

gabarito na via adjacente.
= Ocorréncia Ferroviaria: E qualquer fato que afete o trafego ferroviario.

= Passagem em Nivel: E o cruzamento de uma ou mais linhas com uma rodovia

principal ou secundaria no mesmo nivel.

» Posto de Licenciamento: Um local cuja indicacdo consta do horério de trens,
destinado ao controle de trens em um sistema de bloqueio manual, podendo ter ou ndo

caracteristicas de parada.

» Posto de Licenciamento de Obra: Um local mével e provisério destinado ao controle

dos trens de servi¢co em um sistema de bloqueio manual.

= Primeira Abordagem: Revisdo executada pelo maquinista que assume a locomotiva,

verificando se a mesma tem condicdes de prosseguir viagem.

» Programacdo de Trens: Uma programacdo contendo os horarios, instrucbes e
especificacOes para operagdo dos trens nos trechos, inclusive instrugdes especiais

concernentes a triagem.
= Ramal: E uma linha secundaria que deriva da linha tronco.

» Risco: Medida de danos a vida humana, resultante da combinacdo entre a frequéncia
de ocorréncia e a magnitude das perdas ou danos (consequéncias).

» Rota: As linhas que um trem venha percorrer ao se deslocar de um local até outro.
= Trem: Uma locomotiva ou varias locomotivas acopladas a vagoes.
= Sinal Fixo: qualquer sinal ou placa que identifica a cauda de um trem.

= Sinal de Cauda: Um sinal que identifica a cauda de um trem.

PAE - Plano de A¢do de Emergéncia 3-6 América Latina Logistica
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= Terminal de Carga: Local apropriado para o carregamento ou descarga de um produto

especifico.

= Transbordo: Transferéncia de produto de um vagdo para outro por meio de

equipamentos especializados.

= Trem: Qualquer veiculo automotriz ferroviario (auto de linha, maquina socadora, etc.),
uma locomotiva ou varias locomotivas acopladas, com ou sem vagdes, em condicdes

normais de circulacéo.

= Trem Especial: Um trem extra com caracteristicas de circulagcdo particulares, ndo
constando do horéario de trens. Pode ser de inspecdo, passageiros, carga ou misto,

fretado ou requisitado.

= Trem de Servico: E um trem utilizado para transporte de pessoas, maquinas ou
materiais que serdo empregados numa obra da ferrovia ou que circule por um motivo

qualquer de interesse ferroviario.

= Trem Extra: Um trem com caracteristicas de circulacdo normais, ndo constando do

horéario de trens. Pode ser de passageiros, carga ou misto.
= Truques: Conjunto formado por dois rodeiros e fixado na cabeca do vagéo.
= Unidade de Apoio: Unidade necessaria a operacgdo ferroviaria, tais como:

- Patio para formacédo, manobras, transbordo e cruzamentos de trens;

- Oficina e posto de manutencao de material rodante (locomotivas e vagoes);
- Oficina de manutencédo de equipamentos de via permanente;

- Posto de abastecimento;

- Estacdo de controle de carga e descarga;

- Estacdo de comunicacdo; e

- Terminal de carga.

= Veiculo Ferroviario: Todo material ferroviario rodante (de tracdo, de transporte, auto-

propulsor, de socorro e de manutencdo) utilizado na operacgéo ferroviaria.

= Velocidade Méaxima Autorizada: Velocidade maxima permitida no horéario de trens

0u nas instrucdes especiais.
» Velocidade Limitada: Velocidade de circulagdo de trem ndo superior a 50 km/hora.

» Velocidade Reduzida: Velocidade de circulagdo de trem néo superior a 30 km/hora.
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» Velocidade Restrita: Velocidade de circulacdo de trem que permita parar dentro da

metade do campo de visdo.

= Via Permanente: Leito da estrada de ferro, incluindo-se os troncos, ramais e desvios

ferroviarios. A via permanente compde-se de:

- Infra-Estrutura: Obras de implantacdo e manutencdo tais como fundacéo,
terraplenagem, drenagens, obras de artes correntes, obras de arte especiais (pontes,
pontilhdes, viadutos, tuneis, passagens inferiores e passagens superiores) e obras

complementares;

- Superestrutura: Parte integrante da via composta pelo sub-lastro, lastro,

dormentes, trilhos e acessorios.

= Vazamento: Entende-se por vazamento qualquer situacdo anormal que resulte na
liberacdo de produto, ndo estando necessariamente associado a uma situagdo

emergencial.

» Vagdo-tanque: Vagdo construido dentro das normas técnicas e adequado para o

transporte de liquidos inflamaveis (gasolina, 6leo diesel, alcool e 6leo lubrificante).

3.2.  Siglas
ABIQUIM - Associacao Brasileira das Inddstrias Quimicas
AID — Area de Influéncia Direta
ALL - América Latina Logistica
AMYV - Aparelho de Mudanca de Via.
ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
APP — Analise Preliminar de Perigos
CAALL - Central de Atendimento da ALL (Fone: 0800-701-2255)
CBL - Computador de Bordo da Locomotiva
CCE - Centro de Controle de Emergéncia
CCO - Centro de Controle Operacional
EAR - Estudo de Analise de Riscos
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EOR - Estrutura Organizacional de Resposta

EOT - End of Train (Fim do Trem)

EPI - Equipamento de Protecéo Individual

ETE - Estacdo de Tratamento de Esgoto

FISPQ - Ficha de Informacéo de Seguranca de Produto Quimico
GMA - Gerencia de Meio Ambiente

GLP - Gés Liquefeito de Petroleo

GPS - Global Positioning System (Sistema de Posicionamento Global)
IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis.
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

IDH - indice de Desenvolvimento Humano

IMASUL - Instituto de Meio Ambiente do Mato Grosso do Sul

IML - Instituto Médico Legal

LGE - Liquido Gerador de Espuma

ONU - Organizacdo das Nagdes Unidas

PAE — Plano de Acdo de Emergéncia.

PGR - Programa de Gerenciamento de Riscos

PIB - Produto Interno Bruto

PML - Posto de Manutengdo de Locomotivas

PMV - Posto de Manutencdo de Vagdes

RO - Regulamento Operacional

SAO - Separador de Agua e Oleo

SB - Secéo de Bloqueio

SESMT - Servigo Especializado em Engenharia de Seguranca e Medicina do Trabalho.
TR —Trilho

VMA - Velocidade Maxima Autorizada.
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4 ESTRUTURA E ABRANGENCIA DO PLANO
4.1 Estrutura do Plano

O presente Plano de Acdo de Emergéncia foi estruturado com base nas hipoteses
acidentais identificadas no Estudo de Analise de Riscos (EAR) elaborada para a malha
ferroviaria da ALL no estado do Mato Grosso, compreendendo o trecho da malha entre Alto
Araguaia e Rondondpolis na Analise Preliminar de Perigos (APP) das instalagbes fixas,
permitindo assim o planejamento das acdes de resposta para cada hipétese acidental. Levou-se
ainda em consideracdo os diferentes aspectos ambientais e socio-econémicos ao longo da

ferrovia, obtidos a partir das informac@es fornecidas pela ALL.

Os recursos necessarios para 0 combate as emergéncias, bem como os procedimentos
adequados para serem adotados frente a situacdes de emergéncia foram também atualizados com
base nas informac6es do EAR e no Programa de Gerenciamento de Riscos.

As diretrizes, procedimentos e demais itens que compdem esse PAE, foram assim

estruturados:
= Introdugéo;
= Objetivo;
= Definicdes e siglas;
= Estrutura e abrangéncia do plano;
= Caracterizagdo do empreendimento e da regido;
*  Produtos movimentados;
= Cenérios acidentais;
=  Estrutura organizacional de resposta;
= Acionamento do plano;

=  Procedimentos de resposta a emergéncia;
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= Recursos materiais de resposta;
= Encerramento das operacdes
= Acg0Oes pos-emergenciais;
= Divulgacdo e manutencdo do plano;
=  Programa de treinamento;
= Referéncias bibliograficas;
= Equipe técnica; e
=  Anexos.
4.2  Abrangéncia do Plano

Esse Plano de Acdo de Emergéncia abrange o trecho de Alto Araguaia e Rondondpolis da
malha ferroviaria da ALL no estado do Mato Grosso, que incluem a via permanente (linha tronco
e ramais), bem como as areas lindeiras as mesmas que possam ser afetadas pelos efeitos dos

acidentes e suas instalacdes de apoio (instalacdes fixas).

Deve-se ressaltar que a area de influéncia direta dos efeitos fisicos obtidos nas simulagdes
do EAR para o Etanol, nas hipéteses acidentais, a distancia de 300 metros, devido a
Sobrepressdo 0,1 bar durante o periodo noturno, é utilizada para o estabelecimento do
zoneamento de campo durante o atendimento as emergéncias. Em que pese esse dado, o PAE
considera como area de abrangéncia indireta todos 0s municipios atravessados pela ferrovia, uma
vez que existe a interface das agdes de resposta da ALL com as autoridades publicas dessas
localidades.

Esse plano destina-se ao corpo funcional da ALL, todavia também séo elencadas as
empresas terceirizadas que atuam nas dependéncias da ferrovia bem como as autoridades
publicas, pois em muitas oportunidades o atendimento as emergéncias implica em acgoes
integradas. Ndo compete a ALL estabelecer as atribuices de agentes externos ao seu quadro de
colaboradores.
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5. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO E DA REGIAO
5.1 Introducéo

Neste capitulo é apresentada a caracterizacdo do empreendimento, constituido por via
permanente e materiais rodantes utilizados no transporte de diversos produtos e cargas perigosas
no trecho da malha ferroviaria, Alto Araguaia- Rondondpolis da ALL no estado do Mato Grosso.
Além da caracterizacdo do empreendimento, este capitulo apresenta ainda uma descrigédo sucinta

das principais caracteristicas fisicas das regides circunvizinhas ao trecho ferroviario em estudo.
5.1.1 Histérico

A América Latina Logistica é a maior empresa independente de servicos de logistica da
América do Sul, que opera, de forma integrada, o0 modal ferroviario e rodoviario para diversos
clientes em paises como Brasil e Argentina. Nascida em 1997, como Ferrovia Sul Atlantico, foi
uma das trés companhias a assumir, naquele ano, os servigos ferroviarios no Brasil, ap6s o

processo de privatizacao do setor.

Em 2006, com a aquisicdo da Brasil Ferrovias e da Novoeste, que operavam as
estratégicas malhas do Centro-Oeste e do estado de Sdo Paulo, a ALL se tornou a principal
empresa de logistica do Cone Sul. Detentora de concessdes numa area de cobertura que alcanca
75% do PIB do Mercosul, por onde passam 78% das exportacdes de graos da regido rumo a sete
dos principais portos instalados no Brasil e Argentina, a ALL opera atualmente a mais extensa
malha ferrovidria da América do Sul. Sdo 21.300 quilébmetros de ferrovias nos dois paises,
sendo, exclusivamente em territorio nacional, quase 16 mil dos mais de 29 mil quildmetros de

linhas férreas existentes no Brasil.

A gama de cargas transportadas compreende commodities agricolas, insumos e
fertilizantes, combustiveis, construcdo civil, florestal, siderdrgico, higiene e limpeza,

eletroeletrénicos, automotivo e autopecas, embalagens, quimico, petro-quimico e bebidas.

Empresa de capital aberto, que langou a¢Bes em bolsa em 2004, a ALL optou pelo Nivel
2 de Governanca Corporativa, assumindo publicamente seu compromisso com a ética e a
transparéncia. Neste compromisso, estabelece também sua Responsabilidade Social Empresarial,
realizando acbes de desenvolvimento socioambiental em &reas e comunidades especialmente

localizadas no entorno de suas unidades. O Instituto ALL de Educacdo e Cultura é o responsavel
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pela execucdo de todas as iniciativas socioambientais da companhia, com programas voltados

para seus colaboradores, comunidades e meio ambiente.
5.1.2 Identificacdo da Empresa

A Tabela 5.1 apresenta a identificagéo da empresa.

Tabela 5.1 - Identificacdo da Empresa

Denominagéo Oficial ALL - América Latina Logistica Malha Norte S.A.

Endereco Avgnigla Historiador Rubens de Mendonca, n° 2000, sala 308,
Cuiabad - MT

Telefone 041-2141-7388

Fax 041-2141-7358

Correio eletronico durvalnn@all-logistica.com

CEP 82.920-030

Inscricdo Estadual 90.122.199-51

CNPJ 39.114.514/0003-90

Responsavel pela Empresa | Bernardo Hees - Presidente

Responsavel pelo PGR e Durval Nascimento Neto — GMA (Geréncia de Meio

PAE Ambiente)

5.2  Caracteristicas do Empreendimento

O trecho tem inicio no km 500 no patio localizado na cidade de Alto Araguaia e termina
no km 751 na cidade de Rondondpolis totalmente inserido no Estado do Mato Grosso, com 251,3
km de extenséo divididos em 3 segmentos:

» Segmento Inicial, entre 0 km 500 e 0 km 560;
» Segmento Intermediario, entre 0 km 560 e a travessia do Rio Itiquira;
» Segmento Final, entre 0 km 671 e 0 km 751, no Terminal de Rondondpolis;

A Via Permanente que compreende em estudo esta inserida na ligagdo ferroviaria entre
Santa Fé do Sul (SP) e Cuiaba (MT).
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O Mapa Geral da Ferrovia estd apresentado no Anexo |, onde estdo indicados 0s

principais municipios interceptados pelo tracado entre Alto Araguaia e Rondonopolis.
5.3  Caracteristicas da Via Permanente
5.3.1 Tipologia da Via Permanente

A linha férrea do trecho em questdo tem as seguintes caracteristicas em virtude de ser o
prolongamento do trecho Santa Fé do Sul — Alto Araguaia, implantado pela Ferronorte e em
operacdo. Deste modo optou-se pelas Especificacbes do Acervo Ferronorte, tanto para infra

como para superestrutura da via permanente:
» Faixa de Dominio: 20 m para cada lado do eixo, totalizando 40 m;
= Bitola Larga: 1,60 m
= Trilho: UIC-60;

= Dormentes: monobloco de concreto protendido com espagamento de 62cm (de centro
a centro de dormentes consecutivos) — 1613 dormentes/km totalizando 404.863

dormentes no trecho todo;

= Lastro: pedra britada, com altura de 30cm sob o dormente, ombro de 35cm, volume

geomeétrico 2,166 m3 e volume empolado de 2,6 m3;

= Sub-lastro: solo lateritico, altura de 10cm, volume geométrico de 0,93 m3/m e

volume empolado de 0,85 m3/m;
» Fixacdo: Elastica, tipo PANDROL;
= Superelevacdo: 100mm;
= Patios: 7 (distancia entre 22,5 km e 33,4 km — extensdo de 2.500m);
= Raio Minimo: 600,00 m;
= Comprimento minimo de transi¢do: 40,00 m;

= Tangente Minima: 25,00 m;
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» Rampa compensada: 1%;
= Gabarito minimo vertical: 6,75m;
= Raio minimo de concordancia vertical em curva céncava: 20.000 m;
= Raio minimo de concordancia vertical em curva convexa: 15.000 m;
= Velocidade Maxima Admissivel: 111,11 km/h;
= Velocidade Diretriz: 84 km/h;
= Carga Maxima por Eixo: 318,6 kN — 32,5 tf;
5.4  Caracteristicas Operacionais
5.4.1 Centro de Controle Operacional - CCO

O monitoramento de todas as operagdes do trafego ferroviario é realizado pelo CCO de
Curitiba. As locomotivas possuem em sua cabine um sistema de rastreamento por GPS - Global
Positioning System (Sistema de Posicionamento Global) que permite ao CCO identificar a
localizagdo exata da composicdo a cada 5 segundos e assim, controlar permanentemente o
movimento de todas as composi¢cdes em trafego nos trechos. O monitoramento é realizado
através de painéis e computadores que reinem informacdes do que acontece na ferrovia. Este

sistema também ¢é utilizado para o licenciamento dos trens.

A comunicacgdo da equipagem do trem (maquinista) e patios de manobra com o CCO ¢
feita por meio de radios transmissores, CBL — Computador de Bordo da Locomotiva e celulares

existentes nas cabines das locomotivas.
5.5  Caracteristicas das Instalacdes Fixas

No trecho em estudo existem unidades de producdo localizadas em Alto Araguaia,

Rondonopolis, Itiquira e Alto Taquari.
5.5.1 Bases de Apoio, PA, PML, PMV e Terminal

Para o trecho de Alto Araguaia — Rondondpolis h&d uma base de apoio com materiais para
atendimento emergencial localizada em Alto Taquari. A empresa prevé na finalizagdo das obras
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de implantacdo, um estudo para dimensionamento e instalacdo de novas bases de apoio, se

aplicavel.

A ALL ainda conta com PA, PML e PMV no municipio de Alto Taquari e um Terminal
em Alto Araguaia. A empresa prevé a instalagdo de um Terminal em Itiquira e PA, PML, PMV e

um Terminal no municipio de Rondondpolis.
5.5.2 Patios

Os patios sdo instalacbes onde se realizam operacfes de manobra de composicéo,
formacdo de trens, estacionamento temporério de vagdes, cruzamentos e desvio para clientes,

mantidos e operados pela ALL, exceto nos desvios de clientes.

Os patios citados na Tabela 5.2 sdo assistidos, ou seja, tem suas operacGes controladas e
monitoradas pelo CCO e as manobras sdo acompanhadas por manobreiros, que realizam
inspecdes e orientam as operagdes, mantendo contato com o maquinista e 0 CCO via réadio. Os
patios ndo assistidos sdo apenas areas de apoio para eventuais necessidades durante o transporte
de produtos, portanto ndo contam com a presenca de funcionarios da ALL ou mesmo controle
via CCO.

Em ambos os casos, os patios podem ser utilizados como pontos de apoio logistico para o
desenvolvimento das acOes de resposta emergencial a serem desenvolvidos pela ALL.

Tabela 5.2- Pétios

Patio Km Distancia entre os Patios (Km)
Alto Araguaia | = —-mmemeeee- 28,8
1 530,0 31,3
2 563,6 30,6
3 596,9 31,4
4 631,2 26,6
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5 661,1 22,5
6 686,0 29,2
7 717,7 33,4

5.6  Descricdo do Tracado

O tracado da ferrovia objeto deste PAE inicia-se em Alto Araguaia, especificamente no
patio ferroviario de Alto Araguaia, e segue cruzando 3 municipios, conforme apresentado na
Tabela 5.3.

Tabela 5.3 — Municipios interceptados pela Via Permanente

N° Municipio KM
Alto Araguaia 500 - 540+600
Itiquira 540+600 — 694+130
3 Rondondpolis 694+130 — 761+300

O Mapa de Macrolocalizagdo da da Ferrovia (Anexo 1) apresenta 0s principais

municipios cruzados pela ferrovia.

Também sdo apresentados os Pontos Notaveis e Interferéncias no Anexo Il, que séo
definidos como elementos que podem interferir na integridade do eixo ferroviario ou ser
impactados pelos efeitos fisicos decorrentes de eventual incidente, estando localizados na faixa

de dominio ou nas suas proximidades. O Anexo |1l apresenta as Plantas Retigraficas.

Para a caracterizacdo da area de influéncia da ferrovia, conservativamente, considerou-se
a liberacdo de 6 vagdes de Cimento Asfaltico com volume de 45 m?3 por vagao, totalizando 270
m?3 de produto liberado. A distancia obtida para este volume tem um raio de 300 m, de acordo
com o Manual para Atendimento a Emergéncias com Produtos Perigosos da Associacdo
Brasileira das Industrias Quimicas — ABIQUIM que estad fundamentado nas recomendacdes do

U. S. Department of Transportation — DOT americano.
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Desta forma, foram levantados todos os pontos notaveis no raio de 300 m para cada lado

da ferrovia. Foram considerados como pontos notaveis 0s seguintes itens:

= Vias: rodovias federais, estaduais e municipais, via urbana pavimentada e nao

pavimentada;

» Obras de arte: passagem em nivel superior, inferior, mesmo nivel, clandestino,

tunel, ponte, viaduto e passarela;

= Uso e ocupacdo do solo: areas de reflorestamento, agricola, urbana, industrial,

mineracgdo, aeroporto, unidade de conservagdo, piscicultura, pecuéria e mista;

= Vegetacdo: campo, restinga, cerrado, cerraddo, mata ciliar, floresta estacional
semidecidual, restinga, floresta de transicdo (restinga/encosta), floresta ombrofila

densa, varzea/brejo e fragmentos florestais;

= Hidrografia: rio, corrego, lago, represa, alagado, area inundavel, bem como suas

captacdes para uso urbano, rural e industrial; e

= Qutros: rede de alta tenséo, dutovia, erosdo, deslizamento, queimada, fiacdo elétrica

clandestina, areas de invasao, trecho sujeito a queimadas e talude ingreme.

A Tabela 5.4 abaixo apresenta 0s pontos notaveis identificados no trecho ALL

Rondondpolis por municipio atravessado.

Tabela 5.4 — Pontos Notaveis ALL Rondonopolis

Municipio NUmero do Ponto Ponto Notéavel Km em relagéo ao trecho
1 Inicio da Ferrovia 500
2 Terminal Agrenco 500 ao 501
3 Cruzamento com Cérrego 501+366
Municipio do Alto do 4 Cruzamento com Corrego 520+000
Araguaia 5 Cruzamento com Cérrego 524+473
6 Inicio do Pétio 1 528+709
7 Fim do Pétio 1 531+451
8 Divisa de Ml:JnICIpIO Alto do 540+644
Araguaia - Itiquira
9 Cruzamento com Cérrego 547+000
L Lo 10 Inicio do Patio 2 562+742
Municipio de Itiquira - —
11 Fim do Pétio 2 565+158
12 Cruzamento com Cérrego 574+682
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Tabela 5.4 — Pontos Notaveis ALL Rondondpolis

& ITsemaP

Municipio NUmero do Ponto Ponto Notéavel Km em relagéo ao trecho

13 Cruzamento com Cérrego 581+706

14 Viaduto Sotz:rg rcr;]c;rrri((ajgo Cabeceira 5844000

15 Cruzamento com Corrego 584+393

16 Mudanca de Fus;)lgTM de 22S para 5874772

17 Inicio do Pétio 3 595+649

18 Fim do Patio 3 598+354

19 Inicio do Pétio 4 629+744

20 Fim do Patio 4 632+679

Municipio de Itiquira 21 Inicio do Patio 5 658+488
22 Fim do Patio 5 661+768

23 Cruzamento com Cérrego 666+686

24 Ponte sobre Rio Itiquira 670+168

25 Cruzamento com Cérrego 680+147

26 Cruzamento com Cérrego 682+249

27 Inicio do Pétio 6 684+382

28 Fim do Pétio 6 687+763

29 Ponte sobre Rio Cachoeira 689+601

30 Divisa dFiol\r?(ljJQrI](gS(l)cl)i;thu"a 694+300

31 Ponte sobre Ribei:éo Ponte da Pedra 6994267

32 Cruzamento com Cérrego 703+760

33 Cruzamento com Corrego 705+840

34 Cruzamento com Cérrego 711+865

35 Inicio do Patio 7 716+000

36 Cruzamento com Cérrego 718+000

Municipio de 37 Fim do Patio 7 718+653
Rondonépolis 38 Cruzamento com Cdrrego 720+602
39 Ponte sobre Ribeilrlz?\o Ponte da Pedra 794+216

40 Ponte sobre Ribe:ﬁlo Ponte da Pedra 7964000

41 Cruzamento com Corrego 729+000

42 Cruzamento com Cérrego 729+544

43 Cruzamento com Cérrego 735+000

44 Cruzamento com Cérrego 741+000

5.6.1 Sinalizacdo

= A via permanente possui sinalizagio estatica localizada ao longo da via. E composta

por placas fixas indicativas de varios tipos, que sinalizam para a equipagem dos trens
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quanto aos pontos de acionamento obrigatorio de buzina, proximidade de passagens
em nivel, posicdo quilométrica, indicacdo de posi¢do de chave por sinal luminoso
(AMV - Aparelno de Mudanca de Via), placas de SB (Secdo de Bloqueio),

sinalizagdo de manutencdo (homens trabalhando), entre outras.

= Passagens em nivel sdo sinalizadas por placas indicativas tanto para o maquinista,
como para 0S usuarios da via pablica. Em alguns perimetros urbanos existem
sistemas de sinalizacdo e de protecdo complementares, com uso de cancelas operadas
por “guardas” municipais, sinais sonoros e luminosos e guarda-cancela durante 24

horas.
5.6.2 Obras de Arte

Ao longo de toda a malha existem diversas obras de arte especiais como pontes,
viadutos, tuneis, passagens de nivel, bem como passarelas de pedestres. O Anexo Ill contém,
entre outras informacdes, a localizacdo das obras de arte ao longo da ferrovia.

5.7  Caracteristica Socio-Ambiental da Regido sob Influéncia da Ferrovia
5.7.1 Caracteristicas dos Municipios Interceptados pela Ferrovia

O trecho objeto deste PGR intercepta 3 municipios do estado do Mato Grosso entre Alto

Araguaia e Rondonopolis os quais sdo listados na Tabela 4.5.

Tabela 4.5 - Municipios e Localidades Atravessados pela Ferrovia

" Densidade Latitude | Longitude
N° Municipio Populacdo | Area (km?2) | Demogréfica IDH (sede)* (se%e)*
(hab/km?)
1 | Alto Araguaia | 14.611 5.538 2,64 0.786 -17,31° -53,21°
3 Itiquira 13.022 8.639 151 0.767 -17,20° -54,15°
Rondondpolis | 181.902 4.165 43,67 0.791 -16,47° | -54,63°

*graus decimais (fonte: IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica)

Alto Araguaia

Chamava-se Santa Rita do Araguaya, denominacdo em referéncia a santa de devocdo e ao

Rio Araguaia, que margeia a sede municipal e a0 mesmo tempo serve de marco divisorio com o
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vizinho Estado de Goiés, onde também existia uma povoagdo com 0 mesmo nome; uma goiana,

na margem direita, e outra mato-grossense, na margem esquerda.

Em 1921, a Resolugdo n° 837, criou o municipio de Santa Rita do Araguaya, sendo seu
primeiro Intendente o major Carlos Hugueney. A década de vinte representou um periodo de
turbuléncia para os moradores da regido, por conta dos conflitos garimpeiros entre os caudilhos

Morbeck e Carvalhinho.

O Decreto n° 291, de 2 de agosto de 1933, transferiu a sede e a comarca do municipio de
Santa Rita do Araguaya para o de Lageado (atualmente Guiratinga). A seguir, Santa Rita do
Araguaya foi encampado por Lageado. Extinguia-se 0 municipio de Santa Rita do Araguaya.
através do Decreto-Lei 208, de 26 de outubro de 1938, foi restaurado sob a denominacédo de Alto
Araguaia, em ato de reestruturacdo territorial do Estado de Mato Grosso. A partir de entdo o
termo Alto Araguaia ndo mais seria alterado. O nome Alto Araguaia é de origem geografica,
pelo fato do municipio abrigar em seu territorio as nascentes do Rio Araguaia.

Itiquira

Pelo local onde esta a sede municipal passou uma expedicdo exploradora do Rio Garcas,

pelo sertanista Antonio Candido de Carvalho, ainda em 1894.

Em 1932, teve inicio, na regido o que atualmente compreende o sitio urbano de Itiquira, a
exploracdo econémica do diamante, com uma corrutela garimpeira de ruas tortuosas e vida

agitada.

Os garimpeiros exploraram de forma intensa Goiabeira e Cavouqueiro. Quando
descobriram diamantes no Vale do Ribeirdo das Velhas, um lugar de muita riqueza. Um surto de

malaria dizimou a populacéo garimpeira de Itiquira.

O povoado firmou-se e passou a ser conhecido por Vila do Itiquira. E em 1937, uma lei
estadual reservou area de 3.600 hectares para instalagdo oficial do patrimdénio. Era o comeco da
vida organizada na Vila do Itiquira. N&o demorou muito e o lugar tornou-se Distrito de Paz e
Distrito.

O municipio de Itiquira foi criado pela Lei n° 654, de 01 de dezembro de 1953.

Rondonopolis

PGR - Programa de Gerenciamento de Riscos 5-10 América Latina Logistica



PALL G ITsemaP

AMERICA EATINA EOGISTICA
A genie nunca pira

Municipio criado pela Lei n°.666, de 10 de dezembro de 1953, de autoria do deputado
Jodo Falcdo. Localizado na Mesorregido 130, Microrregido 538 - Rondondpolis. Sudeste mato-
grossense. Em 1902, saindo de palmeiras, localidade do Estado de Goias, Manuel Conrado dos
Santos instalou-se as margens do Rio Vermelho. Em 1916, a comissdao Rondon realizou
levantamento topogréfico da regido, com vistas ao estabelecimento da linha telegréfica. Nessa
época, 0 major Otavio Pitaluga, membro da comissdo Rondon, resolver fixar residéncia em Rio
Vermelho. Em marco de 1919, a denominacdo passou oficialmente a ser Rondondpolis, em
homenagem a Candido Mariano da Silva Rondon, mais tarde, Marechal Rondon, que visitava o
pequeno lugar de uma s6 rua, de vez em quando. Era um dos lugares predileto dele. Aproveitava
a ocasido para visitar os indios do povo Bororo que habitavam na regido. Consta que o Marechal
Rondon ndo pdde estar presente a festa da nova denominacdo, dada em sua honra, por se
encontrar no Rio de Janeiro, chamado a receber oficialmente sua majestade o Rei Alberto, da
Bélgica. A resolugdo n°.814, de 8 de outubro de 1920, criou o distrito de Rondondpolis se
beneficiou da sua localizagdo privilegiada no entroncamento das rodovias para Campo Grande e

Alta Araguaia.

Os municipios interceptados pela malha ferroviaria da ALL contam com grande
participacdo da agricultura e pecuaria na composic¢do do seu PIB, apresentados nas figuras 5.1;
5.2 e 5.3 (fonte IBGE). Apenas Rondondpolis tem parcelas maiores de participacdo da Industria

e Servicos no seu PIB.

> Produto Interno Bruto (Valor Adicionado)

Alto Araguaia

Mato Grosso

Figura 5.1 — PIB do Municipio de Alto Araguaia
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= Produto Interno Bruto (Valor Adicionado) Agropecuaria

Itiquira

Mato Grosso

Brasil

Figura 5.2 — PIB do Municipio de Itiquira

= Produto Interno Bruto (Valor Adicionado)

Rondondopolis
Mato Grosso

Brasil

Figura 5.3 — PIB do Municipio de Rondonopolis

Os municipios na area de influéncia direta da ferrovia entre Alto Araguaia e
Rondondpolis possuem lavouras permanentes, lavouras temporarias, atividades extrativas e
pecudria extensiva. Trata-se de uma &rea de cerrado, com predominancia de Neossolos
Quartzarénicos, também conhecido como areia quartzosa. Sdo solos arenosos, muito acidos e
suscetiveis a erosdo, exigindo diversas técnicas corretivas e uso intenso de insumos quimicos

agricolas

Entre as lavouras permanentes destacam-se as produgdes de: banana e borracha (Itiquira).
As figuras 5.4, 5.5 e 5.6 apresentam as areas plantadas com lavouras permanentes nos

municipios em estudo.
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Entre as lavouras temporarias destacam-se as producdes de: Soja, Milho, Algodao
Arboreo e Sorgo Granifero, ou seja, principalmente produtos voltados & exportacdo. As lavouras
temporéarias de soja e milho, geralmente, s&o alternadas entre veréo e inverno respectivamente. E
importante destacar também a lavoura temporaria de algoddo cujo municipio de Rondondpolis é
destaque na producdo, integrando o Tridngulo do Algoddo no Mato Grosso. As figuras 5.7, 5.8 e

5.9 apresentam as areas plantadas com lavouras temporarias.

Os municipios também contam com pecuaria extensiva, predominantemente de bovinos,
caracterizando grandes extensdes de uso da terra voltadas para pastagem. As figuras 5.10, 5.11 e

5.12 apresentam as atividades pecuarias desenvolvidas nos municipios em estudo.

Ainda vale destacar as atividades extrativas de madeira, lenha e carvdo vegetal que

ocorrem na regido.

Dados micos - Lavouras Per - Area Pl ia - Alto Araguaia - MT

Unidade de=
Medida:

Il Amendis Carogo B8 caco Fibra [l Fruto Seco [ Mil Frutes

H Fruto Verde Létex Coagulado ;!;::b Semente [l Tonsledss [ Mil Cachos
1951 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Banana [FE 200 134 124 3 124 124 124 114

Fonte: IBGE - Produgic Agricols Municipsl

250
2001 = m—

1504

100- . / X /
50- Y, |

T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1880 1992 1994 19396 1998 2000 2002 2004 2006
1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005

Banana

Fonte: IBGE - Proedugo Agricolas Municipal # Informagtes Metodologicas

Figura 5.4 — Lavouras Permanentes no Municipio de Alto Araguaia

PGR - Programa de Gerenciamento de Riscos 5-13 América Latina Logistica



AMERICA EATINA EOGISTICA
A genie nunca pira

Dados Econdmicos - Lavouras Permanentes - Area Plantada - Ttiquira - MT
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Figura 5.5 — Lavouras Permanentes no Municipio de Itiquira

Dados Econémicos - Lavouras Permanentes - Area Plantada - Rondonépolis - MT
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Figura 5.6 — Lavouras Permanentes no Municipio de Rondonopolis

Dados Econémicos - Lavouras Temporarias - Area Plantada - Alto Araguaia - MT
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Figura 5.7 — Lavouras Temporarias no Municipio de Alto Araguaia
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Figura 5.8 - Lavouras Temporarias no Municipio de Itiquira

Dados Econdmicos - Lavouras Tempordrias - Area Plantada - Rondondpolis - MT
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Figura 5.9 - Lavouras Temporarias no Municipio de Rondonopolis

Dados Econdmicos - Pecuaria - Efefivo de rebanhos (cabecas) - Alto Araguaia

1591 2000 2001 202 2003 2004 2005 2006 2007

Bowino 147525 158,185 140,838 157099 196314 195.175 185549 159.073 158.284
Galinha 78315 24375 I55 26874 28217  2E7EL 1B184 190093 19434
Galo| 56911 11651 12233 12845 13487 134892 11220 11781 1L700

Ovino. 53 2818 2959 3107 3262 3262 2417 253 327
Suino| 15500 7421 7792 BI81 8589 9001 7481 7855 8.447

250.000 4
200.000 y—
1500001 oy VAl S =
100.000 4
i e 09 o ) e g e
50.000- .—u—'—'—'ﬂ'%
— & -, . .-._l_l‘l#l—._'
o S R T BRI

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006
1991 1993 1995 1997 1998 2001 2003 2005 2007

“%s Bovino me®m Galinha =em Galo =e*m= QOvino m*m Suino

Fonte: IBGE - Pesquisa Pecudriz Municipsl # Informactes Metodoldoicas

Figura 5.10 — Atividade Pecuéria no Municipio de Alto Araguaia
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Dados Econdmicos - Pecuaria - Efefive de rebanhos {cabecas) - Ttiquira

1991 2000 2001 2002 3003 2004 2005 2006 2007
Bovino . 224,910 265022 242000 275825 306634 ZR4261 33052 216024 XF.IM
Galinha 5437 18215 18220 18766 21142 19313 19236 19456 19747
Galo 7783 8275 G523 S778  94% 9045 B9 9005 9241
Owino: 2,014 3.926 4,083 4,205 4,285 4,117 4,028 4,106 4,285
Suino| 5239 B8BL %019 9392 26772 /217 ZAA6L 2297 27.3%

350.000
300.000 - R '
V4 = &
250.000 4 # 4
2000004 =
150.000 -
100.000 -
50.000-
ol ------—-—-#-l-‘ -*I'I'- g E-§ = F o
1990 1992 1994 1996 2002 2004 2006
1991 1993 1995 19’97 1999 2001 2003 2005 2007
i%m# Bovino m®m Galinha =®m Galo =®m Ovino =m®*m Suino

Fonte: IBGE - Pesquisa Pecuaria Municipal » Informagtes Metodologicas

Figura 5.11 — Atividade Pecuaria no Municipio de Itiquira

Dados Econdmicos - Pecuaria - Efefivo de rebanhos (cabecas) - Rondondpolis
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Figura 5.12 — Atividade Pecuéria no Municipio de Rondonopolis
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5.7.1.2 Caracteristicas do Meio Fisico

A area do empreendimento esté inserida em trés planaltos: Planalto de Maracaju, Planalto
de Caiapbnia e Planalto Central da Bacia do Parand. E importante destacar que, segundo

CUNHA (2009, p.254-257), o empreendimento esta inserido na Bacia do Rio Paraguai.

O rio Paraguai, com extensdo de 2.070km, nasce no planalto central e penetra no
pantanal. Serve como fronteira, em alguns trechos, entre Brasil, Bolivia e Paraguai. Drena
terrenos dos estados de Mato Grosso e Mato Grosso do Sul. Seus principais afluentes sdo: Séo
Lourenco, Taquari, Miranda, Apa, Jauru e Manso. Segundo CUNHA (2009 - p.255):

As isoietas médias anuais (1931-1988) mostram que os valores de precipitacido
aumentam de oeste para leste, atingindo a area dos formadores, no planalto central, com
amplitude entre 1.000 e 1.800mm. A chuva média da bacia é de 1.370mm/ano. O regime fluvial
(perene, tropical austral) segue o comportamento das enchentes e vazantes descrito nas bacias
dos rios Parana, Tocantins e alto Sdo Francisco. A vazdo média especifica € de 11.000m3/s
(1961 a 1990, DNAEE) e a vazdo média especifica é de 3,51/s/lkm2. [...] A producdo de
sedimentos (t/km#/ano) e 0 aumento da concentracdo média anual de sedimentos em suspenséo
(MG/I), na bacia do rio Paraguai, relacionam-se com o tipo de ocupacéo da terra, altamente
relacionada aos planos de desenvolvimento da regido. A exemplo, cita-se o plantio de soja no

planalto, regido divisora topografica das e a atividade garimpeira de Pocone.

No municipio de Alto Araguaia estdo localizadas as nascentes do rio Araguaia.
Apresenta, a longo prazo, elevada potencialidade de transporte de carga, notadamente gréos
agricolas, em funcéo da sua area de influéncia. Junto com o rio Paraguai forma uma extensa area

de cursos d’agua navegaveis.

No Anexo | é apresentado o mapa com o modelo digital de terreno da area proveniente do
mapeamento topogréafico feito pela NASA através de técnicas de sensoriamento remoto, com
sensor ativo (Radar), denominado SRTM - Shuttle Radar Topography Mission.

De acordo com o Portal do Governo do Mato Grosso o Estado possui clima continental,
com duas estacdes bem-definidas, uma chuvosa e outra seca. A variacdo das médias de
temperatura se deve a dois fatores: ampla extensdo do territério no sentido norte-sul e sua

localizag&o no interior do continente, com reduzida maritimidade. No extremo norte do Estado, a
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temperatura média anual é de 26° C, enquanto no extremo sul essa média é de 22° C. As
variacdes de temperatura ao longo de um dia sé@o grandes, a exce¢cdo do periodo do inverno,
qguando ha penetracdo de massa de ar fria de origem polar, nos meses de junho e julho. O regime
de chuvas é tipicamente tropical continental. A estacdo chuvosa vai de outubro a margo
(primavera e verdo), e a estacdo seca comeca em abril e termina em setembro (outono e inverno).

As médias anuais de chuva variam de 1.250 a 2.750mm.

A ferrovia intercepta areas antropizadas e areas de cerrado. De acordo com estudo
realizado pelo Governo Federal Brasileiro, “Avaliacdo e Identificacdo de Acdes Prioritarias para
a Conservacdo, Utilizacdo Sustentavel e Reparticdo dos Beneficios da Biodiversidade na
Amazonia Brasileira” (Ministério do Meio Ambiente, 2001), o empreendimento esta inserido em

uma area de extrema importancia devido a pressdo antropica sobre o meio ambiente.
O mapeamento categorizou areas da Amazodnia Legal segundo a tabela 5.6 abaixo:

Tabela 5.6 — Areas Mapeadas na Amazonia Legal

Classificacdo das areas mapeadas
A Areas de extrema importancia
B Areas de muito alta importancia
C Areas de alta importancia
D Areas insuficientemente conhecidas, mas de provavel importancia

Segundo este mapeamento (Figura 5.13) a area é denominada PA 049 — Rondondpolis
(MMA, 2001- p.127) e possui as seguintes caracteristicas:

= Grau de Prioridade: A
» Localizacdo: Mato Grosso

» Municipio Principal: Poxoréo
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= Municipios abrangidos: 28

= Caracteristicas: Pressdo demogréafica (areas com municipios com densidade demografica

superior a 10 habitantes/km?). Regido de expansdo de lavouras de soja e também de

pecuéria, com elevada densidade do efetivo de bovinos.

Classe de prioridade
i) Area de axirema mportincs BoLhas
L | - A & B mits
7| Area de ska impontincia
© A nsufcintemacds conhacidn
mas da provivel mportGncia

R TR RS

Figura 5.13 — Pressdes Antropicas (fonte: MMA, 2001)

Ainda, de acordo com o mesmo estudo (MMA, 2001 - p.130), a area esta inserida em um
eixo de desenvolvimento denominado ED-004 — Cerrado (p.130), Figura 5.14, com as seguintes

caracteristicas:
= Grau de Prioridade: C
» Localizacdo: Mato Grosso e Para
= Municipio Principal: Poxoréo
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= Municipios abrangidos: 42

= Caracteristicas: Area de fronteira antiga, com incidéncia de desmatamento, exploracio
madeireira, risco de fogo florestal moderado (grau 4). Atividade de soja no cerrado e

concentracdo de projetos de assentamento que ameagam a regiao.

. | Resultado do

e Sy N UG

10w
Classe de prioridade
[ Area ca wctraena imp
[ Area do muko sits Importincla
| A do ol Importdincla

B o

Figura 5.14 — Eixo de Desenvolvimento (Fonte: MMA, 2001).

A malha da ALL no Mato Grosso, entre Alto Araguaia e Rondondpolis intercepta trechos
de refugio de Cerrado, como indicado no mapa do Anexo | (fonte dos shapefiles: Ministério do
Meio Ambiente). Segundo Ab’Saber (2003, p.18-19) trata-se de uma:

Area de primeira grandeza espacial, avaliada entre 1,7 e 1,9 milhdo de quilémetros
quadrados. Posicdo geral da area: ‘grosso modo’ zonal, a semelhanca do que ocorre com 0
vasto dominio das savanas na Africa. [...] Regido de macicos planaltos de estrutura complexa e
planaltos sedimentares ligeiramente compartimentados (300 a 1700m de altitude) na area
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‘core’). Cerraddes, cerrados e campestres interflivios e florestas-galeria continuas, ora mais
largas ora mais estreitas, no fundo e nos flancos baixos de vales. Cabeceiras de drenagem em
‘dales’, ou seja, ligeiros anfiteatros pantanosos, pontilhados por buritis. Solos de fraca
fertilidade primaria geral (predominio de latossolos). [...]Trata-se de um conjunto paisagistico
inegavelmente monotono, sobretudo no que concerne as suas feicdes geomorficas e
fitogeograficas de tipo banal. No entanto, o dominio dos cerrados apresenta imponentes
excecOes de padrbes de paisagem nas altas escarpas estruturais, onde ocorrem ‘trombas’,
‘aparados’ e ‘tombadores’, a par com canyons de diferentes amplitudes e com sitios de aguas

termais (““aguas quentes™).

Segundo a Secretaria de Estado de Planejamento e Coordenacdo Geral (Portal do
Governo do Mato Grosso), sdo encontradas as seguintes feicdes no dominio morfo-climatico do

Cerrado:

= Campo Cerrado (Savana Parque) - Fisionomicamente prevalece o componente
herbaceo e arbustivo, com individuos arboreos presentes de forma esparsa, compondo
uma das expressdes campestres da savana, denominada também “Campo Cerrado™.
Apresenta uma composicdo floristica diversificada. Os componentes arbustivo e
arbéreo (com altura entre 1 a 2m) constituem-se de plantas caracteristicas da Savana
Arborizada.

= Cerrado Propriamente Dito (Savana Arborizada) - E caracterizada por um tapete
gramineo lenhoso continuo e pela presenca de espécies arboreas de troncos e galhos
retorcidos, casca espessa (as vezes suberosa), folhas grandes (podendo ser grossas,
coridceas e &speras). VariagOes fisiondmicas e estruturais, decorrentes geralmente de
caracteristicas pedoldgicas diferenciadas e de perturbagdes antropogénicas,
expressam-se pela distribuicdo espacial irregular de individuos, ora com adensamento
do estrato arbustivo-arboreo, ora com predominio do componente herbaceo. A altura
varia entre 2m e 7m.

» Cerraddo (Savana Florestada) - Fisionomicamente é descrito como a expressao florestal
das formacOes savanicas. As arvores que constituem o dossel possui troncos
geralmente grossos, com espesso ritidoma, porém sem a marcante tortuosidade
observada nas savanas. A estratificacdo e simples, e o consticomponente arboreo é
perenifélio. Nao ha um estrato arbustivo nitido, e o estrato graminoso é entremeado de
especies lenhosas de pequeno porte. Atinge altura em torno de 15m, podendo chegar a
18m. A composicdo floristica do Cerraddo € geralmente diversificada, contendo
especies das expressdes mais abertas das Savanas, que assumem habito arbéreo, e da
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Floresta Estacional, raramente presente em outras fisionomias savanicas. Ainda como
caracteristica desse Bioma tem-se a presenca das Florestas de Galeria (ou matas
ciliares), que comecam, em geral, nos pequenos pantanos dos nascedouros dos
ribeirdes, sob a forma de alamedas (veredas) de buritis (Mauritia sp). Estas florestas,
ao longo dos cursos d’agua, vao progressivamente adquirindo outras espécies
arbdreas, encorpando e ocupando gradualmente as “rampas” dos interflivios. Quando
as matas ciliares se fundem no interfllvio, considera-se o fim da &rea nuclear do
Dominio dos Cerrados.

O tracado do empreendimento da ALL Alto Araguaia — Rondonopolis atravessa grandes
extensdes de Neossolos Quartzarénicos, além de trechos de Argissolo Vermelho-Amarelo e

Latossolo Vermelho. Ver Anexo | (fonte dos shapefiles: Ministério do Meio Ambiente).

Os Neossolos Quartzarénicos sdo constituidos por material mineral ou material organico
pouco espesso (menos de 30cm de espessura), sem apresentar horizonte B diagnéstico. Sao
comuns nas faixas litoréneas, alguns Estados do Nordeste e do Centro-Oeste. Segundo Guerra e
Botelho (2009, p.191):

Sao solos areno-quartzosos, profundos (cerca de 200cm), acentuadamente drenados,
bastante drenados, bastante arenosos (textura areia ou areia franca), com estrutura em graos
simples, carater distrofico e acidez elevada predominantes. Apresenta seqiiéncia de horizontes
A-C, caracterizando-se pela auséncia de minerais primarios facilmente intemperizaveis. [...] Os
maiores problemas quanto a erosdo sdo quando se encontram desprovidas de cobertura vegetal,
agravando a escassez de materiais agregadores (argila e matéria organica) e tornando-se

expostas a erosao eolica.

O Latossolo Vermelho assim como o0s demais latossolos, tém também grande
homogeneidade de caracteristicas ao longo do perfil, sdo bem drenados e de coloracdo vermelho-
escura, geralmente bruno-avermelhado escuro. A estrutura é quase sempre do tipo forte pequena
granular com aparéncia de “p6 de café”. A presenca de quantidade significativa de éxidos de
ferro (entre 180 e 400 g.kg-1) faz com que, em campo, apresentem atracdo moderada a forte pelo
imd (quando secos e pulverizados). Tém baixa e alta fertilidade natural (sdo distroficos ou
eutroficos) e muitas vezes apresentam relativa riqueza em micronutrientes. Apresenta reduzida

suscetibilidade a eroséo devido a boa permeabilidade e a baixa relacdo textural B/A.
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O Argissolo Vermelho-Amarelo é o mais comum no Brasil, distribuido em todo o
territorio nacional. E um solo com horizonte B textural (Bt), caracterizado por acimulo de argila
devido a iluviacdo, translocacdo lateral interna ou formacdo no préprio horizonte. Apresenta
diferencas significativas no teor de argila entre os horizontes A e B. Tem certa suscetibilidade
aos processos erosivos que sdo mais intensos conforme aumentam as diferencas e

descontinuidades texturais e estruturais.
5.8  Principais Acessos a Ferrovia
5.8.1 Acesso Rodoviario

No Anexo IV séo apresentados 0s Acessos, inclusive Rodoviérios, para a Via Permanente
entre Alto Araguaia e Rondonopolis. Na Tabela 5.7 sdo apresentados 0s acessos rodoviarios por

municipio interceptado pela via permanente.

Tabela 5.7 — Acessos Rodoviarios por Municipio Interceptado pela Via Permanente

Municipios Rodovias
Alto Araguaia BR-364, MT-100
Itiquira BR-364, MT-299, MT-370
Rondondpolis BR-364, BR-163, MT-383, MT-130, MT-270

5.8.2 Acesso Aquaviario

O empreendimento esta localizado na Bacia do Rio Paraguai, considerado pelo Governo
do Mato Grosso como estratégico, em uma rota multimodal, para o escoamento da producdo

agricola para ao mercado interno do Estado e aos grandes centros exportadores no futuro.

5.8.3 Acesso Aeroportudrio

A infraestrutura aeroportudria que serve a regido sob influéncia da ferrovia é representada
pelo Aeroporto Maestro Marinho Franco. Segundo o Portal do Governo do Mato Grosso é o
maior aeroporto da regido sul do Mato Grosso, localizado a 12,4 km do centro da cidade
Rondondpolis. E bem estruturado, com salas de embarque, desembarque e sagudo, além de
equipamentos que permitem pousos noturnos. Pista: 1.850 metros. Localizado na Rodovia BR-
163, km 110 - Rondonopolis - Fone: (66) 3411-5134.

5.8.4 Acesso Ferroviario
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O acesso por via ferroviaria se da pelo municipio de Alto Araguaia através do trecho de
ferrovia da ALL Malha Norte, entre Aparecida do Taboado — MS e Alto Araguaia — MT,
administrado pela ALL.
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6. PRODUTOS MOVIMENTADOS

A identificacdo das tipologias de cargas movimentadas pela ALL, na malha do Estado do
Mato Grosso, trecho Alto Araguaia — Rondondpolis é fundamental para a definicdo de

procedimentos de resposta adequados e especificos as caracteristicas de cada produto.

Igualmente importante para o0 PAE, € o conhecimento a respeito dos volumes médios dos
produtos perigosos transportados por trechos, dado que permite definir espacialmente o0s

recursos de resposta para as regides com maior intensidade de movimentacéo.

A seguir sdo apresentados os principais produtos que sdo transportados pela América

Latina Logistica na malha Alto Araguaia — Rondonépolis.
6.1  Produtos Transportados

Os produtos que sao transportados pela ALL na malha Alto Araguaia — Rondondpolis,
foram classificados de acordo com suas caracteristicas comerciais (Agricola/Alimenticios,
Siderdrgico, Minérios e Derivados, Diversos e Produtos Perigosos). Na coluna de produtos
perigosos € indicada, quando pertinente, a classe de risco segundo ONU do produto perigoso

conforme apresentado na Tabela 6.1.

Tabela 6.1 — Produtos Transportados pela ALL

Produto Classificacéo Categoria Produtos Perigosos
Alcool Produto Perigoso Classe 3 — Liquido Inflamavel
Alcool Etilico Anidro Produto Perigoso Classe 3 — Liquido Inflamavel
Gasolina Produto Perigoso Classe 3 — Liquido Inflamavel

Oleo Combustivel Produto Perigoso Classe 9 — Substancia Perigosa Diversa

Oleo Diesel Tipo B Produto Perigoso Classe 3 — Liquido Inflamavel

Oleo Diesel Tipo D Produto Perigoso Classe 3 — Liquido Inflamavel

Graos Diversos

Agricola/Alimenticios

Madeira Agricola -
Adubo/Fertilizantes Agricola -
Produtos Industrializados Diversos i

As caracteristicas dos produtos perigosos citados acima constam da Ficha de

Informacdo de Seguranca de Produtos Quimicos — FISPQ, apresentada no Anexo VI do presente

Plano de Acéo de Emergéncia. Uma copia fisica da FISPQ fica em poder da equipagem do trem,
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bem como esté disponibilizada eletronicamente para os operadores do CCO que podem prestar

informacgdes de apoio para as equipes de emergéncia da ALL e 6rgdos externos.
6.2 Produtos Perigosos

Os produtos perigosos transportados no trecho Alto Araguaia — Rondondpolis, no Estado
do Mato Grosso, ligacédo ferroviaria Santa Fé do Sul (SP) e Cuiaba (MT) estdo inseridos no fluxo

entre o Estado do Mato Grosso e o Porto de Santos (SP).
6.3  Produtos Utilizados nas Instalagdes Fixas

Nas atividades realizadas nas instalacbes fixas existentes ao longo da ferrovia,
principalmente nos servigos de manutencdo, sdo utilizados diversos produtos quimicos em
pequenas quantidades, com exce¢do do Oleo diesel usado no abastecimento de locomotivas e

veiculos.
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7. CENARIOS ACIDENTAIS

As informac6es apresentadas a seguir foram extraidas —do Estudo de Analise de Riscos
elaborado para a malha ferroviaria da América Latina Logistica - ALL, do trecho de Alto
Araguaia — Rondondpolis no Estado do Mato Grosso.

As definicdes das hipoteses acidentais e dos respectivos cenarios sdo necessarias para a
elaboracdo dos procedimentos de atendimento as situacdes de emergéncia, bem como para o

dimensionamento dos recursos humanos e materiais necessarios as agdes de resposta.

As hipdteses acidentais contempladas no presente PAE incluem as diferentes situacdes
emergenciais passiveis de ocorrerem ao longo do trecho da ferrovia durante a operacdo de
transporte de produtos. No tocante as instalacfes de apoio, a ALL dispde de plano de emergéncia

especifico no qual estdo elencados os cenarios acidentais e as respectivas a¢des de resposta.
7.1  Cenarios Acidentais Identificados na Via Permanente

As hipoteses acidentais, identificadas no Estudo de Andlise de Riscos realizado para a
malha ferroviaria da ALL, para a Via Permanente, estdo relacionadas principalmente a coliséo,
descarrilamento e liberacdo de produtos e sdo representativas para toda a ferrovia. Na tabela 7.1,
7.2, 7.3, 7.4, 7.5 sdo apresentadas as causas referentes a colisdao, descarrilamento e liberacdo de

produtos, enquanto a tabela 7.6sdo apresentados os principais cenarios identificados.

Tabela 7.1 — Tabela de Causas (Coliséo)

Perigo Causas
1- Avango de sinal

2- Sinalizacdo incorreta

3- Sinal com visibilidade deficiente

4- Licenciamento incorreto

5- Descumprimento as restri¢des da licenca
6- Fracionamento de trem

7- Entrada em linha ocupada

Colisao 8- Disparo de trem

9- Corrida de veiculo

10- Falta de marco

11- Veiculo fora de marco

12- Desrespeito ao gabarito de seguranca do material rodante e
instalacdes fixas

13- Desrespeito ao sinal
14- Trem ou veiculo conduzido por maquinista ou condutor sem
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habilitacéo;

15- Trem ou veiculo conduzido por maquinista ou condutor sem
qualificacdo;

16- Defeito no sistema de freio

17- Desrespeito ao gabarito de seguranca do material rodante e
instalacdes fixas

18- Acdo de terceiros
19- Obstaculo na via
20- Falha humana

21- Falta de energia associada a entrada em linha ocupada;
22- Desrespeito ao gabarito de circulacdo durante manutencdo de via
permanente

Tabela 7.2 — Tabela de Causas (Descarrilamento)

Perigo Causas

1- Fratura de trilho

2- Dormentacdo em mau estado

3- Fixacédo deficiente

4- Socaria imperfeita

5- Bitola aberta

6- Junta desnivelada

7- Via desnivelada

8- Via desalinhada

9- Fratura de solda

10- Flambagem da via

11- Superelevagéo excessiva

12- Tala solta ou partida

13- Superlargura insuficiente

14- Lagueamento na via

15- Agulha defeituosa e fraturada

16- Jacaré desgastado

17- Fratura no AMV

18- Folga na agulha no AMV

19- AMV destravado

20- AMV com chave entreaberta

21- AMV desnivelada

22- Cotas de salva-guarda fora de padréo
23- Falha no sistema automatico de blogueio da SB
24- Falha no sistema de detec¢do de descarrilamento

Descarrilamento por
falha na via
permanente
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Tabela 7.3 — Tabela de Causas (Descarrilamento — Outras Causas)

Perigo Causas

1- Eroséo

2- Intempéries

3- Falha humana

4- Vandalismo

5- Sabotagem

6- Obras em execucdo em instalacdes fixas
7- Queda de pontes / viadutos

8- Incéndio

9- Falha no material rodante

10- Transposi¢cdo de AMV com chave ao contrario
11- Deslocamento da carga

12- Carregamento irregular

13- Excesso de velocidade

14- Corrida de veiculo

15- Obras em execucdo em instalacfes fixas
Descarrilamento por | 16- Obstaculos na via

outras falhas 17- Acéo de terceiros

18- Disparo de trem

19- Fracionamento de trem

20- Queda de barreira

21- Choque interno (galope ou estirdo)

22- Alagamento do trecho

23- Queda de pontes/viadutos;

24- Arraste da linha pela correnteza

25- Perda de sustentacao da linha (eroséo)
26- Atropelamento de grandes animais

27- Falha no processo de retirada de minério no car dumper
deixando material residual em um lado do vagao
Car dumper ndo gira totalmente

28- Falhas do manobreiro

30- Passagem de nivel quebrada

31- Mé& formacdo do trem
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Tabela 7.4 — Tabela de Causas (Falha no Material Rodante)

Perigo Causas
1- Deseixamento da roda
2- Fratura de eixo
3- Fratura de roda
4- Fratura de friso de roda
5- Queda de barra de compressédo
6- Friso no rejeito (fino)
7- Queda do tirante do freio
8- Queda de triangulo
Descarrilnamento por | 9- Folga indevida na manga do eixo
falha no material rodante |10- Folga indevida entre a caixa e o pedestal (cadeira)
11- Folga indevida no amparo-balancgo
12- Folga do prato do pido
13- Travamento do prato do pido
14- Fratura do pino do pido e/ou prato do pido
15- Travessa de freio arriada
Fratura e/ou desgaste de pegas de truque.
Perda do piso por choque da locomotiva ou vagoes;
Falta de batente de fim de linha

Tabela 7.5 — Tabela de Causas (Liberacédo de Produtos Perigosos)

Perigo Causas

1- Queda da carga

2- Excesso de lotacéo

3- Estiva inadequada da carga no vagao ou no contéiner

4- Fixacdo insuficiente ou inadequada da carga

5- Invaséo do gabarito de circulacéo

6- Sabotagem

7- Ruptura de embalagem, IBC, ou contéiner

8- Ruptura do vagéo

9- Ruptura do tanque

10- Abertura do domo

11- Falha de vélvulas

12- Abertura indevida de valvulas

13- Pressdo interna excessiva

14- Falha no fechamento de valvulas

15- Incompatibilidade de cargas

16- Manutencdo indevida no vagdo (utilizacdo de chama ou
ferramentas inadequadas em vagdes)

17- Abertura ou empenamento das portas (ou comportas) inferiores
18- Ma formacéo do trem

Liberacdo de
Produto Perigoso
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Tabela 7.6 — Principais Cenarios Identificados

N° Ordem Hipotese Acidental Operacéo
1 Ruptura Catastrofica do Vagdo-Tanque de Etanol.
Transporte Etanol
2 Furo de 10 mm no costado do Vagao-Tanque de Etanol.
3 Ruptura Catastrofica do VVagao-Tangue de Gasolina.
4 Furo de 10 mm no costado do Vagao-Tanque de Transparte Gasolina
Gasolina
5 Ruptura Catastrofica do Vagdo-Tanque de Oleo Diesel.
- - Transporte Oleo Diesel
6 Furo de 10 mm no costado do Vagao-Tanque de Oleo P
Diesel.

7 Ruptura Catastrofica do Vagdo-Tanque de Oleo

Combustivel. Transporte Oleo
g Furo de 10 mm no costado do Vago-Tanque de Oleo Combustivel

Combustivel
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8. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DE RESPOSTA

Os colaboradores da ALL que desempenham suas atividades corriqueiras integram a
Estrutura Organizacional de Resposta — EOR e, quando da ocorréncia de situacdes de
emergéncia passam a assumir as atribuicfes e responsabilidades definidas nesse capitulo. As
brigadas de emergéncia também sdo compostas pelos colaboradores da empresa.

Para efeito das emergéncias envolvendo produtos perigosos, além do contingente humano
proprio, a ALL mantém contrato com empresa especializada no atendimento a esses acidentes,

Cujos riscos sdo mais severos aos compartimentos ambientais, comunidade e patrimdnio.

A Estrutura Organizacional de Resposta € mobilizada assim que constatada a emergéncia.
As acdes para mobilizacéo das equipes envolvidas sdo imediatas, independente do horario e dia
da semana e estdo descritas no fluxo de acionamento constante do Capitulo 9. Os integrantes
sdo acionados total ou parcialmente para o atendimento aos cenarios acidentais referenciados
neste plano, conforme a magnitude do incidente e o andamento das acdes de controle. Para
quaisquer dos casos, 0 comando das agdes iniciais é de responsabilidade do Coordenador de Via

Permanente Local.

As emergéncias estdo divididas em trés niveis:

Na Figura 8.1 é apresentado o organograma do PAE e em seguida sdo apresentadas as

responsabilidades de todos os componentes da EOR.
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Figura 8.1 — Organograma do PAE
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8.1  Responsabilidades
8.1.1 Presidéncia

Em caso de emergéncias maiores que afetem seriamente 0 meio ambiente, a comunidade,
0 patriménio e a imagem da empresa, a Presidéncia apdia e define a tomada de decisdes em

ultima instancia junto ao comando geral das operacGes de emergéncia.

A Presidéncia ndo integra o Comité de Comunicacdo de Crise, todavia caso julgue

necessario, pode participar na tomada de decisfes do grupo.
8.1.2 Diretoria

A Diretoria de Producao é responsavel pela interlocucédo junto a Presidéncia da ALL e
também da o suporte corporativo necessario a gestdo das acGes de controle da emergéncia junto a

Coordenagéo do PAE e Coordenacdo da Emergéncia.

Cabe a essa Diretoria determinar a paralisacdo e retorno a normalidade das operagdes da

via permanente.
8.1.3 Assessoria Juridica

A Geréncia Juridica é responsavel por assessorar as acdes de resposta em seus aspectos
legais, sendo o canal de comunicacdo junto ao Ministério Publico e Poder Judiciario (em
conjunto com as areas de Seguranca e Meio Ambiente), assessorando a participacdo de prepostos
e outros representantes da empresa nos inquéritos e processos judiciais e/ou administrativos

instalados por conta do acidente com danos ambientais.
8.1.4 Assessoria de Imprensa

A Geréncia de Marketing é responsavel pelas a¢fes voltadas para a comunicacdo com a
imprensa, populacdo e autoridades para os casos de acidentes do nivel 2 e, eventualmente, do
nivel 1. Os aspectos de comunicagdo interna e externa para ao acidentes do nivel 3 ou mesmo as
durante as crises sdo previsto no Manual de Crises e competem ao Comité de Comunicagéo de
Crise.

8.1.4 Comité de Comunicacéo de Crise

O Comité de Comunicacdo de Crise é formado somente em face de situacbes de grande

tensdo decorrentes de fatores corporativas — greves, demissées em grande numero, dendncias
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envolvendo a empresa, questionamentos quanto a concessao, ou de eventos acidentais tais como

descarrilamentos, colisdes, atropelamentos, danos ambientais, interdi¢do da ferrovia.
A definicdo de crise é dada pelo Manual de Crises da ALL

Integram o Comité de Comunicacao de Crise 0s representantes dos seguintes setores da
ALL:

a) Diretoria de Gente e Relagdes Institucionais
= Geréncia de Relagbes Corporativas e Patrimonio
= Geréncia de Meio Ambiente;
= Superintendéncia de Gente /Geréncia de Seguranca Industrial;
= Geréncia Juridica;
= Geréncia de Relagdes Sindicais; e
= Geréncia de Marketing — Assessoria de Imprensa da ALL.

b) Diretoria de Operac6es
= Superintendéncia de Producéo;
= Gerencia da UP — Unidade de Producdo Ferroviéria onde tiver ocorrido o acidente;
= Superintendéncia/Geréncia de Via Permanente; e
= Geréncia do CCO.

8.1.5 Coordenacgdo do PAE

Cabe a Geréncia de Meio Ambiente exercer a Coordenacdo do PAE, cujas a¢des sdo
voltadas para a manutencdo do plano durante sua vigéncia, bem como sua aplicacdo em todas as

esferas da ALL quando da ocorréncia de emergéncia.
8.1.6 Centro de Controle Operacional - CCO

O CCO ¢ responsavel pelo controle da paralisacdo ou liberacéo de trecho de toda a malha

ferroviéria quando em casos de emergéncia.

E responsavel também pela comunicacdo da emergéncia no acionamento das geréncias
envolvidas para atendimento a emergéncia e acionamento de orgaos externos quando solicitados

durante as intervencdes.
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8.2.7 Centro de Controle de Emergéncia— CCE

O local para o estabelecimento do CCE, inclusive local alternativo, é definido a partir da
decisdo da Coordenacdo da Emergéncia, levando em consideragéo as instalagdes de apoio mais

préximas do evento.

O CCE tem a funcdo de centralizar os recursos materiais, humanos e informac6es que

serdo necessarias para o controle da emergéncia.
8.1.8 Coordenacdo da Emergéncia

A Coordenagdo da Emergéncia é exercida pelo Gerente de Produgdo onde ocorreu a
emergéncia. Na sua auséncia, a Diretoria define o responsavel que assumira o comando da

emergéncia.

E responsabilidade do Coordenador de Emergéncia, coordenar as agbes de combate no
local do acidente, garantindo que todas as a¢cdes ocorram de forma planejada e segura, de modo a
preservar a integridade fisica e salide dos colaboradores, da comunidade no entorno da via, a

minimizacao dos impactos ambientais, preservacdo do meio ambiente e imagem da ALL.
8.1.9 Geréncia de Meio Ambiente

A Geréncia de Meio Ambiente é responsavel, entre outras, pela gestdo e apoio as equipes
no atendimento a emergéncia envolvendo a liberagdo/vazamento de produtos perigosos, de modo
a evitar os impactos ambientais, interagindo com 6rgaos ambientais quanto as a¢fes necessarias

para remediagdo de areas.
8.1.10 Geréncia de Saude e Seguranca

A Geréncia de Salde e Seguranca tem, entre outras, a responsabilidade de dar total
suporte a Coordenacdo da Emergéncia e Equipes de Intervencdo nas acdes de controle da

emergéncia, verificando a observancia dos procedimentos de seguranga por todos os envolvidos.

Também é responsavel pela garantia da aplicagdo dos procedimentos de investigacéo e
analise das ocorréncias, controle dos registros e verificacdo da implementacdo das acOes

propostas para evitar reincidéncias.
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8.1.11 Geréncia de Suprimentos

A Geréncia de Suprimentos é a responsavel pela logistica de campo. Deve participar da
contratacdo de empresas de apoio a emergéncia, aquisicdo dos materiais e equipamentos

solicitados, para complementar 0s recursos necessarios no atendimento a emergéncia.
8.1.12 Geréncia Comercial

A Geréncia Comercial quando acionada, tem entre outras, a responsabilidade da gestdo

comercial do produto envolvido na emergéncia junto ao proprietério da carga e clientes.
8.1.13 Superintendéncia de Operacdes

A Superintendéncia de OperacGes tem como responsabilidade, entre outras, garantir a
vigilancia e controle de acesso para o local do acidente, interagindo junto a Coordenacdo da
Emergéncia e orgdos publicos na gestdo dos documentos necessarios, tais como boletins de

ocorréncia e outros.
8.1.14 Equipes de Intervencgao
8.1.14.1 Coordenacao de Mecanica

A Coordenagédo da Mecénica tem como responsabilidade, entre outras, garantir a gestdo
segura das operacgOes de intervencdo das equipes de Manutencdo e Tracdo para o controle da

emergéncia, transbordo, de modo a restabelecer a continuidade operacional da Via.
8.1.14.2 Coordenagéo da Via Permanente

A Coordenacdo da Via Permanente tem como responsabilidade, entre outras, garantir a
gestdo segura das operagdes de intervencdo das equipes de Manutengdo, o fornecimento de
materiais e recursos, para o controle da emergéncia e recuperacdo da malha de modo a

restabelecer a continuidade operacional da Via.
8.1.14.3 Coordenacéo de Producéao

A Coordenacdo de Producéo deve assessorar a Coordenacdo da Emergéncia e demais
coordenadores nas acdes necessarias para o controle da emergéncia e gestdo das operacdes de

carregamento no trecho da malha impactado.
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8.1.14.4 Tracéao

A Coordenacdo de Tracdo é responsavel por mobilizar a equipagem necessaria para

suporte as acOes de intervencédo e deslocamento de composicéo.
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9. ACIONAMENTO DO PLANO

A Figura 9.1 contempla o fluxo de acionamento adotado pela ALL em caso de acidentes

envolvendo emergéncia na via permanente.

Figura 9.1 — Fluxograma de Acionamento
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A tomada de decisdo esta definida com base no perfil da emergéncia, para as trés

situacOes de emergéncia contempladas no fluxograma de acionamento, descritos a seguir:
= Nivel 1 - emergéncias que podem ser contidas com recursos locais;

= Nivel 2 — emergéncias que extrapolam a capacidade de atendimento local e necessita
de acionamento da estrutura de atendimento prevista no Plano, mas que podem ser

contida com recursos regionais da ALL;

= Nivel 3 — emergéncias que requerem recursos corporativos da ALL bem como o
apoio de 6rgaos externos.

A comunicacdo de uma emergéncia deve ser realizada pela Equipe do Trem. Cabe a ela
informar se ha vitimas, vazamento de produto, identificar os vagdes e os produtos, verificar sua
extensdo, se € possivel conté-lo e avaliar os potenciais riscos as comunidades ou ao meio
ambiente. Entretanto, diversos problemas, como dificuldades de acesso aos vagdes acidentados,
faltam de luminosidade, ferimentos no maquinista e no agente de transporte, entre outros
entraves, podem impossibilitar que as informacgdes sejam enviadas com o grau de detalhamento

necessario.

A velocidade de resposta a uma emergéncia envolvendo produtos perigosos € um dos
fatores mais importantes num atendimento. Por isso, a qualidade da informacdo enviada pela

Equipe do Trem é objeto de constante preocupacdo da ALL.
De uma forma geral, as seguintes premissas sdo seguidas no fluxo das comunicagdes:
= Objetividade: Transmitir, de forma resumida, somente as informacGes necessarias,
para que o CCO acione 0s recursos necessarios para o atendimento do socorro;

= Agilidade: Possuir em locais estratégicos, os telefones necessarios, tais como: Corpo
de Bombeiros; Orgdos Ambientais, Hospitais, Policia Militar, Policia Rodoviéria,
empresas de locacdo de tratores, caminhdes tanques, caminhBes graneleiros,

caminhdes pipa, etc; e

= Precisdo: Ter anotado em locais estratégicos os pontos de referéncia que servirdo para

orientar a chegada dos recursos solicitados até o local da emergéncia.
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A circulacdo de trens é acompanhada em tempo real pelo CCO. Além de saber onde cada
trem se encontra, é possivel ao CCO saber que tipos de carga estdo sendo transportados. Quando
ocorre uma emergéncia, caso seja impossivel comunicagdo por parte da Equipe do Trem, o CCO
poderd identificar o produto vazado.

Quando a Brigada de Emergéncia é acionada, quanto maior o nivel de informactes
confiaveis que ela puder dispor, melhor serd sua resposta ao atendimento. A informacdo de
campo sobre os produtos que estdo vazando, a proximidade de cursos d’agua, a existéncia de
residéncias ao redor, entre outras informacGes importantes, possibilita & Brigada de Emergéncia

levar para o local 0s recursos necessarios ou acionar recursos adicionais.

Chegando ao local, os brigadistas devem confirmar as informacgdes recebidas. A
identificacdo dos tipos de produtos envolvidos na emergéncia e a caracterizagcdo do local sdo as
duas primeiras acGes a serem tomadas. A partir destas acfes, 0s procedimentos necessarios

devem ser definidos e executados.

O acionamento dos dérgdos pertinentes esta previsto nos procedimentos de atendimento a
acidentes estabelecidos pela ALL. Caso haja risco de incéndio, cabera ao CCE o acionamento do
Corpo de Bombeiros e caso haja risco ao meio ambiente, cabe & Geréncia de Meio Ambiente a
Comunicacdo ao IBAMA mediante o Formulario de COMUNICADO DE ACIDENTE
AMBIENTAL - INFORMACOES PRELIMINARES, disponivel no Site do IBAMA e o
acionamento de Orgdos Ambientais ou outros o6rgdos pertinentes. No Anexo VII é
disponibilizado o Formulério de Comunicado de Acidente Ambiental do IBAMA.

O objetivo principal do formulario do IBAMA ¢ realizar uma comunicacdo rapida das
ocorréncias, de forma a permitir uma articulacédo e atuacéo por parte dos 6rgdos pertinentes num
menor espaco de tempo. Deverd ser repassado logo nos primeiros momentos da ciéncia da

ocorréncia.

O formulério preenchido deve ser enviado via fax ou por meio de contato com a equipe
da Coordenacdo Geral de Emergéncias Ambientais (CGEMA) ou por meio da Linha Verde do
IBAMA:

= email: emergenciasambientais.sede@ibama.qgov.br

= telefone: (61) 3316-1070
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» fax: (61) 3307 3382 ou:

=  email: linhaverde.sede@ibama.gov.br

= telefone: 0800-61-8080 (ligacdo gratuita para todo o Brasil)

Quando da ocorréncia de acidentes graves, esse deve ser comunicado a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres — ANTT, no prazo maximo de 24 horas, com indicacdo das
providéncias adotadas para seu restabelecimento. Para isso deve ser utilizado o Formulario de
Comunicacdo de Acidente Ferroviario Grave disponivel no Site da ANTT.

O Anexo VIII apresenta lista interna de contato com nome, area, funcdo e telefone dos
funcionarios da ALL envolvidos na coordenacdo e atendimento a emergéncia. O Anexo IX,
apresenta a lista dos érgdos publicos e prestadores de servigo que podem ser acionados durante
as emergéncias. Ressalta-se que na inexisténcia de 6rgaos competentes em determinadas regides,
¢ acionado o 6rgdo do municipio mais proximo ao local do evento. No caso de situacdes
emergenciais de proporcdes significativas pondo em risco as comunidades ou recursos
ambientais de dois Estados, também € acionado o orgdo federal de Defesa Civil e o 6rgdo
ambiental federal (IBAMA).

Quando houver a ocorréncia, deve ser preenchido o Relatério de Ocorréncia de Acidente

no Transporte Ferroviario de Produtos Perigosos, conforme modelo Anexo X.
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10. PROCEDIMENTO DE RESPOSTA A EMERGENCIA

Os procedimentos de resposta as emergéncias foram estabelecidos com base nas
hipoteses acidentais identificadas na APP, desta forma, as acdes de respostas previstas nos
procedimentos foram agrupadas e estdo contidas no Anexo XIl, da seguinte forma:

» PR-01. Atropelamento de Animais;

PR-02. Liberacdo de Solidos ndo Inflamaveis;

PR-03. Liberagdo de Produtos e Cargas em Corpos D’agua;

PR-04. Liberacdo de Liquido Inflamavel (classe 3);

PR-05. Incéndio /Exploséo;

PR-06. Procedimento de Interdicdo e Liberacdo de Vias Publicas; e

PR-07. Técnicas de Limpeza de Ambientes Fluviais.
Os procedimentos apresentam:

= Obijetivos;

= Campo de Aplicacéo;

» Documentos Referenciados;

= Definigdes e Siglas;

= Consideracdes Gerais;

» Fluxograma;

= AcOes;

= Possiveis Anexos.

O primeiro item apresenta o objetivo pratico da adocdo daquele procedimento especifico

em uma situacdo de emergéncia.

O campo de aplicagéo espacializa diretamente a abrangéncia daquele procedimento, ou
seja, se € aplicavel apenas a Via Permanente ou ao meio ambiente (entendido como o entorno do

empreendimento).

O terceiro item apresenta as referéncias bibliogréficas para a elaboracdo de cada

procedimento especifico. Ndo serve apenas como uma citacdo, mas também como uma

PAE - Plano de Ac¢do de Emergéncia 10-1 América Latina Logistica



[ALLg &) iTsemaP

AMERICA EATINA EOGISTICA
A genie nunca pdra

referéncia para consulta da origem e elaboracao daquele procedimento, possibilitando uma base

para futuras revisdes e otimizacdo do processo de transporte de produtos perigosos em ferrovias.

As definicBes e siglas norteiam o usuario para termos técnicos especificos daquele

procedimento de emergéncia.

As consideracdes gerais apresentam os cuidados basicos na adogéo daquele procedimento

de modo integrado, ou seja, considerando 0s riscos para saude, seguranca e meio ambiente.

O fluxograma é uma representacdo grafica da rotina de um processo de trabalho através
de simbolos padronizados. Permite o mapeamento individualizado de cada etapa e, quando
necessario, o estudo e racionalizacdo de tempos e movimentos do processo. Retangulos
representam operacfes ou conferéncias, losangos representam as etapas de decisdo (fases

criticas) e as setas indicam o sentido de circulagdo do procedimento (Figura 10.1).

v

Decisdes (Fase Critica) Sentido do

Procedimento

Figura 10.1 — Simbologia Adotada no Fluxograma

O pendltimo item apresenta 0s passos necessarios para a execucdo do procedimento

segundo as acles e 0S Seus responsaveis.

O ultimo item apresenta 0s anexos que complementam o procedimento como um todo.
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11. RECURSOS MATERIAIS DE RESPOSTA

Os recursos materiais que serdo utilizados para o atendimento das emergéncias ficam
armazenados nos patios das Bases de Apoio. Em caso de emergéncia 0s materiais serdo

deslocados para o local da ocorréncia.

Os materiais e equipamentos relacionados nas Tabelas 11.1 e 11.2 abaixo estdo em
constante rotatividade devido a sua utilizacdo e posterior reposicdo. Juntamente com estes

materiais e equipamentos, estdo disponiveis 3 Kits de Primeiros Socorros, um em cada patio.

Tabela 11.1 - Materiais de Absorcéo e Estancagem de Vazamentos

Tipo de Material Funcéo Dimensodes Emt?;ilage Quantidade
HP-255 Manta (3M) — | Absorc¢éo de até 1,8 | 43cm x 48cm x | 100 pecas 1 cai
) . caixa
Sphag Sorb litros / manta 1,3cm por caixa
P& Absorvente — Sphag AbS(_)r(;ao de até Saco com 12 kg §ac_o 5 saC0S
Sorb 56,8 litros por saco plastico

Tabela 11.2 - Equipamentos e Materiais de Prevencdo de Incéndios e Protecdo Pessoal

Tipo de Material Funcao Quantidade
Macacéo de Tyvek Protecdo do corpo 5 unidades
Luvas de PVC Protecdo das méos 5 pares
Oculos de seguranca Protecdo dos olhos 5 unidades
Botas PVC cano longo Protecdo dos pés 5 pares
Mascaras contra gases Protecdo contra gases toxicos 5 unidades

Enxadas e pas de material antifaiscante Atividades na area de risco 2 pecas de cada

4 extintores

Extintores de incéndio PQS 6 kg

Prevencdo contra incéndio

Os recursos para recomposicao da via, destombamento e transporte de vagdes sinistrados

serdo disponibilizados conforme a demanda das a¢des de campo.
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O CCO centraliza a comunicacdo de todas as operacbes do trafego ferroviario. Os
recursos de comunicacdo utilizados sdo os sistemas GPS, CBL, radios transmissores e celulares

disponiveis a equipagem do trem.
11.1 Materiais de Emergéncia Adicionais

A ALL mantém contato comercial permanente com varias empresas de fornecimento de
material para atendimento emergencial, que lhe permite o fornecimento imediato de recursos

adicionais, além daqueles que mantém em estoque.

Alem do fornecimento de materiais para uso em emergéncia, a ferrovia mantém contrato
com a empresa de atendimento a emergéncia SUATRANS, capacitada para atendimento
emergencial, que pode ser acionada conforme necessidade e em qualquer horario. A base
operacional da SUATRANS localiza-se no municipio de Cuiaba, Mato Grosso (365 Km de Alto
Araguaia; 280 Km de Itiquira; 185 Km de Rondondpolis), distante aproximadamente 2,5 horas
da Via Permanente (Figura 11.1). Os contatos com a empresa de emergéncia se encontram no
Anexo IX.
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.Rondonépolis

17°00°s
1
=
3

Legenda

[* |Sedes
® Municipios Interceptados pela Via Permanente
A Base Operacional (SUATRANS)

Af:ﬁ Araguaia
|

Figura 11.1 — Base Operacional da SUATRANS no Estado do Mato Grosso

ia Permanente: Trecho Alto Araguaia - Rondendpolis
| Diviso Estadual
Divis3o Municpal
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11.2 Materiais nas Bases de Apoio da Malha

O Trecho esta coberto por uma Base de Apoio da ALL localizada em Alto Taquari. A

Base de Apoio possui 0s materiais necessarios ao combate a emergéncias.

Havendo necessidade de recursos adicionais para auxilio na contencdo da emergéncia ou
remediacdo de areas degradadas, a equipe da ALL conta com as Fichas de Plano de Contingéncia
apresentadas no Anexo XIlI. Estas fichas contém a relacdo de empresas de fornecimento de

materiais e contatos que devem acionados.
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12.  ACOES POS-EMERGENCIAIS

As acbes pds-emergenciais que devem ser tomadas irdo depender da magnitude do dano
ambiental provocado pela emergéncia e do tipo de area afetada. Quanto mais rapido forem
acionados os servicos para a avaliagdo dos danos ambientais, proposi¢cdo de tratamento e

implantacédo de sistemas de remediacdo, menores serdo 0s danos.

Estas acdes devem sempre ser discutidas com oOrgdos ambientais, tais como o
SEMA - Secretéaria de Estado do Meio Ambiente de Mato Grosso e o IBAMA e outros 6rgaos
ambientais locais, e estarem em conformidade com o Manual de Gestdo Ambiental da ALL.

Toda a coleta, remocéo e disposicao dos residuos gerados por uma emergéncia devem ser
autorizadas pelo Orgdo Ambiental. Como uma emergéncia exige acdes muito rapidas, pode ser
necessario que residuos sejam removidos do local da emergéncia sem a prévia comunicagao ao
Orgdo Ambiental, todavia a comunicacio sobre o destino do residuo e os comprovantes de
recebimento pela entidade que o recebeu devem ser enviadas ao Orgdo Ambiental o mais

brevemente possivel.

Caso seja necessaria a implantacio de sistemas de remediacdo, o Orgdo Ambiental
devera ser periodicamente informado sobre a evolucdo dos trabalhos. Esta periodicidade sera

sempre acertada entre a ALL, seus consultores contratados e 0 Orgdo Ambiental.
O Anexo Xl apresenta as técnicas para limpeza de ambientes fluviais.
Além dos procedimentos pds-emergenciais mencionados, a ALL devera:
= Repor todos os materiais utilizados na emergéncia;
= Realizar aquisicdo em carater de emergéncia para reposicao de estoque minimo;

= Providenciar a manutencdo e descontaminacdo de materiais e equipamentos sob sua

responsabilidade, inclusive EPIs;

= Agendar reunido com todos os envolvidos para discutir sobre pontos positivos e
negativos do atendimento emergencial, com objetivo de avaliar a eficacia do PAE

propondo melhorias;
= Realizar a recomposicao paisagistica quando necessaria;

= Prestar assisténcia social a comunidade afetada pela Emergéncia.
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= Elaborar relatdrio técnico sobre o atendimento a emergéncia, contendo avaliagdo da

causa, avaliacdo critica de atuacdo e proposta de melhoria;
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13. DIVULGACAO E MANUTENCAO DO PLANO

Todos os documentos e anexos do PAE serdo revisados anualmente ou sempre que

houver alteracBes necessarias, no minimo, nas seguintes situacoes:
= Sempre que uma andlise de riscos assim o indicar;

= Sempre que as instalacbes sofrerem modificacbes fisicas, operacionais ou
organizacionais capazes de afetar os seus procedimentos ou a sua capacidade de

resposta;

= Quando o desempenho do PAE, decorrente do seu acionamento por acidente/

incidente ou exercicio simulado, recomendar;
= Em outras situacdes, a critério de 6rgao oficial competente.

Qualquer alteracdo ou atualizacdo do Plano devera ser previamente aprovada pelo
Coordenador do PAE, devendo, posteriormente, todas as modificagfes serem divulgadas interna

e externamente.

A manutencdo do PAE ndo contempla apenas a gestdo dos riscos, mas também a

qualidade. S

A manutencdo do PAE ndo inclui apenas a revisao por conta de alteracGes, apresenta-se
como um instrumento de otimizacdo dos processos, aumentando a qualidade da gestdo da

ferrovia.

A manutencdo do Plano contempla o registro dos atendimentos realizados, reposicao e
renovacao de recursos e reavaliacdo dos procedimentos. O Anexo X apresenta o Relatério de

Ocorréncia de Acidente no Transporte Ferroviario de Produtos Perigosos utilizado pela ALL.
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14. PROGRAMA DE TREINAMENTO

O programa de treinamento da ALL esta estruturado conforme as responsabilidades da
EOR e em sintonia com os cenarios acidentais passiveis de ocorrem na via permanente. Tanto as
liderancas da empresa como as equipe de intervencao direta passam por treinamentos periodicos,

conforme demonstrado a seguir.

O treinamento visa transmitir conhecimento, competéncia e qualidade na gestdo da malha
ferroviaria. E um processo importante, pois ndo apenas capacita, mas cria possibilidade de

otimizacdo na atividade de transporte de produtos perigosos.

Além dos treinamentos praticos e teoricos previstos nos programas, sao realizados
simulados de emergéncias que abordam o0s cenarios acidentais previstos no PAE. Estes
simulados tém por finalidade preparar e avaliar os integrantes da EOR para ac¢Ges de resposta a

emergéncia.

O Programa de Treinamento do PAE consta do Anexo XIII.
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15.  EQUIPE TECNICA
Coordenacéao Geral

» Ricardo Rodrigues Serpa

Quimico, Diretor Executivo.

Coordenacéo Técnica

= Ronaldo de Oliveira Silva
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Técnico de Seguranca do Trabalho, Bacharel em Direito, Mestrando em Tecnologia

Ambiental e Gerente da Area de Planos de Emergéncia e Treinamentos.

Supervisdo Técnica

» Tania Ismério Rodrigues

Tecno6loga Ambiental, Coordenadora de Planos de Emergéncia e Treinamento.

Elaboracéo

= Stefan Valim Menke

Geografo Bacharel e Licenciado, P6s Graduando em Gestéo Integrada, Analista Ambiental

de Planos de Emergéncia e Treinamento.

PGR - Programa de Gerenciamento de Riscos

15-1

America Latina Logistica



© iTsemaP

ANEXOS
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ANEXO I

@ MAPAS GERAIS DA FERROVIA (ARQUIVO DIGITAL)
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ANEXO Il

PONTOS NOTAVEIS
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ANEXO II1
OAE’s

OBRAS DE ARTE ESPECIAIS
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ANEXO IV

ACESSOS
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ANEXO V

@ DIAGRAMA UNIFILAR (ARQUIVO DIGITAL)
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ANEXO VI
@ FISPQS — FICHAS DE INFORMACAO DE SEGURANCA

DE PRODUTOS QUIMICOS (ARQUIVO DIGITAL)
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ANEXO VII

@ FORMULARIO DE COMUNICADO DE ACIDENTE AMBIENTAL DO IBAMA
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ANEXO VIII

LISTA DE CONTATOS INTERNOS
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ANEXO IX

@ LISTA DE ACIONAMENTO DE ORGAOS
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ANEXO X

@ RELATORIO DE OCORRENCIA DE ACIDENTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO
DE PRODUTOS PERIGOSOS
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ANEXO XI

PROCEDIMENTOS DE RESPOSTA
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@ ANEXO XII

FICHAS DE PLANOS DE CONTINGENCIA
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@ ANEXO X111

PO-01 PROGRAMA DE TREINAMENTO DO PAE
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