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19. Programa Comunicacéao Social

19.1. Introducéo e Objetivos

O Programa de Comunicacao Social do Plano Basico Ambiental (PBA) da
obra de dragagem de aprofundamento do canal de acesso ao Porto de Santos
tem sua importancia em razdo da comunicagao ser um processo estratégico para
as organizacoes e seus empreendimentos. Neste contexto, trata-se de trabalhar a
comunicacdo como um processo relacional entre empreendedor e publicos

envolvidos de forma que o diadlogo seja constante.

A comunicacdo ndo deve ser um processo mecanicista, um ato estritamente
de emitir mensagens, mas um processo comunicacional interpretativo e critico
gue resulte na formacao de relacionamentos e manutencdo de seus dialogos. A
organizagdo (empreendedor) € fonte de informagdo para os mais diversos
publicos e, dessa forma, deve garantir um efeito positivo por meio de sua
comunicacdo. A complexidade do processo de comunicagdo consiste nos
aspectos relacionais, nos contextos, na leitura das situacfes e nas estruturas de

interpretacdo que cada individuo possui quando da recep¢ao da mensagem.

No caso da obra de dragagem de aprofundamento e do seu Plano Basico
Ambiental, ha varios aspectos que podem gerar interpretacdes divergentes. O
publico é diversificado, as etapas do empreendimento sdo numerosas e com
diferentes caracteristicas, e o nivel de impacto social e ambiental pode ser
expressivo. Contudo, a dimenséao do relacionamento do empreendedor com 0s
publicos especificos é a que favorecera ou nado todo o contexto do

empreendimento.

A comunicagao constroi as bases para um processo relacional que garante a
compreensao do publico para a acdo do empreendedor. Assim, a comunicacao é
base para o empreendedor mostrar seu compromisso com os publicos envolvidos

direta e indiretamente.

A Codesp, por meio do Programa de Comunicagéo Social, objetiva criar um

relacionamento de confianca embasado na transparéncia das acfes, para que
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todos os envolvidos - populacdo regional, entidades e 0rgdos nao
governamentais, poderes publicos e representantes dos segmentos empresariais
e de trabalhadores - possam ter completo conhecimento da obra e de seus
reflexos no meio ambiente e no cotidiano da populacdo. Todos os
desdobramentos ambientais, sociais, econdmicos e politicos que o0 projeto
promovera devem ser corroborados de forma que toda a populacdo tenha

conhecimento sobre as acdes desenvolvidas.

Deve-se observar que a obra e o monitoramento ambiental oferecem um
expressivo repertorio de assuntos que dizem respeito tanto a um micro ambiente
(regional) quanto a um macro ambiente (nacional e mundial) despertando e
agucando o interesse de todos. Nesse contexto, as organizacfes responsaveis

pelo empreendimento constroem o dialogo por meio do processo comunicativo.

O conjunto de a¢des de comunicacdo deste programa faz referéncia as trés
areas de conhecimento - Jornalismo, Publicidade e Relacdes Publicas e tem
como principal resultado a construcdo da imagem conceitual da obra de
dragagem de aprofundamento para os diversos publicos envolvidos. A identidade
do empreendimento, ou seja, como ele se apresenta para o publico-alvo, deve ser
desenvolvida em bases concretas e honestas por meio de conceitos e ideias. Tal
procedimento assegura a formacdo de opinibes e atitudes favoraveis ao
empreendimento. O Programa de Comunicacdo Social busca promover
informacdes organizadas construindo um sistema de comunicacao fluido entre a

Codesp e os publicos-alvo.
Para isto, os objetivos especificos do Programa séo:

o Informar permanentemente a populacéo direta e indiretamente afetada
sobre o desenvolvimento das acdes e intervencdes ocasionadas pelo

empreendimento;

o Organizar os conteudos das informacdes relativas aos demais programas

ambientais integrados ao projeto;

o Apoiar e realizar atividades como: palestras, eventos e reunibes para

estimular a participacdo organizada da sociedade, com o intuito de
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esclarecer os procedimentos técnicos associados ao empreendimento e

suas implicacgodes;

Criar estratégias que alinhem o discurso de todos os colaboradores
envolvidos no processo, a fim de firmar uma imagem institucional positiva
e unificada quanto as questdes como responsabilidade ambiental e social
e 0s impactos que o empreendimento gerara, evitando ruidos de

comunicacdo que comprometam o empreendimento;

Dar continuidade aos meios e produtos adequados para cada segmento
de publico-alvo, utilizando linguagem coerente e acessivel para propiciar

gue os formadores de opinido se tornem multiplicadores de informagoes;

Fortalecer a imagem do empreendimento de forma que transmita
confianca aos diferentes publicos, a fim de que consigam identifica-lo e

aprecia-lo;

Processar as informacgdes provenientes dos diversos publicos-alvo, de
modo que o projeto possa ser ajustado, seguindo os requisitos de ser
ecologicamente exequivel, economicamente adequado e socialmente

aceito.

19.2. Metodologia

O desenvolvimento das ac¢des de comunicagdo da obra de dragagem de

aprofundamento do canal de acesso ao Porto de Santos e do Plano Basico

Ambiental deu-se em quatro etapas. A primeira constituiu-se na pesquisa

bibliografica tendo como objetivo o conhecimento sobre a obra de dragagem e o

monitoramento ambiental e todos os seus desdobramentos. A segunda, nas

visitas técnicas ao empreendimento com o objetivo de adquirir conhecimento pela

observacdo das acdes no ambiente da obra e nas a¢gbes dos programas que

integram o Plano Basico Ambiental. A terceira refere-se ao desenvolvimento dos

produtos comunicativos. E a quarta etapa, na producdo e veiculacdo das pecas

criadas e controle dos programas de acéao.
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A equipe técnica do programa € formada por especialistas das trés areas da
comunicacdo social (jornalistas, publicitarios e relagbes publicas) oferecendo,
desta forma, a estrutura necessaria para o planejamento das ac¢des, a analise dos
conteudos, a organizacdo, o desenvolvimento e o controle dos programas de

acao. Esta estrutura privilegia a comunicacao integrada.

O Porto de Santos é o maior porto da América Latina e sua importancia
ultrapassa as fronteiras nacionais, atendendo também as necessidades de
comércio exterior de outros paises da América do Sul. Levando-se em conta os
aspectos ambientais do Projeto de Aprofundamento e do Canal de Acesso ao
Porto, foram considerados como area de influéncia direta os municipios de Santos,
Guaruja, Cubatdo e Sao Vicente. Neste sentido, o Programa de Comunicacao

Social desenvolvido é direcionado para os seguintes publicos-alvo:

Populacdo diretamente afetada pelas obras e servicos relacionados a

dragagem de aprofundamento do canal do Porto de Santos:

o Populacdo que habita as adjacéncias do canal em ambos os municipios
(Santos e Guaruja), com destaque para os moradores da Praia do Gées e

do bairro da Ponta da Praia;
o Pescadores que atuam no estuario;

o Pessoas que utilizam o canal para circulacdo entre Santos e Guaruja e

acesso aos terminais portuarios internos ao estuario;

o Trabalhadores vinculados as operacdes de dragagem de aprofundamento,
derrocamento, disposicdo do material dragado, transporte de materiais,

equipamentos e explosivos da obra.

Esse publico devera obter um nivel de informacéo diferenciado, que ira
abranger detalhes relativos a possiveis interrupcdes ou desvio de trafego
decorrentes dos servicos de derrocamento das pedras Teffé e Itapema,
interferéncias na atividade pesqueira e no trafego maritimo, suspenséo temporaria
de servicos publicos, riscos de acidentes com trabalhadores das obras, horarios

de trabalho permitidos, entre outros.

Publicos indiretamente afetados pela obra de dragagem de aprofundamento:
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o Populacdo dos municipios da area de influéncia do empreendimento;
o Turistas e veranistas;
o Comerciantes, empresarios e prestadores de servicos;

o Coordenadores, engenheiros, técnicos, chefes de pessoal e encarregados

(equipe da Codesp, das empreiteiras e Fundespa).

o Entidades e 6rgdos ndo governamentais cuja area de atuacao vincula-se,

de alguma forma, ao empreendimento e/ou a area ambiental:
o Movimentos da sociedade organizada;

o Liderancas formais e informais: ONGs ligadas as questdes ambientais,
associacfes de moradores e pescadores, sindicatos relacionados a

atividade portuéria;

o Cooperativas, entidades religiosas, universidades de Santos e Guaruja e

Imprensa.
Poderes Publicos:

o Politicos (prefeitos, secretarios, vereadores dos municipios da area de
influéncia do empreendimento, governador, deputados estaduais, federais
e senadores);

o Técnicos de 6rgdos publicos e outras autoridades de atuacdo regional,
municipal, estadual ou federal, em especial aqueles cuja area de atuacao
vincula-se, de alguma forma, ao empreendimento (Ibama regional e

federal, Marinha do Brasil, Corpo de Bombeiros, Cetesb).
19.3. Resultados e Discusséo

19.3.1. Resumo das atividades desenvolvidas no ano de 2012

O presente Relatério Técnico apresenta as atividades desenvolvidas no ano

de 2012 e faz referéncia ao principal objetivo do Programa de Comunicacéo
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Social que é o de promover a adequada divulgacdo de informaglOes sobre a

dragagem de aprofundamento do canal de acesso ao Porto de Santos.

Para cumprir o seu principal objetivo, o Programa de Comunicacdo Social,
neste periodo, desenvolveu as atividades abaixo relacionadas com 0s seus

devidos resultados:

19.3.1.1. Site dragagemdoportodesantos.com.br
As acdes desenvolvidas foram:

a) Manutencdo de assessoria de imprensa para o site e o informativo

impresso;

b) Atualizacdo noticiosa, compreendendo criacdo e insercdo de textos e
acOes referentes ao monitoramento e dragagens resultando na postagem
de 9 clippings — publicacbes do Jornal A Tribuna e duas matérias

jornalisticas (Figura 19.3.1.1-1);
c) Manutencao de suporte técnico;
d) Manutencdo de locacéo do site;

e) Fornecimento de relatério semanal de acesso ao site.
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L C  [7 www.dragagemdoportodesantos.com.br/porta

Secretaria de Portos o 3

Dragagem do Porto de Santos [ Home

Dragagem do Porto
Monitoramento Ambiental

—_—
»

da pedra Teffé comegam a ser retirados
A Companhia Docas do Estado de Séo Paulo (Codes|
da da pedra de Teffé, localizada
do Porto de Santos. Posteriormente sera feita
Continue lendo
=
Depoimentos

Clipping

DRAGAGEM:
Licencas Ambientais Exposigdo “Dragagem de Apr num Porto a recebe

Relatdrio Mensal esti
Olhat

Fale Conosco

Reflexos da dragagem de apr pr ivil do Porto de

Figura 19.3.1.1-1. Pagina Home com destaque para as matérias jornalisticas publicadas
na pagina Banco de Noticias.

A partir de marco de 2013 a estrutura técnica do site assim como o seu
dominio foram entregues a Codesp. A partir desta data e até o presente momento

0 site encontra-se temporariamente inacessivel para o publico.

19.3.1.2. Informativo Dragagem

Producdo de uma edicdo do Boletim Informativo Dragagem, de cunho
jornalistico, elaborada nos moldes da série original (impresso, papel reciclado,
4 x 4 cores, quatro péaginas, formato fechado A4, 2.000 exemplares), com
distribuicdo dirigida ao publico-alvo ja consolidado (Tabela 19.3.1.2-1). A peca

gréfica se apresenta como mostrado nas Figuras 19.3.1.2-1 a 19.3.1.2-4.
O Programa de Comunicagao Social realizou o trabalho conforme planejado:
a) Elaboracao de projeto grafico;
b) Elaboragéo de pauta;
c) Elaboracgao de textos e fotos;

d) Desenvolvimento do projeto gréafico e arte final;
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e) Revisao e aprovacao;

f)  Impressao;

g) Distribuicdo dirigida e personalizada em 577 enderecos.

PORTO DE -
SANTO.
otamanho

do desenvolvimento

A L

DRAGAGEM DE
APROFUNDAMENTO

do Porto de Santos

s 22,5 quilometros de extensao do
canal do Porto de Santos, da Barra
até a Alemoa, ja registram a pro-
dade de 15 metros e a largura de 220
etros em quase sua totalidade, com exce-
0 apenas das areas onde se encontram §
artes do navio Ais Giorgis e os fragmentos
derrocagem das pedras Teffé e Itapema.
im que os dois espagos forem liberados, s
que deve acontecer até o més de outubro §
ste ano, a obra estara finalizada.

- Para agilizagao do processo de ho-
Iologacdo do novo calado do canal, a &
ecretaria de Portos (SEP) ja encaminhou
ra o Centro de Hidrografia da Marinha,
Rio de Janeiro, a batimetria (técnica de
icao de profundidade) do Trecho 1 (no
preendimento, o canal de navegagéao foi
vidido em quatro etapas). As batimetrias
s Trechos 2, 3 e 4 também serao envia-
s ao CHM, assim que forem finalizadas. "
0 momento, o canal ainda passa por dra-
m de manutengao. Apos a confirmagao da
ofundidade e largura do canal, a Carta Nauti-
a sera atualizada.

Para o diretor de Infraestrutura da Compa-
ia Docas do Estado de Sao Paulo (Codesp),
“Paulino Vicente, o reconhecimento inicial do pri-
meiro trecho é importante porque a comunidade
portuéria podera receber embarcagoes de maior
porte. Mesmo sem a oficializagcdo do novo ca-

lado, alguns navios ja aumentaram os carrega-
mentos. A movimentagédo de cargas, no primeiro
quadrimestre de 2012, mostrou que a tonelagem
média por embarcacdo cresceu 9%. Enquanto
que o numero de navios atracados no Porto de
Santos, no mesmo periodo, diminuiu em 2,5%.
Esse resultado é, segundo Vicente, “fun-
cdo direta da obra de aprofundamento. Navios
maiores terdo mais carga e frete com prego

2012

Dragagem de aprofundamento do
orto de Santos esta na fase de finalizacao

Faltam apenas a retirada de partes do Ais Giorgis e dos fragmentos das pedras de Teffé e Itapema

mais baixo.” O resultado é a diminui¢ao nos
precos das mercadorias exportadas e im-
portadas. Além disso, existe a previsdo do
aumento de 30% na capacidade operacio-
nal do cais santista.

Teffé e Itapema

Toda a logistica para a retirada dos
fragmentos da derrocagem das pedras de
Teffé e Itapema esta sendo estudada por
técnicos da SEP, Codesp e da Ster Enge-
nharia Ltda, executora da obra. Segundo
Paulino Vicente, o material que sera destina-
do as prefeituras de Santos e Guaruja, deve
ser removido até a chegada do primeiro na-
vio de passageiros ao Porto, no més de no-
vembro de 2012.

A dragagem de aprofundamento do
canal de navegagao foi iniciada no dia 21
de fevereiro de 2010. Coordenada pela
Codesp, a obra esta sendo realizada pelo
Consorcio Draga Brasil (formado pelas empre-
sas EIT — Empresa Industrial Técnica, DTA En-
genharia, Equipav Pavimentacdo e Comércio
e Chec Dredging), com o custo de R$ 199,5
milhdes. Esse montante, repassado pela Se-
cretaria de Portos, faz parte do Programa Na-
cional de Dragagem (PND), mantido com verba
do Programa de Aceleragcao do Crescimento
(PAC), do Governo Federal.

Figura 19.3.1.2-1. Capa do Boletim Informativo da Dragagem N° 6 com a matéria
jornalistica sobre a finalizacdo da obra.
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ais de 50% dos restos do navio Ais
M Giorgis (casa de maquinas e partes

do casco), naufragado no Porto de
Santos em 1974 em frente aos armazéns 15
e 16, proximos a margem esquerda (lado do
Guaruja), ja foram retirados do fundo do es-
tuério. Para a remogao, iniciada em agosto
de 2011, esta sendo aplicada, pela primei-
ra vez nesse tipo de empreendimento, uma
tecnologia italiana de corte com fio diaman-
tado. A técnica permite que as pegas sejam
cortadas verticalmente e depois icadas para
a superficie. A transferéncia para o Arma-
zém 8 é feita pela Cabrea Para, guindaste
flutuante com capacidade para movimentar
cargas de até 250 toneladas.

Acervo Codesp

A remogéo da embarcagao, necessa-
ria a dragagem de aprofundamento do cais
santista, é realizada pela Dratec Engenharia
Ltda., vencedora da concorréncia publica e
tem o custo de R$ 17,9 milhdes. Os traba-
lhos foram iniciados com o bombeamento
da lama presente no restos do navio. A in-
tervengao foi acompanhada por técnicos
ambientais. A partir dai iniciou-se a retirada
dos destrogos.

Em principio, mergulhadores efetua-
ram os cortes das pecas pela metodologia
de oxi-arco. Porém, devido a baixa visibili-
dade do local, foi necessario o uso de uma
nova tecnologia que permitisse otimizar e
potencializar a seguranca da operagao, sen-
do escolhida a técnica italiana. Com essa
opcao, foi especialmente construido um
equipamento parecido com uma trave de
campo de futebol, fixado no fundo do canal,
que sustenta o fio diamantado.

Guindaste retira parte da embarcacao que, transferida

Figura 19.3.1.2-2. Pagina 2 do Boletim Informativo da Dragagem N° 6 com a matéria
jornalistica sobre a retirada dos destro¢os do navio Ais Giorgis.
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No planejamento inicial
dos técnicos da Dratec, as pe-
¢as deveriam ser retiradas em
quatro partes. Porém, apés a
constatacdo do peso real do
material, foram definidas novas
estratégias. Apoés a retirada
dos pedacgos do Ais Giorgis do
canal de navegacao e o trans-
porte até o Armazém 8 do cais
santista, as pecas sao corta-
das em pedagos menores para
serem transportadas, a cada
trés dias, por caminhdes. Na
execugdo do empreendimento
a Dratec Engenharia atua com
uma equipe de 30 pessoas no
mar e mais 10 em terra.

Processo decisivo

Para o diretor de Infra-
estrutura da Companhia Do-
cas do Estado de Sao Paulo
(Codesp), Paulino Vicente, a
metodologia utilizada para a
remocao dos destrogos do na-
vio se mostrou muito positiva.
“Foi um dos trabalhos mais importantes das
ultimas décadas. Esse processo foi decisivo
para o sucesso que estamos tendo.”

Vicente informou que a sequéncia dos
trabalhos deve ser mais rapida. “O objetivo &
flutuar o que resta do navio Ais Giorgis, por-
que estara muitissimo mais leve, puxar para
o lado do Guaruja, mais proxima a terra,
onde sera feito o corte do resto da embarca-
¢ao com maior visibilidade”. A previsao é de
que os trabalhos sejam encerrados no més
de outubro. A retirada do navio “para nds
da Codesp e Secretaria de Portos, € uma
questao de fundamental importancia para o
desenvolvimento e crescimento do Porto de
Santos”, finaliza.

o retirados do canal de na

O incéndio e
as tentativas
de resgate

o dia 8 de janeiro de 1974, exata-
N mente as 21h34, iniciou-se o incén-

dio no navio cargueiro Ais Giorgis,
da armadora Shipmeyr, atracado entre os
armazéns 30 e 31 do Porto de Santos. O
fogo comegou em um vagao de trem que
estava ao lado do navio. O aquecimento do
casco se alastrou pelos pordes.

A embarcagéao descarregava leite em
po, 6leo de pinho, resina, além de materiais
quimicos como o nitrato de sédio. O Ais
Giorgis queimou durante trés dias e trés noi-
tes e suas chamas atingiram até 50 metros
de altura.

Para nao oferecer riscos, no dia 9
de janeiro de 1974, a embarcacgao foi leva-
da até o meio do estuario e encalhada na
Margem Esquerda do Porto, préximo ao
armazém 25. Apos o acidente, a armadora
Shipmeyr, recebeu uma indenizagao da se-
guradora e autorizou a venda dos destrogos
do navio. No ano seguinte, os restos do Ais
Giorgis foram adquiridos pela empresa La-
vre-Guarulhos e em 1978, compradas por
Cr$ 3.165.832,49, pela empresa Jommag.

No dia 6 de maio de 1979, a Jommag
divulgou que em 30 dias, o cargueiro se-
ria rebocado para um espago no Guaruja.
Entretanto, um violento vendaval quebrou
as amarras que seguravam O navio e o ar-
rastou até o meio do estuario, onde acabou
naufragando.

Em 1988, depois de quase nove anos
sem qualquer mudanca, a Marinha decidiu
que a embarcacao deveria ser retirada pela
Secretaria Nacional dos Transportes, que
delegou a responsabilidade a Codesp, por

intermédio da Portobras. A determinacéo foi
obtida devido o atual dono do Ais Giorgis
nao ter se manifestado sobre a retirada dos
destrogos.

No dia 13 de abril de 1989, um susto
tomou conta do Porto de Santos. Carregado
com 14 mil toneladas de alcool, o navio-tan-
que Ipanema raspou nos destrogos do Ais
Giorgis. A possibilidade de um grave aciden-
te fez com que o presidente da Portobras
assinasse um termo de responsabilidade
sobre 0 navio.

Entre os anos de 1991 e 1996, a Co-
desp tentou correr contra o tempo e conse-
guir um consorcio que participasse da lici-
tagdo para a retirada do navio e da carga
que ainda estava no interior da embarcacao,
sem prejuizos para a navegagao e o meio
ambiente. Mas de nada adiantou.

Em janeiro de 1998, a Codesp publi-
cou um novo edital para a licitagao, alteran-
do as datas de concorréncia internacional.
Dois meses depois, foram abertos os enve-
lopes e a vencedora foi a empresa Super-
pesa.

Em agosto do mesmo ano, a balsa
Superpesa VIII chegou a Santos para iniciar
a retirada do Ais Giorgis e somente em se-
tembro, mergulhadores vieram para avaliar
o estado do navio. Em 1998 até meados de
2001, fora retirado 80% da embarcagao,
partes referentes a passadicos, casarias
e parte da proa e da popa. A remogao dos
20% iniciou em agosto de 2011.

Fonte: www.novomilenio.inf.br/santos/h0080.htm

Figura 19.3.1.2-3. Pagina 3 do Boletim Informativo da Dragagem N° 6 com a continuidade
da matéria da pagina 2 e outra com o fato histérico do acidente.
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0 Paraue Estadual..

om o objetivo de identificar e propor al-
Ctemah’vas para possiveis danos ao meio

ambiente, a obra de dragagem de apro-
fundamento também conta, entre os 25 Progra-
mas de Monitoramento, com o de Compensagao
Ambiental. A sua implantacao é uma exigéncia Lei
Federal n° 9.985/2000. Baseada especialmente
no Artigo 36 (leia quadro), o Programa obedece
aos critérios € normas para a criagao, implantagéo
e gestao das unidades de conservagao instituidas
pelo Sistema Nacional de Unidade de Conserva-
¢ao da Natureza (SNUC).

O advogado da Fundagao de Estudos e
Pesquisas Aquaticas (Fundespa), Elcio Patti Ju-
nior, que esta atuando nesse Programa, explicou
0 que € o impacto ambiental, segundo a Reso-
lugao CONAMA 01/86. Trata-se de qualquer al-
teragdo das propriedades fisicas, quimicas e
biolégicas do meio ambiente, causada por qual-
quer forma de matéria ou energia resultante das
atividades humanas que, direta ou indiretamente,
afetam: a salde, a seguranca e o bem-estar da
populacao; as atividades sociais e econdmicas; a
biota; as condigGes estéticas e sanitarias do meio
ambiente e a qualidade dos recursos ambientais.

A compensagdo ambiental, de acordo
com Patti, “¢ um mecanismo financeiro de contra-
partida pelos efeitos de impactos nao mitigaveis
| ocorridos quando da implantagdo de empreendi-
“mentos, e identificados no Estudo de Impacto Am-
Os recursos financeiros da compensagao
lestinados para as Unidades de Conserva-
0 para a consolidagao do Sistema Nacional de
de Conservagao — SNUC. A metodolo-

Canal aberto com vocé, acesse dragagemdoportodesantos.com.br

tre 0 a 0,5%. O EIA/RIMA é o documento que
item as informagGes necessarias para o calcu-

De acordo com o advogado, ndo se pode
fundir a compensagao ambiental com a inde-
a por danos provocados ao meio ambiente.
visa ao dever de reparar o dano causado ao
ambiente. Alegislagéo ambiental prevé duas
de ressarcimento de dano ambiental: em
Iro plano, a reparagao ou substituicdo do

bem ambiental lesado; em segundo plano, pela
indenizagao pecuniaria. Desta forma, a compensa-
¢&0 e a indenizagao podem coexistir.

Dragagem

No Estudo de Impacto Ambiental e Rela-
tério de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) da obra da
dragagem apresentado ao Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renova-
veis (IBAMA) pela Secretaria de Portos (SEP), por
intermédio da Companhia Docas do Estado de Sao
Paulo (Codesp), foi definida a aplicagao da quantia
correspondente a 0,5% do custo total do empreen-
dimento para a compensag&o ambiental. Na aplica-
¢ao dessa verba foram sugeridas duas alternativas:
Regularizagdo Fundiaria do Parque Estadual da
Serra do Mar (PESM) e anexagao de novas areas
e, alocagao de recursos financeiros no Parque Es-
tadual da Laje de Santos (fotos acima).

“Fixado em carater final o valor da compen-
sagao, o IBAMA definira sua destinagao, ouvido o
Instituto Chico Mendes de Conservagéo da Biodi-
versidade - Instituto Chico Mendes (artigo 31-B, §
4° do Decreto n° 6.848, de 14 de maio de 2009)",
explica Patti.

O calculo da Compensagao Ambiental, con-
forme esclarecimento do advogado, € baseado no
resultado da seguinte formula: CA = VR x G, sendo
que CA é o valor da Compensagao Ambiental, VR
€ 0 somatoério dos investimentos necessarios para
implantagao do empreendimento, nao incluidos os
investimentos referentes aos planos, projetos e pro-
gramas exigidos no procedimento de licenciamento
ambiental para mitigagdo de impactos causados
pelo empreendimento, bem como os encargos e
custos incidentes sobre o financiamento do empre-
endimento, inclusive os relativos as garantias, e os
custos com apolices e prémios de seguros pessoais
e reais , e Gl é o grau de impacto nos ecossiste-
mas, podendo atingir valores de até 0,5%.

Embora a obra de dragagem ainda ndo
tenha sido finalizada e os resultados do monitora-
mente sejam parciais, Elcio Patti Junior afirma que
“a titulo de compensagao ambiental podemos dizer
que pela metodologia de calculo prevista no Decre-
to Federal n° 6.848/09 e, conforme as informagdes
técnicas constantes do EIA, o grau de impacto do

_A PROCEDIMENTO adotado no Porto de Santos é exigéncia federal e beneficiara Serra do Mar e Laje de Santos

Dragagem de aprofundamento tem Compensacao Ambiental

empreendimento que nos calculamos foi pequeno
(0,1285) quando comparado com o valor maximo
da compensagao ambiental que é de 0,5.”

OquedizalLei

No caso especifico da obra de dragagem de
aprofundamento, a diretriz do Programa de
Compensagdo Ambiental apresentada ao IBA-
MA no Estudo de Impacto Ambiental e Relatério
de Impacto Ambiental (EIA/RIMA), foi apoiada
no artigo 36 da Lei n° 9.985, de 18 de julho de
2000, que estabelece:

“Art. 36. Nos casos de licenciamento ambiental
de emp i s de significativo imp.
ambiental, assim considerado pelo 6rgao am-
biental competente, com fundamento em es-
tudo de impacto ambiental e respectivo relato-
rio - EIA/RIMA, o empreendedor é obrigado a
apoiar a implantagao e manutencao de unidade
de conservagao do Grupo de Protecao Integral,
de acordo com o disposto neste artigo e no re-
gulamento desta Lei.

§ 1° O montante de recursos a ser destinado
pelo empreendedor para esta finalidade nao
pode ser inferior a meio por cento dos custos
totais previstos para a implantagéo do empreen-
dimento, sendo o percentual fixado pelo érgao
ambiental licenciador, de acordo com o grau de
impacto ambiental causado pelo empreendi-
mento.

§ 2° Ao orgao ambiental licenciador compete
definir as unidades de conservagao a serem be-
neficiadas, considerando as propostas apresen-
tadas no EIA/RIMA e ouvido o empreendedor,
podendo inclusive ser contemplada a criaga@o de
novas unidades de conservagao.

§ 3° Quando o empreendimento afetar unida-
de de conservacgao especifica ou sua zona de
amc imento, o li to a que se refere
o caput deste artigo s6 podera ser concedido
mediante autorizagao do érgao responsavel por
sua administragao, e a unidade afetada, mes-
mo que nao pertencente ao Grupo de Protecao
Integral, devera ser uma das beneficiarias da
compensagcao definida neste artigo.

Figura 19.3.1.2-4. A matéria jornalistica sobre a compensag¢do ambiental da obra foi
destaque da pagina 4 do informativo da Dragagem N° 6.
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Tabela 19.3.2-1. Relatério de distribuicdo do Informativo da Dragagem N° 6.

Endereco/Enderecado Quantidade
Assessoria de Comunicacao da Codesp 100
Superintendéncia de Meio Ambiente, Seguranca e Salde da Codesp 100
Museu do Porto 50
Unisantos 60
Secretaria de Portos - SEP 30
Fundespa 10
CPEA 10
Instituto Geoldgico da USP 100
UNESP 100
Vila dos Pescadores 50
Sociedade Amigos do Perequé 10
Capatazia Z4 — Sao Vicente 10
Colbnia Z3 — Edson dos Santos Claudio 20
Colbnia Z23 — Enéas Xavier 20
Associagao Extrativista da Pesca 20
20 exemplares Sociedade de Melhoramentos de Caruara 20
20 exemplares para a Associa¢cdo dos Moradores da llha Diana 20
Senai 20
Sindicato dos Armadores de Pesca do Estado de S&o Paulo 20
Sindicato dos Pescadores e Trabalhadores Assemelhados - S&o Paulo 20
Aguario Municipal de Santos 30
Associagdo Comercial de Santos 30
Conselho Municipal de Entidades de Bairro 30
Museu do Café e Cafeteria 50
OGMO 50
Clube de Pesca - llha das Palmas 30
Restaurante Dona Flor 50
Instituto de Pesca 30
Federacao dos Pescadores do Estado de Séo Paulo 30
Praticagem 20
Rotary do Porto 20
Consorcio Draga Brasil 40
Consorcio CHL/SEP 20
Museu de Pesca 30
Plataforma do Pescador (Ponta da Praia/Santos) 30
Travessia Santos/Guaruja 30
Pao de A¢lcar — Ponta da Praia/Santos 50
Banca de Jornais - R. Trabulsi 50
Banca de Jornais - Praca Reboucas 30
Senai 40
Sindicato dos Armadores de Pesca do Estado de S&o Paulo 30
Sindicato dos Pescadores e Trabalhadores Assemelhados - S&o Paulo 30
Aguario de Santos 30
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19.3.1.3. Assessoria de imprensa para o site e o informativo
O trabalho foi desenvolvido conforme o plano de comunicagéo:

a) Manutencdo de estrutura operacional para realizar a cobertura jornalistica

de eventos relacionados as obras descritas e dos monitoramentos.
b) Elaboragéo de pautas especificas;
c) Cobertura: apuracao, entrevista e fotografia,;
d) Elaboracao de textos;
e) Revisdo e aprovacéo de textos;

f)  Selecdo de material fotogréfico;

Houve o envio de 35 clippings de matérias jornalisticas publicadas pela
midia regional a Codesp e aos consultores dos programas de monitoramento
ambiental. As Figuras 19.3.1.3-1 a 19.3.1.3-4 mostram exemplos de matérias

enviadas. A Tabela 19.3.1.3-1 apresenta o Clipping produzido.
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Tabela 19.3.1.3-1. Relacéo das matérias jornalisticas apresentadas no Clipping.

Data da publicacéo

Matéria jornalistica

21.04.2012 Governo define novo presidente do CAP de Santos
24.04.2012 Tarifas e PDZ, as prioridades do novo presidente do CAP de Santos
24.04.2012 CODESP retira mais uma parte do navios Ais Giorgis
24.04.2012 Partes do 'Ais Giorgis' sdo retiradas
28.04.2012 Revitalizacdo de meio bilhdo de reais
06.05.2012 Porto ganhara centro de pesquisa
16.05.2012 Secretario quer parceria entre Porto e Centro de Trabalho e Emprego
20.05.2012 Um porto mais verde
22.05.2012 Dragagem de aprofundamento do canal termina hoje, anuncia Docas
23.05.2012 Docas vai testar nova profundidade do Porto de Santos
27.05.2012 BTP conclui 60% das obras de seu terminal em Santos
29.05.2012 Supernavios a caminho de Santos
01.06.2012 Prejuizos com protesto chegam a US$ 5 milhdes
14.06.2012 Nova profundidade do Porto sera confirmada em 30 dias
19.06.2012 Serra deixa Codesp até sexta-feira. Docas tera presidente provisoério
19.06.2012 Alinhamento de cais terd inicio em agosto, diz Cristino
20.06.2013 Diretor de Planejamento assumira presdéncia da Codesp, diz Serra
21.06.2012 "O Portus ndo tem recursos para aguentar mais um ano"
21.06.2012 "Derrubamos o passivo em R$ 1,2 bhilhao"
22.06.2012 Docas retoma dragagem na entrada do canal do Porto
23.06.2012 Um novo canal, maiores navios
02.08.2012 Remocao das pedras de Teffé e ltapema comeca no dia 15
Santos Export — Codesp prepara retirada de pedras no canal de
14082012 | oTCC P P prep P
15.08.2012 Retirada de Teffé pode comecar hoje
15.08.2012 Encalhe persiste apés dragagem
16.08.2012 Porto de Santos prepara retirada da Pedra Teffé
19.08.2012 Um canal, varias profundidades
21.08.2012 CAP vai debater dragagem do canal
22.08.2012 CAP pedira explicacdes a Praticagem de Santos
23.08.2012 Praticagem passara dados ao CAP
25.08.2012 Barco é confirmado na presidéncia da Docas e destaca obras
26.08.2012 Impasse na entrada de Santos
30.08.2012 Jornal A. Tribuna — SEP entregara dados do canal do Porto a Marinha|
em 30 dias
30.08.2012 Remocdao da Pedra Teffé chega a 7,5%
04.09.2012 Para cada solo, um tipo de draga
10.09.2012 Governo prepara mudanca radical na gestao dos portos
Do )
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<& Dragagem do Porto de Sor YL}

€« C' [ www.dragagemdoportodesantos.com.br/portal/clipping?page=1

W N
Secretaria de Portos 3 =

i,

Dragagem do Porto
3 Monitoramento Ambiental

- A Tribuna: >
Praticagem passara dados ao CAP o
A GEN >
Clipping >
Depoimentos

| CAP pedira explicagées a Praticagem de Santos

— G

Licencas Ambientais

Relatério Mensal A Tribuna:
Fale Conosco 3 CAP vai debater dragagem do canal
IMAGEM >>

[ U o s pas o

tudo para todoe.
e o —— ]

Um canal, varias profundidades
IMAGEM >>

Figura 19.3.1.3.-1. Pagina Clipping do site

dragagemdoportodesnatos.com.br
apresentando noticias publicadas pela midia regional.
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10 de tod

ada

ATRIBUNA
WA OMDE

a;;etrabalho(m direcdo dacodesp).‘:om processos licitos,

huscando aeficiéncia eo bem do Portoe do Pais™

SENATOSARD, PRESDENTE DACODESS

al com.br

Sabado 25
| agosw de20r2

Barco é confirmado
na presidénciada
Docas e destaca obras

VTMIS, dragagem e construcao de novos bergos sdo prioridades

LYNE SANTOS ¢ao Portudria (Sindaport), Eve-
DAREDACAD randy Cirino dos Santos.

pouco mais de dois meses “Com certeza, foi uma deci-
atuandocomo presidente interi- sio acertada do ministro. Bar-
noda Codesp, iroRe- Marcada pa co éum ario de carrei-
nato Barco foi oficializado no 2 b dos ra, da casa, com vasto conheci-
cargo ontem, durante rcumau envelopescom aspropostas de mento do Porto de Samus Es-
do Conselho de Admi ¢ se perfil téceni amanti-
(Consad) da Docas. A decisio ~ dalicitagio paraasobras de do na empresa & fundamental
partiu do ministro-chefe da Se-  reforgo do Cais de Outeirinhos, para esse momento que o Por-
cretaria de Portos (SEP), entreosarmazénsi2Ae 23, foi to esta atravessando”, afirmou

Lednidas Cristino, e transmiti-
da pelo secretdrio-executivo da

suspensa.Sio cercadel,?
quildmetrode costadoquetera de

Abdala, que também atua co-
mo secretario municipal de As-

Entre Bechara Abdala Neves e Mdrio Lima, Renato Barco tomou pesse do cargo de presidente ontem

Codesp e Marinha firmam parceria

#88 Uma parceria entre a Co-
desp e a Marinha podera agili-

“No trecho 1, foram detecta-

vo & Modernizacio e 3 Am-

pasta federal, Mario Lima, que  tersuas fundacdesmelhoradas suntos Portudrios e Maritimos dosuns pontos nao-conformes  pliagio da Estrutura Ponua»
presideo Consad. pés  di zar a homologzcaa das novas em razdo de p exter- ria)paraq

“Os parimetros que defini- asobrasdeaprofundamentodo Porjaestari doa Auto- dotrecho1(da nos, como mssam Elesvioser  “O edital ja ma pmnum-
ram aescolha levaramem con-  canaldenavegacdo doPorto de ridade Portudria econhecerde  Barra ao entreposto de pesca) P e o mo.Fal
ta alguns fatores ‘Santos. 0 moti perto todas as questdes queen-  do canal de gacio do Por-  p ma-  ¢ao de como \fm funcionar (o
tais. q questao do méri- lacodespaté  volvem o complexo, Barco ga- todeSantos. Oacordoentreas  ¢des serd elaborado j VTMIS)em decreto
to e da exp cia portudria.  © ica rante estar preparado paradar  partes foi firmado na tltima te com a Marinha. Ao tomar  (doReporto)quevaisair. Esta-
Além disso, dentro da prépria continuidade aos planos que quarta-feira, durante reunifio essaatitude,a Marinhavainos mos esperando a
diretoria executiva, ele foi um estio em and: Essa in- entr daAutori- auxiliarater ganhodetempoe detalhada”, explicou o presi-
consenso. Um caminho natu- clusive, ésua prioridade. dad.eManuma, daCodespeda hd uma expectativa maior de demcdat.odesp qucchegou a
ral seria a presidéncia. Ele par-  chegou a ser cogitada a indi Entre os projetos destaca- Secretaria de Portos (SEP)no  obter a , expli- prever
te com condigbes muito boas  ¢o do assessor da dos, estaoail doVT- RiodeJaneiro. wuapmd&meda Docas. réncia para asemana pasmda.
de fazer uma boa Fausto Figueira posto. MIS(si d ) o5 do trecho 2 (do  Porém, a questao do Reporto
o, devidoa todosesseelemen- Até que sejadefinidoumno-  to e informagbes de trifego d: falk i de pescaaté o Arma-  mudouosplancs.
ms destacou Lima, satisfeito.  vo nome para a cadeira, Barco  navios), ahomologaciodasno-  de da calha central do complexo  zém 6) também jé foi enviadaa A incluso de equipamen-

bstitui José Roberto  per em ambas fun- vas profundidades do Porto, santistaem1smetros.Deacordo  Marinha, confirmou Barco. O tos de seguranca no Regime
CorreiaSerra, quedeixouaDo-  ¢bes. A chance d di O deaprofund: i d. Re-  proximo passo, agora, € provi-  aconteceuemabril, comapu-
cas em junho ltimo. Eleficard  da Docas exercer simultanea- mento do canal maritimo, o natoBaroo,queparticipoudoen-  dendiaradostrechos 3(doAmma-  blicagio da MP 563. Com a
afrente da estatal até 8 deno-  mente dois cargos também foi  alinhamentodocaisde Outeiri- - contro, aexpectativaédequeaté  zémé6aoPaquetd)e4(doPaque-  medida provisoria, a compra
vembro de 2013, data em que  cogitada por Lima, logoapésa nhos e a construgiio dos bercos o final do ano todo o canal tenha taaAlcmm) Comoandamcmo dos materiais podera ser feita
expira o scgundo mandam de breve cerimdnia de posse do  deatracacionaAlemoa. i do que,em porumva]oratc'm"é mcnor
ia. presi “O grande desafio de todos  logadas. Paraisso, dofei- breve, tud (o]

is disso, caberd ao Asolenid: rrenimedia- o é inui Marinhaa: scnmnsﬁmnadzemlcl aMP
decisao de prorrogar o prazo tamenteapGsareunidodoCon-  dade a esse trabalho, com pro-  batimetrias de todos os trechos.  vrsis pmsa ser yotada na Camara
pelo mesmo periodo, comofei-  sad, por volta das 12h30 na  cessos licitos, b do a efi- Aotodo, Previsto para ser i Senado Fe-
toem 2010. sededa Codesp, emSantos. En-  ciénciaeobemdo Portoedo O pnmelm material encami- semanaoedjml de Iiciuwao pa—

Além da presidéncia, Barco

tre os convidados, estavam o

Pais. S0 muitas agbes que pre-

nhado refere-se o umho

dcmle purulumo passar por
sancio Segundo

acumulard a fungfo de diretor  presidente do Conselhode Au-  cisam ser tomadas e, de mpcn Apmscr isad id einfor

de Planejamento P.suawp,wo e toridade Portudria (CAP) de te,se tornaram corriquei 1| jamfei- de u'afegu de navios (\"I'MIS)

Oummle cargo que ja exclv:u Santos, Bccham \bda]a\le\es, nosso dia adia. Todos que aqui ms ajustes, devida a vcnl‘ ficacdo  no Porto de Santos estd aguar-
pr esiden- e o presi i di dando ajustes no Reporto (Re-

te da empresa. Ei dos na A d ", disse. ferioraos15 metros. gime Tributdrio para Incenti-

osm'mamcxccuuvud.\.\m
ciagio Brasileira de Terminais
e Recintos Alfandegados (Ab-
tra), Matheus Miller, o proces-
soestdnatltima fase.

Figura 19.3.1.3-2. Clipping enviado a Codesp e consultores dos programas de
monitoramento ambiental da dragagem de aprofundamento.

S

ANTGEIGLDE PORVARE

Programa 19 - 16



&3 FUNDESPA

Fundacdo de Estudos e Pesquisas Aqudticas

ATRIBUNA
WWWArDUE OMDr

Quinta-feira 30
agasm de2012

0 operador de ter
g (

1,5%
mesmo periodo do ano anterior.

CARLOS OB

Parte implodida da Pedra de Teffé é recolhida por uma draga nas proximidades dos silos do Armazém 26

Remocdo da Pedra de Teffé chega a7,5%

198 Cercade 7,5%- o equivalen- ja, e a Vila Pantanal, em San-
tea1.500 metros clibicos - dos tos. As dreas foram acertadas
fragmentos implodidos da Pe- com asrespectivas prefeituras.
dra de Teffé ja foram removi- “Uma parte também serd usa-
dos, afirmou o presidente da da paracobriro Canal daMor-
Codesp, Renato Barco. O res- tona, no Cais da Marinha (no
tante permanece espalhado no Porto)”, destacou Barco.
fundo do canal do estudrio en- Depoisde Teffé, serdavez de
tre 0 Terminal de Passageiros TEmOover a parte i ida da.
Giusfredo Santini, no Arma- Pedradels queestisub-
zém 25 do Porto de Santos, e os mersa em ao Forte de
silos do Armazém 26, na Mar- b{ Fsquer-
gem Direita do complexo. Ao da(Guaruji), nadiregiodo Ar-
todo, serdo recolhidos 20 mil  cais do Valongo. L4, sfio coloca- - mazém 12. Nestecaso, serore-
metrosciibicos darocha. dos em caminhoes e levados a  colhidos apenas 11 mil metros
Os trabalhos para a retirada  locais previ: autorizados  aibicos, atéofinal de
dos pedagos da Pedra de Teffé  pelo Ibama. Alguns fragmentos ~ Coma retiradadasrochas e,
iltimodia16.0  sio d d em paralelo, a conclusio da

o da drea com boias de sinali-

mq!o,ﬁ)io“a!muxam‘gnm'da
rocha, itala do fundo d

mar e facilitar o processo de
recolhimento do material. Em
seguida, foi iniciada a remocao
efetiva, que é feita porumadra-
ga(ht.i_podamshell(mmgar-
deccincha)

b: em torno de 3
mil toneladas ou 1500 metros
cibicos. A exp édeque

do canal para 15 metros e o
alargamento para 220 metros.
“Ja tiramos seis pecas (do Als
kst o

o trabalho esteja concluido até

vigo continua. Esse pedago de
navio, ele esta enterrado. En-

o final de setembro”, afirmou o
5 da Docas

tdo, além do corte, tem que
fazer écied
e ir retirando pea por peca

de <

O servico conta aindacomo  Entre os locais
apoiode batel i i 0s restos da pe-
éo dra, Morri noGuaru-

Figura 19.3.1.3-3. Clipping enviado a Codesp e consultores dos programas de
monitoramento ambiental da dragagem de aprofundamento.
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0 operador de terminais de contéineres Dubai Ports World
registrouumlucro (sem o pagamento de impostos) de US$ 310
milhdes no primeiro semestre, 1,5% a mais do que o obtidono

mesmo periodo doano anterior.

ATRIBUNA
WWWArDUN3 OMBT

Quinta-feira 30

agosw 2012

portomar@atribuna.com.br

SEP entregara dados do canal
do Porto a Marinha em 30 dias

DAREDACEO

Os resultados danova batime-
tria (exame que verifica a pro-
fundidade de uma drea) do
trecho1docanal de navegacio
do Portode Santos serao entre-
gues em 30 dias, prometeu a
Secretariade Portos(SEP)du-
rante a reunidio com a Mari-
nharealizada na Gltimasema-
na, no RiodeJaneiro.

Oenviodas dados serdnece

teldocanal vaida Barra(regido
da oosta, na diregio da Baia de
Santos, onde os navios perma-
necem enquanto 3

uma vaga para atracar no Por-
to)atéo entrepostode pesca.

A andlise da batimetria é
feita pelo Centro de Hidrogra-
fia da Marinha (CHM) e leva
cerca de um més. Para que o
novo material esteja adequa-
do as exigéncias do 6rgio e a

sério pois a Autoridade Mariti-
ma identificou alguns pontos
nessetrechocom profundidade

profundidade da drea possa
ser homologada, o trecho pas-
sa por dragagem de manuten-

inferior aos 15 metros previstos  ¢o. A intencao da Codesp é
no projeto de dragagem. Apar-  que haja maior agilidade na
liberacdo desta parte do canal.
Para isso, a estatal firmou
uma parceria com a Marinha,
de forma que ambas proces-
sem juntasas informacdes.
Alémdos dados dotrecho 1,
serdo entregues os resultados
do exame no trecho 2 (do en-
treposto de pesca até 0 Arma-
zém 6). O passo seguinte é
providenciar os dos trechos 3
(do Armazém 6 ao Paquetd) e
4 (do Paquetd a Alemoa). A
expectativa é de que, até o fi-
nal do ano, todo o canal esteja
homologado para 15 metros.

BN

Figura 19.3.1.3-4. Clipping enviado a Codesp e consultores dos programas de
monitoramento ambiental da dragagem de aprofundamento que destaca o procedimento
para liberacdo do canal de navegacéo.

19.3.1.4. Cobertura Jornalistica

O programa de comunicacdo social realizou a cobertura jornalistica da
exposicao “Dragagem de Aprofundamento num Porto Sustentavel” promovida
pelo Programa Conscientizacdo Ambiental da Populagdo Envolvida na Obra da
Dragagem (Figura 19.3.1.4-1), do curso de capacitagdo da tripulagdo da draga Xin
Hai Feng (Figura 19.3.1.4-2) e participou da coletiva jornalistica com o presidente
da Codesp, Renato Barco, em 29 de agosto de 2012 (Figura 19.3.1.4-3).
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Figura 19.3.1.4-1. Cobertura jornalistica da exposi¢cdo “Dragagem de Aprofundamento
num Porto Sustentavel” com a participagéo de estudantes do Ensino Médio.

Figura 19.3.1.4-2. Cobertura jornalistica do curso de capacitacdo na draga Xin Hai Feng.
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Figura 19.3.1.4-3. Renato Barco, presidente da Codesp, na coletiva jornalistica realizada
pela prépria empreendedora.

19.3.1.5. Banco de fotojornalismo
O trabalho foi desenvolvido conforme o plano de comunicagéo:

a) Manutencdo do arquivo de imagens fotograficas dos eventos da obra e

dos monitoramentos;

Aser . a"m@
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b) Selecdo do material fotogréafico;
c) Edicao do material de qualidade para CD;

d) Encaminhamento aos gestores autorizados.

Foi realizada a produgcédo do Banco de fotojornalismo — CD9, com 104
fotografias resultantes do trabalho desenvolvido entre 11 de abril a 29 de agosto

de 2012 pelo programa, conforme Tabela 19.3.1.5-1.

Tabela 19.3.1.5-1. Relag&o dos arquivos constantes do CD9 do Banco de fotojornalismo.

DATA PASTAS ARQUIVOS MB
Curso de Capacitagao para tripulagéo da Xin Hai
Feng

Entrevista com o Superintendente de
Infraestrutura da Codesp, Paulino Vicente
Cobertura jornalistica do processo de retirada do
navio Ais Giorgis do canal de navegacao
29.06.2012 Reunido mensal Fundespa/Codesp 15 65
Visita monitorada da exposi¢ao “Dragagem de

11.04.2012 23 117

06.06.2012 7 40

19.06.2012 9 65

21.08.2012 1 77
08.20 Aprofundamento num Porto Sustentavel” °

29 08.2012 Entrevista coletiva com o presidente da Codesp, 9 a1
Renato Barco

29.08.2012 Equipamentos utilizados na r}etlrada dos 20 107
fragmentos da pedra de Teffé

29.08.2012 Equ_lpar_nen.to u_tlllzado na retirada de pecas do 6 26
navio Ais Giorgis

TOTAL 8 104 539

19.3.1.6. Relatoérios
Em relagdo a este item, foram realizadas as seguintes atividades:
a) Elaboragéo de relatorio mensal contendo atividades realizadas;

b) Elaboragédo de relatorio final contendo as agbes realizadas, resultados
alcancados e encaminhamentos.
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19.3.1.7. Reunibes estratégicas

Os consultores do programa realizaram reunifes técnicas semanais para o
acompanhamento dos fatos que envolveram a finalizacdo da obra de dragagem
de aprofundamento, a retirada dos fragmentos das rochas Teffé e Itapema e a

retirada dos destrocos do navio Ais Giorgis.

19.3.1.8. Cartilha Dragagem de Aprofundamento e o Monitoramento

Ambiental

O projeto da cartilha sobre o empreendimento foi apresentado em 24 de
janeiro de 2011 e houve uma reformulacdo do projeto para que constasse do
material grafico a obra da derrocagem das pedras Teffé e Itapema. O
desenvolvimento do projeto ja concluiu a fase de aprovacdo da arte final pela
Codesp e no momento, encontra-se em reproducao gréfica. A cartilha tem os

seguintes objetivos:

o Informar a importancia da dragagem de aprofundamento do canal de
acesso ao Porto de Santos;

o Informar os aspectos histéricos, econémicos e sociais do Porto de Santos;

(C) a obra de engenharia e o0 monitoramento ambiental,
o Informar alguns resultados do monitoramento ambiental.

A cartilha € uma peca de comunicacdo com perfil pedagbgico e de
linguagem acessivel a qualquer publico sobre determinado assunto. Seu formato
e conteudo apresentam textos sobre a dragagem e o monitoramento ambiental
com fotografias e ilustragbes. O material grafico foi aprovado pela Codesp e

encontra-se na fase de reproducgao (Anexo 19.6-1).

Esta peca de comunicacdo foi uma solicitacdo da Superintendéncia de
Saude, Seguranca e Meio Ambiente da Codesp.

D G

If"?./' E ' PORTO DE

=
BECRETARLS DE FORTOR AR PORILA

Programa 19 - 22



&3 FUNDESPA

Fundacdo de Estudos e Pesquisas Aquaticas

19.3.1.9. Baneres Dragagem de Aprofundamento e o Monitoramento
Ambiental

O projeto “24 Baneres do Monitoramento Ambiental da Dragagem de
Aprofundamento do Canal de Acesso ao Porto de Santos” foi apresentado por
solicitacdo da Codesp, e passou por reformulacdo para que o0 projeto
contemplasse melhor as exigéncias do empreendimento. No segundo semestre
de 2012, um novo projeto foi apresentado e aprovado com a estrutura de 11
baneres, conforme a Tabela 19.3.1.9-1 apresenta. O material grafico foi aprovado

pela Codesp e encontra-se na fase reproducao (Anexo 19.6-2).
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Tabela 19.3.1.9-1. Projeto dos baneres do Programa Basico Ambiental da dragagem de
aprofundamento do canal de acesso ao Porto de Santos:

Banner 01 — Introdugéo, abordando area, obra e programas.

Contextualizacdo da obra, com Mapa da area, definicdo dos trechos, fotos dos
equipamentos...Objetivo e Resultados (GERAL)

Banner 02 — Gerenciamento da Obra e do PDO

- Gestdo Ambiental e Controle da Dragagem

- Gerenciamento da Area de Descarte

- Disposicdo Oceéanica de Material Dragado

- Monitoramento Ambiental da Area de Disposi¢do Oceanica de Materiais Dragados na Regi&o
do Porto de Santos

- Modelagem Operacional da Pluma de Sedimentos

Banner 03- Derrocagem

- Mitigacdo dos Impactos da Derrocagem

Banner 04- Unidades de Conservacéo e Ecossistemas

- Compensacao Ambiental

- Monitoramento dos Manguezais

Banner 05- Arqueologia

- Gestdo do Patrim6nio Arqueoldgico, Histérico e Cultural das Obras de Dragagem
Banner 06- Dindmica Costeira

- Monitoramento do Perfil Praial

- Monitoramento e Modelagem de Parametros Hidrodindmicos e Oceénicos

Banner 07 — Qualidade Ambiental

- Monitoramento da Qualidade da Agua

- Monitoramento da Qualidade Fisico-Quimica dos Sedimentos

- Monitoramento da Qualidade Ecotoxicolégica dos Sedimentos

- Qualidade dos Organismos Bioindicadores

Banner 08 — Monitoramento da Biota

- Monitoramento da Comunidade Fitoplanctdnica, Zooplanctonica e Macrofauna Bentbnica
- Monitoramento dos Quelbnios

Programas Sociais

Banner 09 - Educacdo Ambiental (Diagnéstico, Capacitacdo e Informacéo)

- Conscientizagdo Ambiental da Populagdo Envolvida na Obra da Dragagem (02 subprogramas)
- Capacitagdo Continuada dos Trabalhadores das Obras

- Comunicacéo Social

Banner 10 — Manchas Orfas

- Manchas Orfas — Conscientizagdo da Comunidade Pesqueira e Nautica

Banner 11 — Apoio a Comunidade de Pesca

- Apoio as Comunidades de Pesca (04 subprogramas)
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19.4. Consideracg0Oes Finais

Todas as atividades previstas para o ano de 2012 para o Programa de

Comunicacéao Social foram realizadas e finalizadas.

O programa de Comunicacdo Social realizou seu trabalho dentro do
transcorrer da obra de dragagem de aprofundamento e do monitoramento
ambiental, fazendo a cobertura dos fatos e mantendo atualizados os setores
envolvidos quando do surgimento de noticias na midia regional, como se
configura o trabalho de Clipping. Alinhado ao processo de aprovacao das agdes
pela Codesp, foi produzido, impresso e distribuido o Boletim Informativo da
Dragagem N° 6.

O programa de comunicacdo social atendeu ao principal objetivo que é
manter informado todos os publicos envolvidos, demonstrado na distribuicdo dos

2 mil exemplares da edig&o 6 do informativo para 577 enderegos.

O trabalho de manutencdo técnica do site garantiu que sua estrutura de
navegacao fosse agil e manteve uma eficaz organizacdo de conteudos,
favorecendo a dinamica da leitura e a compreensao da obra de dragagem e seus

desdobramentos.

O trabalho de construgcdo da mensagem e envio da informacé&o caracteriza o
propdsito de se manter a transparéncia de todo o processo da obra e seu
monitoramento ambiental. A constancia da equipe na busca de novos fatos e da
prontiddo quanto a divulgacdo dos mesmos reflete na qualidade da comunicacéo

exercida pelo empreendedor.

A finalizagdo dos projetos Cartilha e Béaneres e o encerramento das
atividades do site dragagemdoportodesantos, demonstram a conclusdo dos
trabalhos do Programa de Comunicacdo Social, que cumprindo com seus
objetivos, garantiu o dialogo do empreendedor com os publicos envolvidos direta
e indiretamente com a obra de dragagem de aprofundamento e seu

monitoramento ambiental.
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19.5. Equipe técnica
Coordenacéo geral: Katia Maria Gomes Machado e Lélio Kolhy.
Coordenador: Marcelo Di Renzo
Jornalista: Cristina Maria Cavalleiro de Fontes Rocha
Publicitaria: Maria Bernardete Caetano de Paiva Sarmento

Assistente: Juliana Marcelo

19.6. Anexos

o Anexo 19.6-1. Versao Final da Cartilha da Dragagem de Aprofundamento

e o Monitoramento Ambiental.

o Anexo 19.6-2. Versao Final dos baneres do Programa Basico Ambiental

da dragagem de aprofundamento do canal de acesso ao Porto de Santos.
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ANEXO 19.6-1. VERSAO FINAL DA CARTILHA DA DRAGAGEM DE
APROFUNDAMENTO E O MONITORAMENTO AMBIENTAL
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ANEXO 19.6-2. VERSAO FINAL DOS BANERES DO PROGRAMA BASICO
AMBIENTAL DA DRAGAGEM DE APROFUNDAMENTO DO CANAL DE
ACESSO AO PORTO DE SANTOS.
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