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CAPITULO 9: CONFLITOS DE USO

9.1. INTRODUCAO

Canais por onde trafegam os navios que chegam a um porto sao, do ponto de vista da atividade
portuaria, infra-estrutura técnica. Essas mesmas aguas podem ser utilizadas para a pesca, sendo
reconhecidas dessa forma como um ecossistema provedor de recursos. Outros atributos de qualidade
do mesmo espago podem ser o que conta para servigos turisticos ali localizados (Cunha, 2006).

Diferencas de significados, percepgdes e apropriacio dos conjuntos naturais e construidos estao
na base dos conflitos socioambientais, aqui entendidos como disputas entre grupos humanos que
utilizam de formas distintas os recursos do ambiente (Barragan Mufioz, 1995; Little, 2001).

A atividade portuaria esta intimamente ligada ao ambiente que a cerca, pois dele depende a sua
propria razao de ser. Entretanto, a propria natureza da atividade portudria traz impactos ao meio
ambiente. Atualmente, o aumento da atividade econémica do pais e da exportacio de produtos
nacionais observa-se uma grande demanda de areas para a expansao portuaria. Paralelamente, a
infra-estrutura existente encontra-se pressionada pela crescente movimentacio de mercadorias no
Porto de Santos, com sobrecarga do sistema portuario e maior pressao sobre os recursos naturais.

Assim, a infra-estrutura portuaria deve também acompanhar esta evolugio e se modernizar para
que o transbordo da mercadoria se faga com rapidez e eficacia, mas, sobretudo com respeito ao meio
ambiente. Para tanto, deve-se criar instrumentos adequados para promover o crescimento portuatio,
sem prejuizo aos ecossistemas ja fragilizados, bem como, atenuando o conflito porto-cidade.

Para uma analise dos conflitos do empreendimento de aprofundamento do canal de navegacao
do Porto de Santos foram observados: a distribuicao geografica da atividade portuaria de Santos, o
uso e ocupagio do solo das areas circunvizinhas, as questoes legais a cobertura vegetal ainda
existente e o uso de recursos naturais do canal como a pesca.

Para isso foi efetuado um diagnoéstico ambiental do porto santista com auxilio de cartografia
digital, quando necessario, e levantamento de dados em campo, tornando exeqiifvel constatar muitos

aspectos norteadores para o embasamento do EIA do aprofundamento do Porto de Santos.
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9.2. Atividades socio-econdmicas

Assim a realizagao das operagoes de dragagem implicara em um conflito em relagdo a pesca artesanal e
esportiva, pela alteracao da qualidade das aguas, afugentamento da fauna e reduc¢ao das areas de pesca.

Da mesma forma, o preparo da derrocagem e sua realizagdo também atuam no sentido do
afugentamento da fauna.

O conflito mencionado acima deve ser relativizado considerando-se como ja foi afirmado neste
estudo porque atualmente a atividade de pesca ja convive com a dragagem de manutencio da
profundidade do canal e que se estd tratando de uma area com intensa a¢ao antropica.

Quanto a um eventual conflito com a atividade turistica, ¢ de se considerar que o grande atrativo
das cidades da Area de Influéncia Direta (exceto Cubatio) sio as praias ¢ que estas nio sofrerdo
impactos decorrentes das obras. Assim a possibilidade de que a atividade turistica venha a sofrer
conseqiiéncias em razao do empreendimento ¢é altamente improvavel.

Com relagio 4 questdao do turismo, da mesma forma que em relagio a pesca, deve ser
considerado que a atividade de dragagem de manutencao da profundidade do canal de navegacao ja
ocorre atualmente, nao havendo registro de que a atividade turistica tenha sido impactada.

Na fase de operagao do empreendimento é de se esperar uma melhoria das condigdes de pesca
pela melhor oxigenagdo e renovagao das aguas, bem como pela criagio de novos ambientes
aquaticos em decorréncia do derrocamento das pedras do Teffé e Itapema.

Durante a realizagdao das operagoes de dragagem, nio serdo registradas e percebidas alteragoes da
paisagem.

Ainda em termos da paisagem, outro conflito a ser considerado na fase de operagao do
empreendimento é o aumento de areas para armazenamento de cargas nos municipios da AID.
Neste sentido este conflito também deve ser relativizado, uma vez que esses ja dispdem de areas
com este uso, nao vindo a constituir-se em fato novo na paisagem.

Outro conflito de uso potencial, que poderia ocorrer durante a fase de operagio do
empreendimento seria um aumento da movimenta¢ao de carga, uma vez que as novas condigoes
permitiriam a opera¢ao de navios de maior porte e que essa movimentagao introduzisse demoras
anormais no tempo de viagem a AID, ou na circulagao de veiculos na ADA. Entretanto, conforme
foi visto o sistema rodoviario que serve a regido tem plenas condi¢des de absorver o aumento
potencial de trafego decorrente do aumento potencial da carga movimentada decorrente do
aprofundamento do canal de navegacao e bacias de evolucdao. Por outro lado, os investimentos que
estao sendo realizados em organizacao do trafego e ligacOes viarias e ferroviarias da area urbana de
Santos e Guaruja com o Porto, contribuem para a assimilacio pelo sistema viario dessa carga

potencial adicional.
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Assim em relacao aos aspectos examinados, quais sejam: atividades sécio-economicas, turismo,
paisagem e transportes, nao foram identificadas situagdes que sugiram conflitos insuperaveis entre o

empreendimento e os outros usos do meio.

9.2.1 Zoneamento

A Carta Tematica “Zoneamentos Municipais Incidentes na Regido do Porto de Santos” é
apresentada ao final deste Capitulo e apresenta os poligonos do Zoneamento Municipal de Santos
Insular e Continental e do Guaruja incidentes nas areas interna e externa dos limites da CODESP.
As informagoes sobre os zoneamentos foram fornecidas por érgaos oficiais, mantendo, portanto, a
legalidade e a atualidade das mesmas.

O Zoneamento do Guaruja foi fornecido pela Prefeitura Municipal de Guaruja, por meio digital.
As informagoes foram obtidas nos formatos Shape e DXF, a partir dos quais se gerou um Raster. A
imagem em Raster foi georreferenciada com base na Carta Topografica 1:10.000 das AGEM
seguindo os mesmos padroes da base cartografica, com coordenadas geograficas em Projecio UTM,
e segundo o Datum Horizontal §AD-69. Dessa maneira, possibilitou-se a permutagdo das
informagoes do Zoneamento Municipal do Guaruja para a base cartografica do presente EIA.

Da mesma forma, o Zoneamento de Santos, insular e continental, foi fornecido pela Prefeitura
Municipal de Santos. Entretanto, as informacOes recebidas ja estavam georreferenciadas e no
formato compativel ao da base cartografica utilizada, facilitando a transposi¢ao precisa dos dados de
um arquivo para outro. A sobreposi¢ao das informag¢oes permitiu a elaboracao desta Carta Tematica.

No municipio do Guaruja, verifica-se que grande parte da regido inserida nos limites da
CODESP esta sob o regime das seguintes zonas municipais: Industrial e Portudria Industrial. Apenas
um pequeno trecho ao longo do Rio Pouca Sadde estd definida como Zona de Preservagao
Ecolégica, pelo Zoneamento Municipal. A maior parte da area limitrofe as zonas incidentes na
regido da CODESP esta classificada como Zona de Baixa Densidade.

Na area de Santos Insular, mais especificamente, no trecho ao longo do Canal do Estuario de
Santos, o Zoneamento Municipal define como Zona Portuaria I, a qual abrange uma area além dos
limites da CODESP. A area portuaria da CODESP que fica 2 margem do Canal de Piagaguera sofre
incidéncia de trés tipos de zonas municipais: a Zona Portuaria I, cuja extensdo extrapola uma
margem consideravel do limite da CODESP; a Zona Central I, que também extrapola os limites da
CODESP, porém, tem menor extensiao; e a Zona de Protegao Paisagistica, envolvendo as margens
do Rio Saboé. Interessante verificar que os lixdes da CODESP, que esta desativado, e da Alemoa
estao sob o regime da Zona Portuaria L.

Na area de Santos Continental, verifica-se a incidéncia de dois tipos de zonas municipais: a Zona
de Preservacido e a Zona Portuaria e Retroportuaria. A Zona de Preservacgio atinge as seguintes areas:
a Ilha dos Bagres e a maior parte da Ilha Diana, inclusive abaixo do Limite do Porto Organizado
nessas duas regioes. Abrange também a regiao sul do Terminal Portuario da Embraport que esta

localizado dentro do Limite do Porto Organizado. Acima do Limite do Porto Organizado, ocorre a

(O8]
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incidéncia de Zona de Preserva¢do em uma pequena parte na regiao nordeste da Ilha Barnabé, além
de areas mais ao norte, entre os Rios Diana e Sandi. A Zona Portuaria e Retroportuaria, por sua vez,
abrange grande parte da Ilha Barnabé e das ilhas formadas entre os Rios Sandi e Diana, abaixo do
Limite do Porto Organizado, onde esta previsto o projeto do Terminal Portuario da Embraport.

O conflito existente com relagdo aos zonementos se da, principalmente, por conta do tipo de
ocupagao atual de parte destas areas e da ocorréncia de areas de APP, no entanto, os zoneamnetos sio
compativeis com a Area do Porto Organizado conforme o Decreto 4333 de 12 de agosto de 2002.

De forma mais detalhada, analisando a regiao que corresponde ao Porto Organizado e as areas

previstas nos zoneamntos como ocupag¢ao portudria percebe-se que:

* Na regiao do Sitio Concei¢aozinha ocorre ocupagao irregular de baixa renda e alta densidade,
delimitada a leste e ao sul pelo rio Pouca Sadde, ao norte pelo terminal maritimo da Cargill
Agricola S.A. e a oeste pelo canal do Estuario. No local foi identificada uma comunidade de
pescadores tradicionais com algumas dezenas de familias em processo de descaracterizagao.
Na por¢ao oeste remanesce vegetacao de restinga e nas faixas marginais do rio Pouca Saude e

o mangue siao considerados Areas de Preservagao Permanentes.

= Na area localizada entre a Avenida Santos Dumont e o terminal maritimo da Cargill Agricola
S.A. os conflitos encontrados sao relativos a Area de Preservagao Permanente de Manguezal e

de corpos d’agua, referindo-se ao Rio Pouca Sauide;

= Na regido situada entre a Avenida Santos Dumont e o Tecon 2, o conflito se di em
decorréncia de um fragmento de restinga configurando-se, portanto, em Area de Preservacio

Permanente.

= Na regido localizada entre a Avenida Santos Dumont e o canal do Estuario, vizinha ao Tecon
2, os conflitos encontrados sao relativos a ocupagao irregular e a existéncia de manguezal

remanescente caracterizando area de Area de Preservacio Permanente.

= Na drea situada na por¢do nordeste da ilha Barnabé vizinha ao empreendimento da
Embraport o conflito com relacio ao zonemanto é a existéncia de Area de Preservacio
Permanente caracterizado pelo manguezal o um lago artificial, originado da pouca vazio de
agua pluvial e marinha acumulada, decorrente dos aterros para construcao das vias de acesso

que retiveram e originaram este corpo d’agua.

* Na area localizada ao norte da ilha Barnabé, margeando pelo Largo de Santa Rita e a linha
térrea o conflito ¢é caracterizado pela presenca de manguezal e, portanto, Area de Preservacio
Permanente. Essa area ainda apresenta conflitos com a atividade de pesca artesanal e de

reprodugao de peixes e outras espécies, pois tem influéncia direta sobre o Largo Santa Rita.
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= A Tlha dos Bagres apresenta parte de sua area dentro da Area do Porto Organizado no entanto,
legalmente ¢ definida pelo Zoneamento Municipal como Zona de Preservacao, além de o local
ser uma propriedade particular. Em relagao ao meio bidtico, a ilha ¢ um local de alimentagao,
nidificagio e pouso de aves e apresenta cobertura vegetal de manguezal e restinga,

configurando-se em APP.

= A area as margens do rio Sabod, por forca da lei municipal, é considerada Zona de
Preservacao Paisagistica — ZPP. Outrossim, ¢ Area de Preservagio Permanente devido a
presenca do mangue remanescente e do rio Sabo6 (margens protegidas por lei), além de ser

uma importante area de pouso, alimentagdo e nidifica¢ao de aves.

= O local que abriga o lixio da CODESP, hoje desativado, localiza-se em Area de Preservacio
Permanente com a presenc¢a de mangue e vegetagao sobre aterro, além de APP de corpos d’agua. A

regido ¢é utilizada para pesca artesanal e para o pouso, alimentagao e nidificagao de aves.

Relatadas a ocorréncia dessas situagoes, deve ser consignado que a atividade em si de dragagem
de aprofundamento, nio transforma as mesmas em situagao de conflito, o que poderia ocorrer se
estivesse sendo tratada aqui de expansdo das atividades portuarais. Caso em decorréncia ou nao da
dragagem venha a ocorrer expansio das instalagdes portudrias entdo por ocasiao do licenciamento

dessas expansoes esses conflitos potenciais deverao ser considerados.

9.3. Seguranca da navegacao

A realizagao das operagoes de dragagem implica na presenca e circulagio no espago do canal de
navegac¢ao do porto de uma ou mais embarca¢oes de médio porte para realizagdo desse trabalho, o
que faz aumentar o fluxo de embarcag¢oes na area, aumentando o risco de ocorréncia de acidentes,
entre outros de choque de embarcagoes.

Os trabalhos previstos para o aprofundamento do canal tornam necessario o derrocamento
parcial das pedras do Teffé e Itapema, envolvendo um conjunto de operagdes no canal de navegacao
e suas proximidades, envolvendo o preparo das rochas com utilizacao de servicos de mergulhadores
e o uso de explosivos.

A realizacao das operagoes mencionadas gera um conflito com a navegac¢do, com potencial de
ocorréncia de acidentes, sendo que o empreendedor e seus contratados obedecer rigorosamente as
normas e procedimentos pertinentes, em especial a NORMAM 11 da Marinha do Brasil, que trata
de Obras, Dragagem, Pesquisa e Lavra de Minerais Sob, Sobre e as Margens das Aguas sob
Jurisdi¢ao Brasileira.

Deve também ser consignado que a atividade de dragagem de manutencdo das profundidades
atuais ja ¢ normalmente realziada atendendo as condi¢Oes exigidas de seguranca.

Referente a seguranga a navegacao no canal de acesso apds as obras da dragagem de

aprofundamento e de derrocamento das pedras, quando da elaboracdao do projeto geométrico do

(3]
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canal de acesso, a concep¢ao do citado projeto foi norteada de acordo com as mais recentes técnicas
recomendadas por entidades nacionais e internacionais, especificas a este tipo de trabalho, tais como:
* PIANC - Permanent International Association of Navigation Congresses;
= JAPH - International Association of Ports and Harbouts;
= JMPA - International Maritime Pilots Association;
» JALA - International Association of Lighthouse Authorites;
= ABNT - Associacdo Brasileira de Normas Técnicas.

Entre os fatores que tornardao a navegagdo mais segura apos a realizacdo da obra o
aprofundamento do canal de navegacao sem duavida torna essa mais segura, mas outro fator
importante é o aumento da largura do canal para um minimo de 220 m, permitindo condi¢ées mais
seguras de cruzamento de navios. Também a alteragio pevista na geometria do canal atual
introduzira um fator adicional de seguranca, nao se antevendo assim conflitos com a seguranca da

navegacao na fase de operagao do empreendimento.

9.4. Dinamica das correntes e transporte de sedimentos

Os conflitos decorrentes do aprofundamento do canal de navegagao da Codesp, especificamente
no que tange alteracGes no transporte de sedimentos, podem ser analisados, no presente EIA,
tomando como embasamento o estudo de modelagem matematica tridimensional do Estuario de
Santos apresentado no Anexo do Capitulo que trata da Caracterizacao da Atividade.

Este estudo também sera discutido para subsidiar a Avaliagdo de Impacto Ambiental.

O estudo teve como um de seus objetivos estabelecer o balango de sedimentos coesivos no
Estuario de Santos e fornecer uma avaliagao das possiveis mudangas apds o aprofundamento do
canal de navegacdo. Foi realizado levando-se em consideragao os efeitos de varias condigoes
meteoroldgicas e de vazoes nos principais cursos d’agua e taxas de assoreamento foram calculadas
para a obten¢ao de um balanco anual em 9 diferentes areas do estuario.

Este estudo permitiu uma analise comparativa entre a deposi¢ao anual de sedimentos em cada
uma das areas na situagao atual e na situagao apos o aprofundamento.

Os resultados mostraram que em geral o estuario esta assoreando lentamente, porém pode
ocorrer erosao localizada. O aprofundamento do canal de navegacao resultara em aproximadamente
26% de acréscimo no assoreamento do canal de navegacio ao ano. Na Figura 9.4 -1 a seguir sio
apresentadas as diferengas entre as taxas de assoreamento atual e estimadas com o aprofundamento.

Se por um lado a maior profundidade do canal significa uma possibilidade de melhora nas
questdes operacionais dos terminais que se encontram no estuario, por outro, certas areas
apresentardo um incremento nas taxas de assoreamento aumentando também a necessidade de
dragagens de manutencdo. No balango geral algumas areas sofrerdo menos assoreamento anual
como ¢ o caso das regioes do alto estuario e que correspondem as contribui¢des dos canais de Sao

Vivente e Bertioga (Areas 4, 6, 7, 8 ¢ 9), outras sofrerdo um aumento no aporte de sedimentos como
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as Areas localizadas no canal do Porto (Areas 1, 2, 3 e 5). As areas que apresentam um balanco
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Figura 9.4-1 Balanc¢o das taxas de assoreamento entre a condicdo atual e prevista com o aprofundamento do

canal de navegacéo
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9.5. Fauna e flora

Conflitos referentes a fauna aquatica da regiao estuarina serdo tratados na forma da Avaliagio de
Impactos do projeto e trratados no capitulo especifico no entanto, vale ressaltar que a atividade de
dragagem de aprofundamento nao difere das dragagens de manutengdo e portanto, nio configura
conflito potencial significativo com a fauna aquatica estabelecida no estuario. No que se refere a
fauna importatne para as atividades pesqueiras, os conflitos estio discutidos no item 9.6 na
sequéncia do presente Capitulo.

Com relagao a flora os conflitos aqui analisados dos seguintes aspectos: a cobertura vegetal
existente na ADA de Meio Antrépico, a legislacio que define as APPs de cobertura vegetal e as

areas de manguezal.

9.5.1 Ocupacéao do solo e cobertura vegetal

A Carta Tematica denominada “Vegetagdo e Uso e Ocupagiao do Solo na Regido do Porto de
Santos” esta apresentada ao final do presente Capitulo, contém as informagdes que caracterizam a
regido sob o ponto de vista da cobertura vegetal e das ocupagdes antrépicas. Ou seja, sdo
apresentadas nesta carta tematica informagdes como construgdes irregulares, areas com sedimento
exposto e vegetacao em diferentes estagios de desenvolvimento, como ¢é o caso de manguezal denso
e manguezal aberto.

O mapeamento dos diferentes tipos e estagios da cobertura vegetal, bem como a identifica¢ao
de areas com solo exposto, foi realizado em duas fases. Apos a preparagao da base cartografica, foi
feita foto-interpretagdo em que se buscou tragar, em meio digital, poligonos de padrdes de vegetagao
diferenciados entre si pela textura, cor, forma e tamanho dos objetos. Compos-se, assim, um
mosaico preliminar com as seguintes categorias de andlise: manguezal denso, manguezal aberto,
transicdo mangue-restinga, remanescente de restinga, restinga em regeneracao sobre sedimento de
manguezal, campo umido de restinga, mata de encosta e arvores sobre aterro, além de solo exposto
e banco de sedimento.

Foram feitos, entao, dois trabalhos de campo, em terra e por agua, com o objetivo de certificar as
informagdes obtidas pela foto-interpretagao, e resolver eventuais davidas levantadas na primeira fase
do mapeamento. A execugdo dos trabalhos de campo foi feita com base na transposi¢io do mosaico
preliminar, devidamente georreferenciado, para o GPS (Global Positioning System) para orientar a
localizagiao dos diferentes poligonos da vegetacao. Durante o trabalho de campo feito por agua,
percorreu-se todo o canal do Porto e as areas limitrofes incluindo trechos dos rios Casqueiro,
Cascalho, Sandi, o Largo do Caneu e trecho do Canal de Piacagtiera e de Bertioga. Desta forma, foi
possivel identificar e marcar com GPS os tipos de vegetagao ocorrentes e os locais com ocupagao
irregular na regiao do Porto de Santos.

Passou-se, dessa maneira, para a segunda etapa do processo de mapeamento na qual o mosaico

da cobertura vegetal foi reajustado com as observagdes dos trabalhos de campo e complementado
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pelo mapeamento das ocupagdes irregulares. O mapeamento da vegetagdo e da ocupa¢ao humana
restringiu-se as areas onde nao ha atividade portuaria incidente.

Ao analisar a carta-tematica, verifica-se que ao longo do canal do Porto de Santos, no trecho do
Estuario de Santos, ha pouca ocorréncia de cobertura vegetal. Na margem direita nio ha nenhum
tipo de vegetagdo, enquanto que na margem esquerda verifica-se um pequeno trecho de manguezal
denso préximo de dois pequenos fragmentos de manguezal aberto. Nas areas limitrofes a esses
fragmentos, mas ainda dentro dos limites da CODESP, ha ocorréncia de ocupagao urbana irregular.
Um pouco mais a jusante, existe outro trecho, de maior dimensao, com ocupagao irregular, o bairro
da Conceicdozinha. Ainda do lado esquerdo do Canal, préximo ao bairro da Conceigdozinha,
observa-se a ocorréncia de fragmentos de remanescentes de restinga.

Ainda dentro dos limites da CODESP, na area de Santos Insular, observa-se a predominancia de
fragmentos de restinga e de manguezal denso.

Nas areas continentais da regido portudria, nos municipios de Santos e Cubatdo, fora do limite da
CODESP, ha presenga expressiva de manguezal denso. Com menor incidéncia, identificam-se fragmentos
de remanescentes de restinga e de restinga em regeneragao sobre sedimento de manguezal.

Vale ressaltar, ainda, a proximidade da Vila dos Pescadores que faz divisa com um trecho de
manguezal denso e em frente ao antigo Lixdo da Alemoa, que hoje ¢ envolvido por restinga em

regenera¢ao sobre sedimento de manguezal e uma franja de manguezal aberto na margem do canal.

9.5.2 Areas de Preservacdo Permanente na AID

A Carta Temitica das Areas de Preservacio Permanente estd apresentada no EIA, ao final deste
Capitulo, e foi elaborada posteriormente a carta tematica de “Vegetacao e Uso e Ocupagiao do Solo
na Regiao do Porto de Santos”.

Utilizou-se os poligonos de manguezal denso e aberto como base para sobrepor, em meio digital,
as APPs de manguezal. O processo de permutacgao das informagoes (os poligonos de manguezal) de
uma carta para outra, mantendo a precisao da localizacao geografica, ¢ possivel, pois a base do
mapeamento ¢ a mesma.

O mapeamento das APPs dos corpos d’agua foi feito a partir da foto-interpretagao do mosaico
aerofotografico digital ortorretificado, o que permitiu identificar e calcular as larguras dos cursos
dagua da regido do Porto de Santos. Com a obtencdo das medidas das larguras dos cursos d’agua, e
tendo como base a Resolugago CONAMA 303/2002, pode-se chegar as medidas especificas das
APPs para cada corpo d’agua mapeado.

Ao analisar a carta tematica das APPs, verifica-se que dentro dos limites do Porto Organizado da
CODESP ha pouca ocorréncia de areas de preservagao permanente, tanto de manguezal, quanto de
rios. Ha apenas duas APPs de rios, nos rios Pouca Saude e Sabod, cujas faixas de APP variam de 30
a 50 metros. As APPs de manguezal ocorrem com maior significancia nas margens da subestagao e
do lixdo da CODESP (desativado). Fora dos limites da CODESP, ocorre maior concentragio de

APPs de manguezal e cursos d’agua na regiao acima do Limite do Porto Organizado.
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A area de APP que fica a margem do rio Sabo6 esta enquadrada pelo municipio santista, em sua

lei complementar n° 312/02, em zona inserida na ZPP- Zona de Preservagao Paisagistica,:

“art. 8% I - ZPP - Zona de Preservacio Paisagistica - dreas priblicas ou privadas, com condicies
naturais importantes para a manutengao do equilibrio ambiental da drea urbana, onde se pretende desenvolver
programas de protegio, de controle da ocupacio e manejo, bem como incentivar a implantacio de parques
ecoldgicos e/ on arqueoldgicos, atividades como educacao ambiental e turisnmo monitorado,”

Os usos permitidos para essa area sao:

“Artigo 52 - Na ZPP - Zona de Preservacio Paisagistica serdo permitidas instalagoes permanentes,
previstas para empreendimentos destinados a parques ecoldgicos e/ on arqueoldgicos, a instalacio de atividades de
pesquisa cientifica e turismo monitorado com taxa de ocupagao mdxima de 5% (cinco por cento), admitindo-se
construgoes provisorias e desmontaveis desde que nao potencializenm impactos quanto a:

1 - Instabilidade das encostas;

1I - Ervsao;

T - Assoreamento da drenagem;

IV - Degradagao ou supressao da Mata Atlintica.

Pardgrafo tnico - Todas as atividades definidas no "caput’ deste artigo deverdo obter junto aos
drgaos competentes da Prefeitura e do DEPRIN, parecer favordavel, mediante apresentagao do projeto.”

No municipio de Guaruja encontramos APP a margem do rio da Pouca Saude, na zona definida
pela lei complementar 43/98 como sendo ZPE - Zona de Preservacio Ecoldgica. Tal area, pela
mesma lei, no seu anexo VII, nio ¢ loteavel, seu uso permitido e permissivel (art. 30) é apenas
pesquisa cientifica, ndo entrando em conflito com o que manda a lei federal estadual sobre APPs.
Diz também essa lei do municipio de Guaruja que em Zona PE - Zona de Preservagao Ecoldgica é
obrigatorio a instalagdo sistema de tratamento de esgoto, quando necessario e, essa instalagao, deve

obedecer as normas técnicas especificas da ABNT.

9.5.3 AREAS DE MANGUEZAL

Por se desenvolverem nas areas alagiveis do estuario sob influéncia da vaiagdo da maré, os
manguezais serviram de base para a delimitacio da AID dos Meios Biotico e Fisico no presnete EIA.
Isto porque qualquer alteragdao significativa na hidrodinamica do canal do Porto poderia afetar a
distribuicao dos sedimentos no estuario e a intrusao da cunha salina nos rios afluentes e planicies de
inundac¢do onde ocorrem os manguezais. O mapeamento das areas que correspondem a cobertura
vegetal de manguezais encontra-se na Figura ao final do presente Capitulo.

No estudo de modelagem hidrodinamica ja mencionado, algumas areas de manguezais
experimentarao uma diminui¢do no assoreamento e, em algumas areas muito localizadas, ha a
possibilidade de ocorréncia de erosio e outras areas ainda a possibilidade de aumento de

assoreamneto. Mas na média os manguezais continuarao se desenvolvendo, embora em alguns casos
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a uma taxa ligeiramente mais baixa. Este efeito é visto especialmente nas proximidades da bacia de
evolucao aprofundada, porque ela atuard como um reservatério, e assim uma menor quantidade de
sedimentos ficara disponivel para o assoreamento a montante dela. Esta também ¢é a razdo para a
diminuicao do assoreamento nos canais internos.

A intrusdao salina foi investigada para diversos cenarios, combinando valores de contribui¢ao
fluvial com condi¢oes de marés astronomica e meteorologica na modelagem hidrodinamica; esta

variagdo mostrou-se pouco significativa para que sejam previstos impactos no manguezal.

9.6. Pesca

A expansiao urbana das cidades brasileiras situadas no litoral tem promovido a substitui¢ao de areas de
manguezais por diversos empreendimentos. Os processos de perturbagao destes ambientes ndo sao
privilégios dos paises em desenvolvimento, que os utilizam para sobrevivéncia, mas também dos paises
desenvolvidos, onde a ocupacao dos manguezais se faz pela instalacao de empreendimentos diversos.
Nas entrevistas realizadas durante as safdas em campo e visitas as comunidades de pescadores artesanais,
no Capitulo de Diagnéstico do Meio Antrépico, levantaram-se os principais conflitos encontrados para o
desenvolvimento da atividade pesqueira, relatados a seguir.

O eixo a0 longo do Canal de Bertioga tornou-se a tltima area da regido de Santos onde ainda se
encontram ecossistemas de restinga e de manguezais com alto grau de preservaciao, em algumas
areas quase 90% mantém o mangue intacto (POZZI NETO, 1996; RODRIGUES; ROQUETTI-
HUMAYTA, 1988). Nesse mesmo eixo poderia até ser incluida a vila da ilha Diana, contudo, a
construcao do novo terminal portuario afetara diretamente as areas de mangue adjacentes, tornando-
as pouco atrativas para a explora¢ido economica do turismo ecolégico e da pesca nautica.

O lado continental do canal, pertencente aos municipios de Santos e Bertioga, inclui as vilas de
Monte Cabrao e de Caruara onde a maior parte dos ecossistemas com baixo impacto antrépico, em
parte devido a protecio legal da APA/Santos. Contudo, a desregulamenta¢io efetuada anos atras
permite, por exemplo, que haja o uso ordenado de atividades de servigos nauticos ocupando trechos
das areas de mangue lindeiras ao Monte Cabrio, o que poderia aumentar a pressio de migracao ja
existente (ROMANI, 20006). Além disso, essa mesma area ¢ um dos espagos naturais a serem
utilizados para a futura expansao urbana do municipio de Santos, ja previsto no atual Plano Diretor.

Observou-se que a maior preocupag¢ao para os que utilizam o canal de Bertioga e o de Piagaguera é o
turismo nautico. Apontado como a atividade mais conflitante com a atividade pesqueira, devido a
passagem de lanchas e jes skis em elevada velocidade, provocando o desbarrancamento das margens e
gerando supressio da vegetacdo em diversos pontos (Figuras 9.5-1 e 9.5-2), e provocando alguns
acidentes e prejuizo aos pescadores que por vezes tiveram as suas embarcagOes viradas e parte ou
totalidade da sua carga (provisoes para a familia) perdida, além do risco de afogamento (Figura 9.5-3).

Os demais conflitos indicados foram: a invasio imobilidria ao longo do mangue, normalmente
para as constru¢oes de marinas, principalmente no Rio Perequé e Bertioga (Figura 9.5-4),

condominios, o uso de produtos quimicos nas marinas (6leo, gasolina e materiais quimicos para
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tratamento de embarcagdes) provocando polui¢io nas aguas do Canal de Bertioga, a pesca de arrasto
e redes de emalhe proximas da boca da barra do Canal de Bertioga, o excesso de pescadores
utilizando gerival (Figura 9.5-5), o esgoto do Rio Casqueiro e a concorréncia com os pescadores

oportunistas (Figura 9.5-6), os quais se dirigem para pesca apenas na época do camario-branco,

sendo muitos deles empregados formais com carteira assinada ou aposentados.
I

Figura 9.6-1: Lancha em velocidade dentro do Canal de Bertioga.

Figura 9.6-2: Margem desbarrancada pelas ondas das embarcagoes.

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacédo, bacias de evolucéo e bergos de
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Figura 9.6-3: Canoa a remo servindo de transporte da populacéo ribeirinha.

Figura 9.6-4: Marina no Canal de Bertioga.

Figura 9.6-5: Pescadores com gerival.

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacdo, bacias de evolugdo e bergos de
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Figura 9.6-6: Pescadores com gerival.

Os pescadores que usam o Rio Casqueiro, Rio dos Bagres e Rio Sio Jorge, citaram como
principal conflito, a polui¢io ao longo do Rio Casqueiro, com a deposicio de material plastico de
todos os tipos. A causa dessa poluigio, segundo os mesmos, deve-se a ocupagiao desordenada das
margens e dos mangues ao longo do rio, com a construgdo de palafitas que, por nao contarem com
rede de saneamento basico agravam a situagao com o langamento do lixo doméstico no rio.

A dragagem do Canal de Piagaguera e da entrada da barra foi apontada principalmente por
pescadores da Conceigaozinha, como responsaveis pela diminuicao do pescado. Relatam que apos a
passagem da draga em operagao, a regiao recém dragada fica improdutiva para pesca por até dois (02)
meses. Segundo Robert e a/. (2007) situacdo semelhante ¢ vivida pelas comunidades das bafas de
Paranagud e Antonina no estado do Parani, pois os peixes fogem dos ruidos, a turbidez e a

movimentacdo da agua gerada pelas dragas, retornando algumas semanas depois da sua passagem.

Figura 9.6-7: Palafitas ao longo Rio Casqueiro.

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacdo, bacias de evolugdo e bergos de
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Um problema quase exclusivo da comunidade da Conceigaozinha ¢ o p6é formado no embarque
de pellet e farelo nos navios, que produzem uma nuvem de poeira que, conforme a dire¢ao do vento

afeta grande parte da comunidade (Figura 9.6-8).

Figura 9.6-8: Nuvem de poeira formada no embarque de pellet e farelo, préximo a comunidade da
Conceicgéozinha.

9.7. Turismo e Paisagem

Com relagao a possiveis conflitos com o turismo e paisagem da regidao portudria, foram
levantados os bens patrimoniais na regiao da ADA do Meio Antrépico que poderiam ser afetados
pelas obras de derrocamento ou pelo aumento do fluxo de pessoas e meios de transporte na regiao.
Este tipo de conflito é considerado de baixa relevancia dada a natureza do empreendimento. As
questdes referentes aos possiveis impactos ao patrimonio historico estao tratadas no Capitulo de
Avaliacio de Impacto e sio descritas no Capitulo de Caracterizacio da Atividade, mais

especificamente no item e anexos que tratam do projeto de derrocagem.

9.7.1 Bens Patrimoniais lventariados

Para o levantamento dos bens patrimoniais que remetem a valorizagao cultural do porto e dos
municipios adjacentes e o enquadramento juridico mantenedor desses bens, efetuou-se pesquisa
bibliografica, consultas em entidades correlatas ao bem pesquisado, levantamento de campo e
registro fotografico, além de alguns depoimentos orais espontaneos.

Com isso, foram adotadas duas classes de patrimoénio cultural para realizac¢ao do presente:

Bem Patrimonial Tombado: edificio ou sitio histérico ou arqueoldgico ja reconhecido como tal,
por forga de lei, devidamente tombado por um ou mais 6rgaos competentes como: o Conselho de
Defesa do Patrimonio Cultural de Santos — CONDEPASA, o Conselho de Defesa do Patrimonio
Historico, Arqueolédgico, Artistico e Turistico do Estado de Sio Paulo - CONDEPHAAT ¢ o
Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN, representado por uma ou mais

esferas do poder (municipal, estadual e federal).

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacdo, bacias de evolugdo e bergos de 15
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Bem Patrimonial de Interesse Histérico ou Arqueolégico: bem nio tombado, mas com
relevante valor cultural, com pedido ou niao de tombamento, junto a 6rgio competente. O bem,
apesar de nido reconhecido oficialmente, preserva na arquitetura, na época de construgao, na cultura
imaterial intrinseca no mesmo (personagens, acontecimentos) ou em outro elemento cultural,
caracteristicas importantes para enquadrar-se nesta classe.

Area de Influéncia Cultural do Porto: para este trabalho foi considerada area de influéncia
cultural do Porto, edificios tombados pelo poder publico e os de Interesse Histérico localizados
dentro da area do Porto Organizado ou contidos no espago entre a via externa do Porto e o
primeiro logradouro paralelo a mesma, bem como, patrimonios em contato com este logradouro.
Para os sitios arqueolégicos foi adotada uma faixa de aproximadamente 1000m e bens tombados
externo ao Porto Organizado, distando até 200m do canal do Estuario.

A seguir, a relagao de alguns dos bens patrimoniais de histérico no interior do Porto Organizado
de Santos e areas contiguas ao mesmo. A questao arqueoldgica esta tratada em anexo a este EIA —

Estudo de Arqueologia Preventiva devidamente protocolado junto ao IPHAN:

a. Relacdo de Bens Tombados no Municipio de Santos

» Igreja de Santo Antoénio do Valongo

A Igreja e o Convento de Santo Antonio do Valongo, datado de
1640, situada no Largo Marqués de Monte Alegre s/n.°, possui uma
fachada com um dos mais expressivos trabalhos do século XVII.
Esta construciao barroca foi edificada pela Ordem dos Franciscanos que também construiram a
capela da 3° Ordem de Sio Francisco da Peniténcia, anexado perpendicularmente a nave do
convento em 1691.

O prédio ainda serve de convento aos franciscanos e guarda importantes obras de arte sacra
inclusive a valiosa imagem de Santo Antonio.

Foi tombado pelo CONDEPASA em Livro Tombo 01, inscri¢io 18, folha 4, Proc. 44951/92-28,
Resolucio SC 02/93 de 31/08/93.

* Imovel da Estagao Ferroviaria do Valongo

Construida pelos ingleses da Sio Paulo Railway Co, a SPR, a
estagao ferroviaria do Valongo, situada no Largo Marqués de Monte
Alegre s/n° que traz semelhancas a Victoria Station de Londres

(estilo neoclassico e posteriormente restaurada em estilo eclético), foi
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fruto do Ciclo do Café e da aproximagio do Porto de Santos, o gargalo de exportacio cafeeira, por
onde era efetuado o escoamento da produgao.

A concessao imperial para sua constru¢ao da Estrada de Ferro Santos-Jundiai, foi dada em 1856
ao idealizador do empreendimento, Irineu Evangelista de Souza, o Visconde de Maua, sendo
inaugurada em 1867, apds 7 anos de construcao. A ferrovia fica conhecida como “a inglesa”.

O imperador, o visconde e os ingleses, personagens fundamentais na iniciagao do Brasil na
Revolugao Industrial, implantam a primeira ferrovia do pafs consolidando o café, como carro-chefe
da economia brasileira, através da SPR e o Porto de Santos.

O imével foi tombado pelo CONDEPASA, com registro no Livro Tombo 01, inscri¢iao 21, folha
4, Proc. 44949/92-86, Resolucio SC 5/93 de 31/08/93.

» Casardes do Largo Marqués de Monte Alegre

Foram dois edificios importantissimos da vida sécio-
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politica da cidade, simbolos do apogeu econémico do Brasil

Império na regido proporcionada pelo binémio porto-café.
Construido em 1867 e o outro em 1872, pelo comendador
Manoel Joaquim Ferreira, o mesmo que erguera a Casa da Frontaria Azulejada, foram considerados
na época os maiores edificios civis da Provincia de Sio Paulo. Serviram como sede da Camara
Municipal, a antiga Intendéncia e Prefeitura Municipal entre 1895 a 1939 quando a Prefeitura foi
transferida para o Palacio José Bonifacio na Prs¢a Visconde de Maua.

De 1940 até meados da década de 1970, foram ocupados por bares, hotéis e escritérios de
exportacao de café. Seus trés andares em estilo neoclassico ficam em ruinas apos o incéndio de 1985
seguidos de desabamentos parciais restando pouco mais que as fachadas voltadas para o Largo
Marqués de Monte Alegre.

Tombado pelo CONDEPHAAT, Proc. 429/74, Resolucio SC n.°4 de 3/2/83 e
CONDEPASA, Livro Tombo 01, inscricio 11, folha 3, Proc. 16731, Resolucio SC 01/90.

» (asa da Frontaria Azulejada

PMS

Localizada na antiga rua Sao Francisco (1765) e rua Santo Antonio
(1822), atualmente denominada Rua do Comércio desde 1919, a Casa da
Frontaria Azulejada era um dos edificios mais exuberante da cidade na

época do Segundo Reinado. Construida em 1865 pelo Comendador

Manoel Joaquim Ferreira Neto em estilo colonial, a fachada foi decorada
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com belissimos azulejos coloridos. O seu interior, dois pavimentos em forma de U, destacam-se os
arcos romanos, além de resquicios de uma senzala na parte térrea do prédio.

O prédio estendia-se da Rua do Comércio até o Porto de Santos. Essa proximidade com os
atracadouros; permitia com facilidade a entrada e saida de mercadorias. O prédio foi decretado
patrimoénio cultural pelo SPHAN, Proc. 751-T, inscri¢iao n.” 441, Livro Histérico, fl. 72 em 3-V-73,
CONDEPHAAT, Proc. 22046/82, insctito no Livto Tombo Histérico sob o n.® 220, pag. 67, em
19/1/87 e CONDEPASA, Livro Tombo 01, inscricio 02, folha I, Proc. 16731, Resolucio SC 01/90.

» Palicio da Bolsa Oficial do Café e Mercadorias

Suntuoso  edificio de  arquitetura  eclética com  tragos
predominantemente italianos foi inaugurado durante os festejos do
Centenario da Independéncia apds dois anos de construg¢ao a cargo do

engenheiro Roberto Simonsen, que utilizou madeiras nobres,marmores
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importados e vitrais com o intuito de agregar ao prédio austeridade, luxo
e requinte (reflexo da aristocracia cafeeira) devido sua importancia

nacional no comércio do café.

Localizada na rua XV de Novembro com a rua Frei Gaspar, no
Centro, ¢ um dos mais belos monumentos arquitetonicos da cidade. Internamente os destaques sao :
o grande salao do pregio e os trés belissimos quadros de Benedito Calixto (“Bras Cubas lendo o
foral da Vila de Santos em 1945”; “Santos em 1822”; e “Santos em 1922”).

Com a crise de 1929, as atividades da Bolsa do Café decairam obrigando seu fechamento por
tempo indeterminado em 1937. Atualmente, apés uma providente restauragao, funciona o Museu
dos Cafés do Brasil.

O edificio foi tombado pelo CONDEPHAAT, Proc. 421/74, Resolucio SC n.° 36 de 22/9/81,
CONDEPASA, Livro Tombo 01, inscricio 09, folha 2, Proc. 16731, Resolucio SC 01/90.

= Antigo Banco do Comércio e Industria de Sdo Paulo

No edificio construido na rua XV de Novembro, via de grande
valor histérico para os santistas, uma magnifica placa de bronze

instalada na fachada do prédio indica o local da casa da familia Andrada,

CONSULTORI

onde José Bonifacio nasceu. Localiza-se no numero 103, da rua que foi
o centro financeiro de Santos. O prédio, datado de 1930, localizado

entre a Bolsa Oficial do Café e o prédio da Associacio Comercial de

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacdo, bacias de evolugdo e bergos de 18
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Santos, foi sede do Banco do Comércio e da Industria de Sao Paulo, abrigando hoje a Camara

Municipal de Santos:
O prédio foi tombado pelo CONDEPASA, registrado no Livro Tombo 01, inscri¢ao 26, folha 5,
Proc. 14110/95-48, Resolucao SC 03/97 de 20/05/97.

= Igreja do Carmo

Situado na Pragca Bario do Rio Branco, consiste no conjunto

formado pela Igreja da Primeira Ordem do Carmo (dos padres) em
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1589, extinguindo a antiga Capela da Graga; e a Capela da Ordem

Terceira do Carmo (dos leigos) em 1752.

O convento dos carmelitas comeca ser construido em 1599 e o edificio da Ordem Terceira
somente em 1752 trazendo com ela a torre. O conjunto arquitetonico barroco, um dos mais
admiraveis do pafs., apresenta duas fachadas idénticas com esta magnifica torre azulejada elevando-
se entre as duas. Além de valiosas pecas artisticas, historicas, sacras, e seus belos altares laterais, o
melhor do barroco alusivos a Paixdo de Cristo, conserva ainda no alta-mor (estilo rococo) a
primitiva imagem de Nossa Senhora do Carmo. Apesar de ter passado por varias reformas ao longo
dos séculos, o conjunto ainda possui suas fei¢oes originais.

A Igreja da Ordem Primeira do Carmo esta tombado pelo CONDEPASA (1993), e a Igreja
da Ordem Terceira de Nossa Senhora do Carmo, encontra-se tombada pelos 6rgaos: SPHAN,
CONDEPHAAT (1981) e CONDEPASA (1990).

» Panteao dos Andradas

Esse monumento erigido para enaltecer a memoria da familia
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Andrada foi inaugurado em 07 de setembro de 1923, na ala

esquerda da Igreja do Carmo (parte da ala do convento dos
carmelitas) na Praga Bardo do Rio Branco n.16. Ali repousa o jazido dos filhos de Santos mais
ilustres, José Bonifacio de Andrada e Silva, o Patriarca da Independéncia e seus irmaos Antonio
Carlos, Martim Francisco e do irmao mais velho padre Patricio Manuel. O monumento foi projetado
por Roberto Simonsen e feito na Italia por Rodolpho Bernadelli.

O mausoléu construido em marmore, com quadros feitos em bronze retratando a Histéria do
Brasil, abriga a urna de jacaranda do Patriarca da Independéncia.

O “Pantheon dos Andradas” foi tombado pelo CONDEPASA, registrado no Livro Tombo 01,
inscricio 20, folha 4, Proc. 44955/92-89, Resolucio SC 4/93 de 31/08/93.

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacédo, bacias de evolucéo e bergos de
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» Monumento a Bras Cubas

Fundador da cidade de Santos desembarcou no Brasil junto com a
expedi¢ao colonizadora de Martim Afonso de Souza em 1532. Visionario
e prodigioso administrador ¢ bastante admirado pelo povo e elogiado

pela histéria devido sua excelente conduta e perseveranca diante das
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adversidades de se consolidar uma vila colonial no desconhecido Brasil.
O progresso dos primeiros 70 anos da vila de Santos deve-se a Bras

Cubas. Fundou também a Irmandade da Santa Casa de Misericordia de

Santos, a primeira do género no Brasil.

Em 1908, em reconhecimento a este grande colonizador portugués que alicercou desde de
tempos remotos, Santos no cenario nacional, foi inaugurado um monumento a Bras Cubas. Uma
admiravel estitua em marmore de Carrara encomendada ao escultor italiano Lorenzo Massa, da
cidade de Génova. A suntuosa estatua repousa na Praca da Republica que foi tomada pela multidao
dia da inauguracio. Durante o evento, silvos ecoaram dos navios atracados no Porto de Santos ,
sibilaram em homenagem ao ilustre fundador da Vila de Santos.

Monumento tombado pelo CONDEPASA, registrado no Livro Tombo 01, inscri¢ao 24, folha 5,
Proc. 11328/96-77, Resolugio SC 01/97 de 20/05/97.

CONDEPASA

= (Casa do Trem Bélico

A Casa do Trem Bélico ou Real, na rua Tiro Onze, no
Centro de Santos, abrigava um importante arsenal de guerra
que abastecia de polvora, armas e municao as fortificagdes e quartéis do litoral a partir de 1734.

Trata-se de um forte sobrado em estilo colonial construido com pedras e cal com 6leo de baleia
para se obter a argamassa, o rejunte entre as pedras que constitufam muros e paredes das
construcdes coloniais litoraneas. F. uma das mais remotas edificacdes bélicas do género no pais de
grande interesse histérico e arquitetonico.

Tombado pelos orgios: SPHAN, CONDEPHAAT em 29/5/81 ¢ CONDEPASA na
Resolucio SC 01/90.

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacdo, bacias de evolugdo e bergos de

atracacdo do Porto Organizado de Santos - S&do Paulo Capitulo IX |



( m?m
PORTO DE _> m‘ﬂé r
FUNDACAO R_CAIDO VRANCO

AT TRRMOY AOPIEN
»  Quteiro de Santa Catarina

Hoje, rua Visconde de Rio Branco, ali construiu-se uma capela
evocada a Santa Catarina tornando-se o marco da fundacao de Santos,
portanto, a primeira igreja santista erigida na década de 1540 pelo
casal de colonizadores Luis Goes e sua mulher Catarina de Andrade

e Aguilar.

Em 1591, o corsario inglés Thomas Cavendish destruiu a ermida
sendo reconstruida apos algumas décadas, mas desta vez no alto do outeiro e demolida novamente
em 1869 agora com a permissao da Camara Municipal devido as obras de aterros que abrigariam em
seguida o cais do Porto.

Em 1884 o outeiro é ocupado pelo médico italiano Jodo Eboli, utilizando os antigos alicerces da
capela como base de sua nova moradia, uma casa acastelada no alto dos blocos rochosos do outeiro
idealizado pelo arquiteto italiano Frederico Gambara.

Foi tombada pelo CONDEPHAAT, Proc. 24317/85, Resolu¢ao SC n.° 7, de 9/4/86, e
CONDEPASA, Livro Tombo 01, inscricio 10, folha 2, Proc. 16731, Resolucao SC 01/90.

» Cemitério do Paqueta

Foi chamado de Cemitério Municipal da Cidade entre 1892 e
1896. Em 1853, inicia-se o aterramento, a construcao do muro e a
instalacdo das grades e o portao de ferro, e em 18 de outubro
ocorrem 0s primeiros sepultamentos e sua 4area aumenta
vertiginosamente com a epidemia de célera 1855.

O Cemitério do Paqueta é um patrimoénio historico, arquitetonico e cultural da cidade, por sua
antiguidade e arquitetura magnifica, bem como pelos ilustres 14 sepultados como Benedito Calixto,
Cledbulo Amazonas Duarte, Fabio Montenegro, Francisco Martins dos Santos, Joao Gommensoro
Wandenkolk, Joaquim Xavier da Silveira, Mario Covas, Martins Fontes, Paulo Gongalves, Quintino
de Lacerda, Renata Agondi, Vicente de Carvalho entre outros. Por isso, alguns o chamam de
“Cemitério dos Tustres”.

Encontra-se tombado pelo CONDEPASA, Livro Tombo 01, inscrigao 27, folhas 5 e 6, Proc.
46253/95-55, Resolucio SC 01/98 de 06/05/98.
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» "Hospedaria dos Imigrantes"

Apesar do nome, “Hospedaria dos Imigrantes”, o prédio
nunca foi utilizado com essa finalidade, sendo utilizado como
armazém de café, depdsito da Cooperativa dos Bananicultores e

patio de contéineres.

Construido em 1912, na época foi idealizado para receber os
imigrantes procedentes do Japao e da Europa, mas na ocasiao o fluxo migratério decrescia podendo
agora os imigrantes prosseguir diretamente a Sio Paulo, para quarentena, ou seja, nao era necessario
mais a permanéncia em Santos.

Construcao de estilo Eclético, com muitas caracteristicas neocoloniais, o estilo classico ¢é
observado na cornija central e no frontao com volutas da entrada principal. Construido num unico
corpo de estrutura, com tesouras metalicas, dispoe de torres na fachada principal e na esquina em
angulo chanfrado, com janelas preenchidas com tijolo.

A entrada dos imigrantes seria pelo lado do porto, transportados em vagoes que os trariam desde
o cais ap06s o desembarque.

Ha estudos para ocupagao do espago com empreendimento vinculado ao turismo de negocios.

Localiza-se na Rua Silva Jardim n.° 93/95, no bairro Vila Nova, e encontra-se devidamente
tombado pelo CONDEPASA, registrado no Livro Tombo 01, inscricao 29, folha 6, Proc.
70214/97-21, Resolucio SC 03/98 de 02/12/98.

» Forte Augusto (Museu de Pesca de Santos)

O Instituto de Pesca “M. Nascimento Jr.”, mais conhecido
como Museu de Pesca, foi um forte construido em 1734, por Jodo
de Castro Oliveira, com a fung¢do proteger o estuario do porto e em
conjunto com a Fortaleza da Barra Grande (Guaruja), cruzando

fogo , dificultando investidas ao porto pela entrada do Canal do

Estuirio. Era chamado também de Forte da Trincheira, Forte da
Estacada ou Fortaleza do Castro.

Em 1893, participou do episédio conhecido como a Revolta da Armada, em 1909 transformou-
se na Escola de Aprendizes-Marinheiros. A partir de 1932, o edificio passou a sediar a Escola de
Pesca do Estado de Sio Paulo.

Na década de 1950, surgi o Museu de Pesca de Santos tornando-se um dos pontos turisticos mais
visitados da cidade de Santos.

Foi tombado pelo CONDEPHAAT em 7 de abril de 1998.

Dragagem de aprofundamento do canal de navegacédo, bacias de evolucéo e bergos de
atracacdo do Porto Organizado de Santos - S&o Paulo
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b. Relacdo de Bens Tombados no Municipio de Guaruja

» Fortaleza de Santos Amaro da Barra Grande

Erguida em 1584 por ordem do rei Filipe II durante a Uniao

Ibérica (Portugal e Espanha unificadas), a fortaleza foi obra do

almirante espanhol Diogo Flores Valdez, sob a orientacio do
engenheiro genovés Juan Baptista Antoneli.

Inicialmente era uma constru¢iao de taipa e a artilharia era composta dos canhdes dos galedes
capturados do pirata inglés Edward Fenton, que atacou o Porto de Santos um ano antes (1583).

Em 1591, a fortaleza enfrentou o corsario inglés, Thomas Cavendish , em 1615, o holandés Joris
Van Spilberguen ano de 1710 o capitao francés Frangois Duclerc.

A ultima saraivada promovida pelos de canhdes da Fortaleza da Barra Grande ocorreu em 1893
durante a Revolta da Armada quando o cruzador Republica trocou tiros com o forte danificando
suas muralhas pelos projéteis disparados do Republica., sendo que este logo desistiu de forgar a
entrada do canal do Estuario.

Na Revolu¢ao Constitucionalista de 1932, alojou abrigou a Terceira Companhia do Batalhido de
Engenharia de Santos e na década seguinte o extinto agrupamento da Policia Maritima e Aérea.

A area é composta por muralhas, fosso, guaritas, a Casa do Comando e a antiga Casa de Pélvora,
convertida na Capela de Santo Amaro (padroeiro do Forte) em 1742.

O tombamento efetuou-se em 1969 pela Secretaria do Patrimonio Historico e Artistico Nacional
(SPHAN) e em 1981 pelo Conselho de Defesa do Patrimonio Histérico Arqueologico, Artistico e
Turistico (CONDEPHAAT).

» Fortim do Pinhao de Vera Cruz

PMS

Conhecido também como Fortaleza, Forte ou
Farol do Itapema, Fortaleza da Vera-Cruz ou Santa

Cruz do Itapema, o historiador Costa e Silva

Sobrinho sempre afirmou que o forte foi construido
na segunda metade do século XVI por volta de 1557 tendo como o primeiro capitao Francisco
Nunes Cubas.

Foi construida com o objetivo de proteger a vila de Santos contra o corso sobre a tinica rocha do

lado esquerdo do estuario, merecendo destaque nos documentos do século XVII, incluindo o Forte
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como "importante praca militar" indicado no mapa de Jodo Teixeira Albernas de 1631 da Capitania
de Sao Vicente.

Sofreu sucessivas épocas de abandono, reconstrugoes e reformas. Até 1850 seus canhdes ainda
podiam ser vistos apontados para o canal do Estuario.

Um grande incéndio reduz o forte a ruinas em 1883 e em 1905, a Intendéncia Geral da Guerra
passa a fortificagao para Delegacia da Receita Federal em Santos que instala um posto de fiscalizagao
para a Alfandega para o combate ao contrabando. Para isso, construiram em 1908 uma torre dotada
de holofotes com a finalidade de coibir e localizar agdes noturnas.

Durante a Segunda Guerra Mundial foi usada para guardar o Canal do Estuario e, apds o conflito,
funcionou como posto médico.

Ocortre outro incéndio em 1976, desde entdo, perfazendo hoje trés décadas, o forte sofre com o
abandono. Foi tombado pelo CONDEPHAAT em 1982.

c. Relacdo de Bens Interesse Historico

* Mercado Municipal de Santos e Bacia do Mercado

ik,

JORNAL “A TRIBUNA"

Trata-se de um sitio historico localizado no bairro Vila Nova,
na entdo Praca do Mercado, hoje Praga Iguatemi Martins, que
favoreceu a requalifica¢do das imediagcGes com a instalagdo desse
forte comércio atacadista, que aproveitava os beneficios oferecidos pela Bacia do Mercado, onde
atracavam embarcagoes de cabotagem, suprindo-o com produtos agricolas e pescados proveniente
da regiao.

Na década de 1940 o prédio do mercado ¢ remodelado (replanejado) sendo assim reconstruido
em 1947 e ampliado em 1955, recebendo um pavilhao de pescado e um segundo andar, obtendo
assim, aos poucos, sua fei¢ao atual.

Desde o inicio do século XX, quando Guaruja comegou a ser urbanizado, vem crescendo o
movimento de transporte de passageiros e mercadorias na ligacio com a vizinha cidade de Santos,
atravessando o Estuario do porto santista. As catraias, o mais popular meio de transporte maritimo
entre Vicente de Carvalho, Distrito de Guaruja, e o Centro de Santos, tornou-se talvez o transporte

coletivo mais tradicional e peculiar da regiao.



) rir

FUNDACAO ICATDO FIANCO
AT TRMDE FOPTREN
» Associacao Comercial de Santos

A Associagao Comercial de Santos fundada em 1870, ¢

considerada a mais antiga entidade de classe do Estado de Sio Paulo

CONSULTORIA PAULISTA

e uma das primeiras do Brasil. Foi formada durante o ciclo cafeeiro
quando Santos detinha um papel de destaque na economia cafeeira
exigindo a criagio de uma entidade que organizasse os interesses e
reivindica¢oes do comércio em plena expansio.

O prédio atual, de 1924, possui um importante acervo com publicagées e documentagées do
periodo do Ciclo do Café em Santos e no Brasil e telas de Benedito Calixto. Compoe num dos mais

majestosos edificios do Centro Histérico de Santos, em bom estado de conservagao.
» Prédio da Alfandega

A consolidac¢ao do prédio atual da Receita Federal de Santos

inicia-se com a expulsio dos Jesuitas, em 1759, quando na

<
=
2]
o
2
<
o
<
14
o
=t
=
2
[
4
o]
o

ocasido, a Alfandega ocupou o Colégio S. Miguel o antigo

Colégio dos Jesuitas. Abrigou também um quartel militar que
alojou entre de 1804 a 1830 a Santa Casa de Misericordia. O antigo prédio do Colégio dos Jesuitas
foi demolido em 1877 e um novo prédio é inaugurado em 1880 exclusivamente para seu
funcionamento. Em 1934 o atual prédio ¢é construido pela Companhia Docas de Santos (CDS). Em
1969, a Alfandega de Santos passou a se chamar Delegacia da Receita Federal.

Este prédio ¢ a principal unidade aduaneira do Brasil, é responsavel pelo controle fiscal de quase
um quarto de todas as mercadorias que entram e saem do Pafs

Suas rigidas linhas classicas com influéncia art-deco, revestido de granito no térreo e massa raspada
nos outros quatro pavimentos, com mais de 90 janelas, torna-o um dos edificios mais imponentes de
Santos, merecendo destaque os vitrais de varias janelas e do domo do segundo andar, onde

dominam as Armas da Republica.
=  Monumento a Gaffrée e Guinle

Localizada na Praga Bardo do Rio Branco (antigo Largo do Carmo),
bairro Centro, a praga ostenta o monumento erigido em homenagem

aos fundadores da Companhia Docas de Santos (CDS), empresa que

In: Alam::xnc.|ue 'd'emSantos,1969

construiu o porto santista e o administrou de 1892 a 1980.

Trata-se de uma belissima estitua de Candido Gaffrée e Eduardo

Palassin Guinle, fundadores e dirigentes da antiga CDS, construida pela

propria empresa e inaugurada em 19 de novembro de 1934.
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Localizado em sitio de interesse histérico (junto aos primitivos barracées do porto) onde
ocorreram as primeiras atracagoes e embarques, este monumento de granito réseo apresenta
figuracoes do comércio, da navegacgao e a carga e descarga de mercadorias, tendo uma ancora como
simbolo da navegacao e da esperancga, fazendo mengao aos naufragios e os perigos do mar.

O monumento homenageia duas personagens histéricas importantes, tal como Bras Cubas foi
para consolida¢ao da Vila de Santos, como José Bonifacio foi para a Independéncia do Brasil e estes
(Gaffreé e Guinle) para a modernizagao do porto. Certamente, todos sio divisores histéricos de

grande valor para regido (colonizag¢ao-independéncia-prosperidade).
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